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Resumen

El presente trabajo de suficiencia profesional consistid en la evaluacion de las 6rdenes por defectos
no admitidos en conservacion vial de las rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S, desde “Dv. Humajalso -
Desaguadero y Tacna — Tarata — Capazo — Mazocruz”. Se identifico que un mayor nimero de
reportes de ordenes por defectos no admitidos esta asociado con un nivel de servicio 6ptimo del
corredor vial, aunque esto aumenta los costos de inversion debido a la necesidad de mas recursos.
La evaluacion se realizo en el mes de enero y abril del ano 2024, los resultados evaluados de
niveles de servicio del contrato fue 98.96% (tramos I a VIII) en el mes de enero y un leve descenso
a 97.83% (tramos I a VIII) en abril. Se destaca que un nivel de servicio del contrato igual o0 menor
al 96% conlleva penalidades. En enero se reportaron seis reportes de ordenes por defecto no
admitidos en el corredor vial, y en abril se registraron dos reportes de o6rdenes por defecto no
admitidos. Los costos totales de inversion fueron de S/ 1,450,542.00, con S/ 766,235.00 en enero
(52.82%) y S/ 684,307.00 en abril (47.18%), lo que implica una diferencia de S/ 81,928.00 (5.65%)

entre los dos meses.

Palabras clave: 6rdenes por defectos no admitidos, niveles de servicio, conservacion vial,

corredor vial.



Abstract

This professional sufficiency work consisted of the evaluation of orders for non-admitted defects
in road maintenance of routes PE-36A, PE-38 and PE-3S, from "Dv. Humajalso - Desaguadero
and Tacna - Tarata - Capazo - Mazocruz". It was identified that a greater number of reports of
orders for non-admitted defects is associated with an optimal level of service of the road corridor,
although this increases investment costs due to the need for more resources. The evaluation was
carried out in January and April 2024, the evaluated results of contract service levels were 98.96%
(sections I to VIII) in January and a slight decrease to 97.83% (sections I to VIII) in April. It is
noted that a contract service level equal to or less than 96% entails penalties. In January, six reports
of non-admitted default orders were reported in the road corridor, and in April, two reports of non-
admitted default orders were registered. The total investment costs were S/ 1,450,542.00, with S/
766,235.00 in January (52.82%) and S/ 684,307.00 in April (47.18%), which implies a difference

of S/ 81,928.00 (5.65%) between the two months.

Keywords: orders for non-admitted defects, service levels, road maintenance, road corridor.
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10

Introduccion

En los ultimos afos, hubo un cambio significativo en la gestion y conservacion vial, con
un enfoque mayor en la conservacion de la infraestructura vial existente. Antes de asignar recursos
a nuevas construcciones, es crucial evaluar el estado de las infraestructuras ya construidas y tomar
las medidas adecuadas para su mantenimiento. No obstante, las decisiones relacionadas con la
conservacion vial se basan en indicadores técnicos definidos por especialistas en el area. Como
resultado, los usuarios, quienes experimentan directamente el uso de las vias y esperan una mejor
calidad de servicio, quedan apartados del desarrollo de la toma de decisiones.

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) ha comenzado a otorgar contratos
de conservacion vial por niveles de servicio, marcando un cambio significativo en la gestion de la
conservacion de carreteras a nivel nacional. Este enfoque ha resaltado la importancia de establecer
parametros de medicion que se ajusten a las necesidades de los usuarios y a la realidad del pais.
Asimismo, la infraestructura vial en nuestro pais esta estructurada en tres niveles: la red vial
nacional, la red vial departamental y la red vial vecinal.

La infraestructura vial juega un papel crucial al ofrecer una base fundamental para el
funcionamiento de las economias nacionales, facilita la distribucién de bienes y servicios, lo que
contribuye a mejorar la calidad de vida de las personas. Por ello, es crucial mantener y conservar
adecuadamente las carreteras en condiciones Optimas para asegurar tanto la seguridad como la
calidad del servicio para todos sus usuarios.

El presente trabajo tiene como objetivo la evaluacion de las ordenes por defecto no
admitidas en la conservacion vial por niveles de servicio del corredor vial: “Dv. Humajalso -
Desaguadero y Tacna — Tarata — Capazo — Mazocruz”, dicho corredor se encuentra en las rutas

nacionales PE-38, PE-36A y PE-3S, posee una longitud de 418.926 kilémetros, esta infraestructura
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vial recorre lugares de tres departamentos y estos son: Moquegua, Puno y Tacna. Cabe resaltar que
las ordenes por defectos no admitidos son evaluaciones no programadas aplicadas por el
supervisor, realizando el recorrido en todo el corredor vial ejecutando inspeccion netamente visual,
identificando las deficiencias en la infraestructura vial, y asi realizar la emision del reporte de las

ordenes por defecto no admitido.
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Trayectoria del Autor
Descripcion de la Empresa

Al Consorcio Conservacion Vial Mazocruz lo conforman dos empresas, INIP Ingenieria
Integracion de Proyectos S.A.C y China Civil Engineering Construction Corporation Sucursal del
Perti (CCECC).

Es importante destacar que China Civil Engineering Construction Corporation Sucursal del
Pertu (CCECC) es la encargada en su totalidad de la gestion del proyecto. Esta empresa, de origen
chino, fue fundada en 1979 con la aprobacion del Consejo de Estado de la Republica Popular
China. Originalmente, CCECC surgi6 del Departamento de Ayuda Exterior del Ministerio de
Ferrocarriles de China y ha evolucionado hasta convertirse en una importante empresa estatal con
una calificacion nacional de Super Grado para la contratacion de proyectos.

Sus actividades comerciales abarcan mas de 50 paises y regiones en Asia, Africa, América,
Europa y Oceania. A través de numerosos proyectos significativos en ferrocarriles, carreteras,
puentes, edificios y obras municipales en mercados internacionales, CCECC ha obtenido
numerosos titulos y reconocimientos por su excelente desempefio y calidad de servicio.

En Peru, China Civil Engineering Construction Corporation esta presente en 26 valiosos
proyectos distribuidos en 17 regiones, que conectan a la poblacion y a sus hogares cada dia. La
empresa internacional establecid su presencia en el pais debido a su estabilidad economica y a la
necesidad de infraestructura en diversas areas.

Vision: Ser una empresa reconocida en América Latina en el campo de la construccion de
carreteras, vias férreas, puentes, puertos, etc.

Mision: Gestion Cientifica, Mejora continua y Busqueda de la Excelencia.
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Organigrama de la Empresa

A continuacion, se presenta el organigrama de la empresa CONSORCIO

CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ.

Figura 1

Organigrama de la empresa
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Nota. Organigrama del Consorcio Conservacion Vial Mazocruz

Areas y Funciones Desempeiiadas

El 4rea de Oficina Técnica es donde desempeiie el cargo de asistente de oficina técnica,
cabe resalta que dicha area es sumamente importante para el avance del proyecto y para el
cumplimiento y alcance de los objetivos y metas del proyecto también determina la integracion de
todas las areas, asi como el control adecuado y el cumplimiento de los procesos. Las funciones

designadas que fueron diversas tales como:
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- Realizar el metrado y presupuesto para las atenciones especiales (emergencias

viales y situacion de riesgo potencial)

- Control y gestion de documentacién y la elaboracion de planos de atenciones

especiales.

- Coordinacion con el area de produccion para la planificacion de actividades de

conservacion rutinaria.

- Seguimiento y control de los reportes de las 6rdenes por defectos no admitidos

(ODNAS) asimismo realizar sus conformidades.
- Control y gestion de las planillas de niveles de servicio realizadas mensualmente.
- Asistencia en la elaboracion de la valorizacion mensual.

- Coordinacion con los especialistas para la entrega de sus informes mensuales de

sus respectivas areas para la consolidacion del informe mensual general.

Experiencia Profesional Realizada en la Organizacion

La experiencia profesional adquirida fue como Asistente de Oficina Técnica en la
ejecucion del Servicio de Gestion y Conservacion Vial por niveles de Servicio del Corredor Vial:
“Dv. Humajalso — Desaguadero y Tacna — Tarata — Capazo — Mazocruz”.

Durante mi permanencia en el Consorcio Conservacion Vial Mazocruz, realice trabajo de
gabinete tales como: elaboracion de metrados y presupuestos de las atenciones especiales
(emergencias viales y situacion de riesgo potencial), control y gestion de documentacion y planos,
control y gestion de las planillas de niveles de servicio realizadas mensualmente, seguimiento y
control de los reportes de orden de defecto no admitido (ODNAS) y asimismo realizar sus

conformidades, coordinacion con el area de produccion para la planificacion de actividades de
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conservacion rutinaria, elaboracion de la valorizacion mensual y coordinacion con los especialistas
para la entrega de sus informes mensuales de sus respectivas areas para la consolidacion del
informe mensual general.

Cabe resaltar que para la gestion del proyecto se tuvo la participacion de un gerente vial
(peruano) como profesional contractual para la entidad y asimismo un gerente (chino) para el

control interno de la empresa.
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Problematica
Planteamiento del Problema

En la actualidad Provias Nacional tiene por propdsito la construccion, rehabilitacion y
mejoramiento; asi como la preservacion, conservacion vial y operacion de la infraestructura de los
corredores viales nacionales, adecuandose a la demanda del desarrollo y de la integracion nacional
e internacional, creando un crecimiento vial continuo.

Las politicas del Sector Transportes, en relacion con la vialidad, estan dirigidas a
maximizar y ampliar los beneficios de la mejora en la transitabilidad de las redes viales y en la
restauracion del patrimonio vial del pais, mediante un enfoque integral. Por tal motivo el objetivo
es mejorar y alcanzar niveles razonables de transitabilidad de las redes viales.

Para conocer el problema al no tener una buena conservacion vial, Del Rosario (2017), en
su investigacion, disefio de un plan de mantenimiento para infraestructuras viales en la Republica
Dominicana, sefiala que la ausencia de una gestion adecuada de mantenimiento preventivo de
conservacion vial provoca la pérdida de sus caracteristicas originales, lo que resulta en la necesidad
de reconstruirlas. Esto genera mayores costos en las reparaciones y pone en riesgo la seguridad de
los pasajeros debido a la deficiencia en el mantenimiento de las vias.

Por otro lado, se realizd estudios en Chile por Alvarez (2008), en su trabajo de
investigacion de tesis, andlisis y estudio de red vial pavimentada de la region utilizando el sistema
computacional; indica que la falta de una gestion vial eficiente ha llevado a la ausencia de un
mantenimiento y conservacion vial adecuado, lo que resulta en mayores costos de mantenimiento
debido a los recursos limitados disponibles. Para remediar esto, se estableceran planes de
mantenimiento y conservacion destinados a ralentizar el deterioro de las carreteras y prolongar su

vida util.
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En el Perti, segin Huamani y Duran en su tesis buscan:

Facilitar la conservacion vial en campo mediante un aplicativo mévil basado en niveles de

servicio, indica que el sector del transporte estd experimentando un crecimiento

significativo, lo que a menudo resulta en carreteras deterioradas y en condiciones
deficientes que no brindan un servicio de calidad. Esto provoca pérdidas de dinero y tiempo
para los usuarios, dado que no hay un presupuesto adecuado para la gestion del

mantenimiento vial, lo que en ocasiones solo permite realizar reparaciones urgentes y

puntuales (Huamani y Duran, 2014, p. 4).

Se busca preservar a través de la conservacion vial por niveles de servicio de la
infraestructura del corredor vial, ejecutando actividades como es el caso del mantenimiento
rutinario y atenciones especiales valiéndonos de las evaluaciones no programadas que realiza la
supervision dando como resultado las 6rdenes por defectos no admitidos (ODNAS) cumpliendo
asi el circulo virtuoso, conservando la infraestructura vial, pero sin pretender resolver todos los
problemas que rodean al corredor vial.

Definicion del Problema

El actual estado del corredor vial es inadecuado donde se presenta con deficiencias en las
senales verticales, sefiales horizontales, elementos y dispositivos de seguridad vial, calzada,
sobreanchos, bermas, obras de arte y drenaje, etc. Es por ello por lo que se realiza la conservacion
vial, este se verifica y mide con el célculo de niveles de servicio mensual y con las 6rdenes por
defectos no admitidos (ODNAS), todos estos para tener una carretera transitable y segura.

Provias Nacional, como entidad encargada de la operacion de la Red Vial Nacional, asigna
un presupuesto estimado a cada Unidad Zonal a través de la Oficina de Programacion e

Inversiones. Estas unidades son responsables de llevar a cabo el mantenimiento de las carreteras
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dentro de su jurisdiccion, y es asi que el 15 de enero del 2022 la empresa Consorcio Conservacion
Vial Mazocruz toma el servicio de gestion y conservacion vial por niveles de servicio del corredor
vial:” Dv. Humajalso — Desaguadero y Tacna — Tarata — Capazo — Mazocruz”.

Dentro de dicho corredor vial se observéd que tiene diferentes tipos de deficiencia siendo
estas fisuras en calzada y berma, parchado profundo y superficial de calzada, desprendimiento de
borde de calzada, baches, ausencia de elementos de seguridad, falta de sefializacion definitiva y
temporales, etc.

Las deficiencias evaluadas dentro del corredor vial generan inseguridad en el transito
vehicular pudiendo ocasionar accidentes o incidentes, teniendo como consecuencias pérdida de
vidas humanas, asi como pérdidas econdmicas.

La empresa encargada del servicio de gestion y conservacion vial por niveles de servicio
del corredor vial tiene toda la responsabilidad de brindar el mantenimiento y conservacion
adecuada de la infraestructura vial para poder brindar buena transitabilidad y seguridad vial de los
usuarios.

Problema General
(Como evaluamos las ordenes por defectos no admitidos en conservacion vial por niveles de
servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S?

Problema Especificos
- ¢ Coémo identificamos los niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-

3S?

- (Coémo determinamos la clasificaciéon de las 6rdenes por defectos no admitidos en

conservacion vial por niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S?
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- (Coémo evaluamos los costos generados por las drdenes por defectos no admitidos en

conservacion vial por niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S?

Objetivo General

Evaluar las o6rdenes por defectos no admitidos en conservacion vial por niveles de servicio

del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S.

Objetivos Especificos

- Identificar los niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S.

- Determinar la clasificacion de las 6rdenes por defectos no admitidos en conservacion vial

por niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S.

- Evaluar los costos generados por las érdenes por defectos no admitidos en conservacion

vial por niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S.

Justificacion

Las ordenes por defectos no admitidos son muy importantes dentro de la conservacion vial
por niveles de servicio porque ayuda a mejorar el estado de la infraestructura vial asimismo
también saber que tiene un tiempo limite de subsanacion segun el defecto que posee y por lo tanto

tiene una penalidad al no cumplir con la fecha propuesta.

En tal sentido, es importante destacar que, las 6rdenes por defectos no admitidos son
evaluaciones no programadas al corredor vial realizadas por la supervision y se demostrdo que
mientras se tenga mas nimeros de esta, el corredor vial estard en un mejor estado para asi cumplir

con el porcentaje dptimo en los niveles de servicio.
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Por lo tanto, el presente informe de suficiencia profesional tiene como objetivo la
evaluacion de las 6rdenes por defectos no admitidos en la conservacion vial por niveles de servicio
del corredor vial desvio Humajalso - Desaguadero y Tacna — Tarata — Capazo — Mazocruz y asi

demostrar su importancia en la conservacion vial.

En el corredor vial se han identificado diversas deficiencias, tales como fisuras en la
calzada y bermas, desprendimientos en los bordes de la calzada, baches, ausencia de elementos de

seguridad, y carencia de sefalizacion tanto permanente como temporal, entre otros problemas.

Para mejorar la conservacion vial, el supervisor realiza la evaluacion no programa esta se
realiza de modo visual en todo el corredor vial dando como resultado las 6rdenes por defectos no

admitidos (ODNAS), cada defecto de las odnas tiene plazos (dias) para ser subsanadas.

Por otra parte, la investigacion posee una relevancia social de manera que, mejorara la
transitabilidad vehicular como también la seguridad vial y asi el corredor vial brinde calidad de

servicio para sus usuarios.

Por ultimo, la investigacion tiene una relevancia econdmica, puesto que el corredor vial
conecta una importante ruta de comercio la cual es desaguadero, al tener la infraestructura vial en
optimas condiciones de transito evitamos la restriccion de paso vehicular para su libre transito sin

afectar sus horas de viaje.

Alcances y Limitaciones

Este informe de suficiencia profesional se centra en la evaluacion de las ordenes por
defectos no admitidos en la conservacion vial por niveles de servicio del corredor vial desvio

Humajalso - Desaguadero y Tacna — Tarata — Capazo — Mazocruz. Dicho corredor vial posee 8
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tramos y se observo que a mas ordenes por defectos no admitidos (ODNA) mejora el porcentaje

de niveles de servicio de cada tramo.

Sin embargo, hay limitaciones importantes a considerar. En primer lugar, que teniendo en
cuenta la importancia de las 6rdenes por defectos no admitidos para la conservacion vial, también
estos influyen tener mas cuadrillas en el corredor vial para que puedan subsanar a tiempo las

ordenes por defecto no admitidos (ODNA) y asi evitar las penalidades.
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Marco Tedrico

Antecedentes
Antecedentes Internacionales

Marco Antonio Montoya Alcaraz en su tesis menciona que el desarrollo de un
procedimiento util que permita la obtencion, analisis, procesamiento y actualizacion de datos de
condiciones de pavimentos, con la vision de generar insumos para la implementacion de estrategias
sustentables de conservacion y mantenimiento de caminos, basadas en sistemas de gestion de
pavimentos. En México, se observan deficiencias tanto en la estructura como en la superficie de
las carreteras, lo cual suele estar vinculado a una asignacion insuficiente de recursos para su
conservacion y mantenimiento. Ademads, existen fallos en la planificacion por parte de los
organismos encargados de la administracion de estas vias. Es crucial sefalar que una
infraestructura deteriorada afecta significativamente los costos operativos y el traslado de personas
y mercancias, ademas de impactar en la seguridad y comodidad de los usuarios. Por esa razon, se
aplicé una metodologia que combina los datos sobre las condiciones superficiales y estructurales
recopilados en 2014, enfocandose principalmente en el deterioro superficial, rugosidad, rodera y
textura, asi como en las medidas de rendimiento estructural, incluyendo estratigrafia, datos de vida
remanente y fatiga. Estos datos representativos de la zona de estudio se utilizaron en una
simulacion para evaluar los efectos de los trabajos de conservacion y mantenimiento realizados
hasta la fecha. El objetivo es apoyar la toma de decisiones futuras para asegurar un mejor

desempefio de la autopista para los usuarios (Montoya, 2020, p. 6).

Antecedentes Nacionales
Liz Simoén Rojas en su tesis determina que, el modelo de gestion de conservacion vial que

permite reducir los costos de mantenimiento vial. Dado que todas las carreteras enfrentan
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problemas similares en cuanto a mantenimiento, se ha planeado mejorar su condicion. Los usuarios
han experimentado un aumento en los gastos por reparaciones de vehiculos, tiempos de viaje mas
largos y un incremento en los accidentes debido al mal estado de las vias. Por esa razon, la
metodologia empleada en la investigacion ha sido descriptiva y explicativa, utilizando un enfoque
inductivo y un disefio no experimental. La poblacion se ha definido como finita, y la muestra
abarca toda la extension de la carretera. Por lo tanto, al comparar los resultados de investigaciones
previas realizadas en otros paises con los obtenidos en el presente estudio, se observo una notable
diferencia en la relacion con la reduccion de costos de mantenimiento vial. Esto se considera
teniendo en cuenta que se emplea la misma modalidad de conservacion vial integral, que combina
tanto el mantenimiento rutinario como el periddico. En conclusion, se reducen los costos de
mantenimiento (rutinario y periddico) hasta 5 veces menos, de lo que implicaria no atender la via
en condiciones Optimas, con trabajos oportunos y adecuados mediante la aplicacion de la Gestion

de Conservacion vial (Simon, 2019, p. 9).

Victor Hurtado Zamora en su trabajo de investigacion identifico que, las diferentes
actividades para la gestion vial en el mejoramiento y conservacion vial por niveles de servicio en
el corredor vial Casma Huaraz Tingo Maria. Perti ha comenzado a implementar politicas para el
mantenimiento de sus diversos corredores viales, los cuales se integraran a la red nacional de
carreteras. En este contexto, se ha lanzado el PROYECTO PERU para alinearse con las directrices
del gobierno. De acuerdo con el MTC, Proyecto Perti es un programa destinado para introducir un
nuevo sistema de gestion de carreteras. Este sistema abarca la construccion, rehabilitacion, mejora,
conservacion, manejo de emergencias, inventarios viales y la operacion de la red vial nacional. Por
esta razon el tipo de investigacion es aplicada y tiene nivel explicativo porque aclara las diversas

responsabilidades contractuales del contratista-conservador, considerando las distintas actividades
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de mantenimiento y las variadas fases que implica un sistema de gestion para la conservacion vial.
Por lo tanto, los resultados determinaron que el maximo IMD registrado fue 750 y el minimo IMD
fue 7 en los tramos evaluados de la carretera Casma Huaraz Tingo Maria. Con el levantamiento
topografico, se identificaron nuevas ubicaciones para canteras y botaderos, que se utilizardn para
complementar las labores de mejora y conservacion de la via. En conclusion, después de analizar
y discutir los informes y a partir del contrato con la empresa CASA Construccion y Administracion
S.A., se concluye que el tipo de intervencidon propuesto en el contrato no se adapta a la situacion
actual. Tras realizar un estudio de trafico para calcular el IMD, se establecio que este varia segiin
el tramo, con un IMD méximo de 750 y un IMD minimo de 7. En consecuencia, es necesario

revisar el contrato para asegurar una intervencion adecuada y periddica en la via (Hurtado, 2019,

p. 6).

Norka Huachaca en su tesis determind que, la influencia de la gestion de mantenimiento
vial para mejorar la satisfaccion del usuario de la carretera ramal Socllaccasa - Huanipaca, 2021.
En la actualidad, los fondos asignados por el estado para el mantenimiento vial han disminuido
debido a una falta de gestion en el mantenimiento de carreteras. Esta situacion ha provocado un
deterioro notable de las vias, lo que, al final, resulta en una mayor inversion para las reparaciones
necesarias. Por esta razéon la investigacion empled el método cientifico de acuerdo con su
procedimiento, la investigacion utilizé el método cientifico conforme a su proceso establecido, ya
que la metodologia empleada ha seguido los pasos esenciales: definir la realidad problematica,
conceptualizar los términos, identificar las variables y las hipotesis, y establecer los indicadores
dentro de las dimensiones. Por lo tanto, los resultados obtenidos mediante el uso del cuestionario,
que incluye preguntas cerradas alineadas con las dimensiones del estudio, revelan informacion

clave sobre la gestion de mantenimiento vial. Al aplicar la encuesta a los residentes de la muestra,
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se encontrd que el 30% de los usuarios de la carretera ramal Socllaccasa — Huanipaca considera
que la gestion de mantenimiento vial es alta, un 33% opina que es media y un 36% la califica como
baja. En general, el promedio de la gestion de mantenimiento vial se sitlla en un nivel bajo. En
conclusion, se observé una relacion inversa y significativa entre la gestion de mantenimiento vial
y la satisfaccion de los usuarios de la carretera ramal Socllaccasa - Huanipaca, 2021. El coeficiente
de correlacion de Pearson es de 0.259 y el valor p bilateral (0.036) es menor que el umbral de error
estimado (0.05). Esto sugiere que la gestion de mantenimiento de la carretera es insuficiente, y
estos resultados proporcionan evidencia estadistica suficiente para concluir que existe una relacion
causal directa y significativa entre las variables estudiadas. En consecuencia, la gestion de
mantenimiento vial tiene un impacto notable en la mejora de la satisfaccion de los usuarios de la

carretera ramal Socllaccasa - Huanipaca, 2021 (Huachaca, 2021, p. 8).

Dylan Moscoso en su tesis determind que, el grado de asociacion (relacion) entre las
variables gestion de la conservacion vial por niveles de servicio y nivel de satisfaccion del usuario
de la via “Ilo — Reparticion” del Corredor vial Interoceanico IIRSA Sur Peru — Brasil tramo n°5
puerto Matarani — Azangaro y puerto Ilo — Juliaca. La problematica relacionada con la
infraestructura vial en Perl no se limita inicamente a la construccion de nuevas carreteras, sino
que también afecta la conservacion de las vias ya existentes. Un ejemplo de esto es el Corredor
vial interoceanico Sur Pert — Brasil, especificamente el tramo n°5 que abarca desde puerto
Matarani hasta Azangaro y desde puerto Ilo hasta Juliaca, con el sector 8: “Ilo — Reparticion” como
caso de estudio. Uno de los problemas en la conservacion vial es el tipo de contratacion utilizado
para el mantenimiento de las carreteras. Por esta razon, se llevd a cabo una investigacion con un
enfoque cuantitativo utilizando un disefio no experimental y correlacional. La investigacion se

baso en un enfoque hipotético-deductivo, en el cual se formuld una hipotesis para examinar y
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evaluar las diversas resistencias dentro del estudio. A través de una serie de procedimientos, se
buscé deducir las relaciones entre las variables para validar la hipotesis planteada. Los resultados
revelaron una tendencia predominante de aceptacion entre niveles intermedio y alto por parte de
los usuarios respecto a las condiciones de la via, influenciada por la realizacion o no de las
actividades de conservacion rutinaria y periodica. Ademas, se observo una percepcion favorable
sobre el cumplimiento del nivel de servicio global de la via por parte de los usuarios. Esta
percepcion esta respaldada por el calculo del nivel de servicio global de la via, que supera el umbral
minimo estipulado en el contrato de concesion. En conclusion, se evidenci6 una gestion adecuada
de la conservacion vial segun los niveles de servicio en la via estudiada. Los datos obtenidos de
las encuestas, tanto sobre la gestion de conservacion vial como sobre el nivel de satisfaccion del
usuario, muestran un coeficiente de correlacion Rho de Spearman de 0.909 con una significacion
bilateral de 0.000. Estos resultados confirman la existencia de una relacion directa y significativa
entre la gestion de la conservacion vial por niveles de servicio y el nivel de satisfaccion del usuario
en la via “Ilo — Reparticion” del Corredor Vial Interoceanico IIRSA Sur Perti — Brasil, tramo n°5,

que abarca desde puerto Matarani hasta Azdngaro y desde puerto Ilo hasta Juliaca (Moscoso, 2022,

p. 4).

Eder Arohuillca en su tesis establecid que, la relacion entre mantenimiento periddico del
camino vecinal con el Costos y presupuesto del Emp. Ap-721 (Toracca) — Emp. Ap-104 (puerta
blanca) en Turpo-Andahuaylas, 2023. La superficie del camino en la plataforma se encuentra en
su mayoria al nivel de subrasante y no tiene una capa superficial, lo que complica su uso. Durante
el trabajo de campo realizado en el “EMP CAMINO VECINAL”, con codigos EMP AP-721
(TORACCA) y AP-104 (PUERTA BLANCA), en el distrito de Turpo, provincia de Andahuaylas,

region Apurimac, se encontraron varias condiciones adversas en la plataforma desde el Km
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00+0000 hasta el Km 08+850. La plataforma muestra dafios como deformaciones, erosion y baches
de entre 13 y 22 cm, ademas de otros dafios por erosion. Por esa razon la investigacion sera de tipo
no experimental, en su variante descriptivo correlacional, puesto que se busca la correlacion de las
variables mantenimiento periddico de camino vecinal y costo - presupuesto; la poblacion técnica
estd conformado por 22 profesionales especializados en costos y presupuestos y de mantenimiento
periddico de carreteras no pavimentadas. Se descubrid que el 50% de los especialistas considera
que el tramo vecinal Emp. Ap-721 al Emp. Ap-104 del distrito de Turpo — Andahuaylas presenta
un mantenimiento periodico deficiente, indicando dificultades en la ejecucion general de los
mantenimientos de la red vial no pavimentada. En contraste, el 41% de los especialistas opina que
el mantenimiento de ese tramo es regular, y solo el 9% cree que el mantenimiento es bueno.
Ademas, el 55% de los especialistas sefiala que el tramo vecinal presenta un costo-presupuesto
deficiente, mientras que el 27% considera que el costo-presupuesto es regular y solo el 18% afirma
que es bueno. Se concluye que la ejecucion general del mantenimiento de la red vial no
pavimentada enfrenta diversas dificultades que deben superarse. Estas dificultades incluyen la
limitada cantidad de elementos de infraestructura vial, la consideracion de aspectos
socioambientales y la inclusion de atenciones para emergencias viales. Como resultado, se
observan costos directos e indirectos regulares para el tramo, una recaudacion de impuestos
insuficiente y un presupuesto que requiere mejoras urgentes para satisfacer las necesidades del

distrito (Arohuillca, 2023, p. 6).

Bases Teoricas

Clasificacion y Jerarquizacion Vial
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Segtin el MTC (2018), la jerarquizacion vial es un sistema de clasificacion de carreteras
establecido oficialmente para organizar el sistema nacional de carreteras. Este sistema clasifica las
vias segun su funcion e importancia en tres categorias: Red Vial Nacional, Red Vial Departamental

y Red Vial Vecinal o Rural.

Red Vial Nacional

Segiin el MTC (2018), la red vial nacional se compone de ejes longitudinales y
transversales que conectan todas las vias departamentales, regionales y locales. Su relevancia
radica en unir las distintas ciudades del Pert con los puertos y los limites fronterizos con los paises

Vecinos.

Red Vial Departamental o Regional

Podemos mencionar que:

La red vial departamental o regional estd formada por las distintas vias dentro de una
region. Su principal funcidn es conectar ciudades y capitales de provincias con las areas
mas relevantes de la region desde una perspectiva social y econdmica. Esta red vial se
caracteriza por interconectar la capital departamental con las capitales provinciales,
facilitar el transporte de mercancias y personas para estimular la actividad econdémica de
la region, conectar los distritos con sus provincias respectivas, y enlazar las diferentes

ciudades con los puertos o aeropuertos regionales (MTC, 2016, p. 9).

Ejes Longitudinales

Sobre los ejes longitudinales podemos decir que:
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La red vial nacional longitudinal esta constituida por tres ejes que tiene la siguiente
codificacion (PE-1, PE-3 y PE-5), que se distribuyen longitudinalmente de norte a sur, para
ello se colocd la siguiente denominacion para identificar hacia donde conduce la via (N)
hacia el norte y (S) hacia el sur, quedando de la siguiente manera “PE-1N”y “PE-1S”. para
la identificacion de los ramales y variantes se adicionan las letras A, B, C, D, E, etc.

espaciadas de su denominacion principal (MTC, 2016, p. 4).

Ejes Transversales

“La red vial transversal son ejes viales que se extienden de manera transversal al eje
longitudinal y estan constituidas por veinte ejes que tienen la siguiente codificacion (PE-02, PE-
04, PE-06, PE-08, PE-10...PE-40), los cuales interconectan a todas las regiones” (MTC, 2016, p.

6).

Los Pavimentos Peruanos

Sobre los pavimentos se puede decir que, el elemento fundamental de cualquier carretera
es su pavimento, y tanto el estado en las vias que ain mantiene (cerca de 230,000 kilometros)
como las concesiones (14,000 km al 2013, con proyeccion a 18,000 km al 2016) [Organismo
Supervisor de la Inversion en Infraestructura de Transporte de Uso Publico, OSITRAN, 2011;
Peru21, 2012; Provias Nacional, 2011] necesitan dominar el tema de la ingenieria de pavimentos
y sus materiales. Ante esta situacion, el MTC (MTC) elabord el primer Manual de Suelos y
Pavimentos, que se publicd a inicios del 2013 (MTC, 2013), y el Ministerio de Vivienda,
Construccion y Saneamiento (MVCS) habia hecho lo propio antes, en 2010 (Andrés Sotil, 2014,

p- 79).
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Conservacion Vial

La conservacion vial es un tratamiento que involucra actividades de obras e instalaciones
y equipamientos destinadas a preservar las carreteras y caminos rurales en general conformantes
de las redes viales de carreteras, que el estado requiere mantener en buenas condiciones operativas,
ellas son; la red vial nacional a cargo del MTC, la red vial regional o departamental a cargo de los
gobiernos regionales en su respectiva jurisdiccion y la red vial vecinal o rural a cargo de los

gobiernos locales, provinciales y distritales (MTC, 2018, p. 24).

Sobre la conservacion vial, la asociacion mundial de carreteras ha identificado a la
conservacion de las vias como una prioridad clave para que las redes de carreteras cumplan con
las expectativas de los ciudadanos en todas partes del mundo (Asociacion Argentina de Carreteras,

2024, p. 7).

Segun Hurtado (2019), la conservacion vial se define como el conjunto de actividades de
obras de ingenieria vial, que se deben llevar a cabo de manera preventiva para evitar el desgaste
prematuro de los elementos de la via. En este contexto, la inspeccion visual diaria del camino es
una tarea fundamental y rutinaria, conocida como conservacion rutinaria, que implica la correccion

proxima de defectos.

Gestion de Conservacion Vial

Sobre la gestion de conservacion vial podemos decir que, comprende la realizacion de un
grupo de actividades integradas tales como la descripcion de politicas, la planificacion, la

organizacion, el financiamiento, la ejecucion, el control y la operacion, para lograr una
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conservacion vial que asegure la economia, la fluidez, la seguridad y confort de los usuarios (MTC,

2018, p. 20).

Conservacion Rutinaria

Sobre la conservacion rutinaria podemos decir que, es el conjunto de actividades que se
ejecutan dentro del presupuesto anual, estd constituida por todas las actividades necesarias para
cuidar la seguridad del camino y para prevenir el desarrollo de deterioros en todos los componentes
de la infraestructura vial como son: pistas, puentes y tuneles, sefiales y dispositivos de seguridad,
obras de drenaje, contencion de taludes, limpieza de la carretera, también del derecho de via, etc.
La conservacion rutinaria trata en todos esos componentes, de evitar y llegado el caso, corregir
cualquier deterioro que origine incomodidad o disturbe la circulacion del transito originando

riesgos de accidentes y mayores deterioros en la infraestructura vial (MTC, 2018, p. 24).

Segtin Hurtado (2019), la conservacion rutinaria abarca un conjunto de tareas que se llevan
a cabo de manera continua y diaria en distintos tramos de la via. Su objetivo principal es conservar
los elementos viales con el menor grado posible dafios, manteniendo en la medida de lo posible
las condiciones que tenian después de su construccion o rehabilitacion. Este proceso debe ser
preventivo e incluye actividades como la limpieza de la calzada y de las obras de drenaje, el corte
de la vegetacion en la zona del derecho de via, y la reparacion de defectos puntuales en la

plataforma, entre otras.

Por otro lado, Simon (2019) indica que la conservacion rutinaria implica la reparacion de
pequefios defectos localizados en la superficie de rodadura, la nivelacion de esta superficie y de
las bermas, asi como el mantenimiento regular de los sistemas de drenaje (como zanjas, cunetas y

alcantarillas), los taludes laterales, los bordes y otros elementos accesorios de las vias.
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Conservacion Periodica

La conservacion periddica en calzadas pavimentadas se realiza, en periodos de mas de un
afio; la intervencion de recuperacion se centra fundamentalmente sobre la calzada y las bermas.
En las tareas previas de programacioén de esta intervencion puede detectarse un proceso de
incremento previsible en la demanda. Motivo este que significan tomar en cuenta este factor y en
caso necesario, ademas de aplicar la conservacion periddica consistente en la colocacion
alternativa de un sello o de un micropavimento, podria optarse por la colocacion de un refuerzo

que prolongé la vida util del pavimento (MTC, 2018, p. 25).

Seglin Simon (2019) todas las actividades de conservacion son periddicas, lo que significa
que deben repetirse a intervalos regulares. Este término se utiliza para distinguirlas de la
conservacion rutinaria, ya que las actividades "periddicas" se llevan a cabo cada cierto nimero de

afios. Generalmente, se refiere al tratamiento y reposicion de la superficie de la via.

Asimismo, Hurtado (2019) manifiesta que la conservacidon periddica es un conjunto de
actividades realizadas en intervalos, generalmente superiores a un afio, con el objetivo de prevenir
la aparicion o el empeoramiento de defectos significativos, mantener las caracteristicas

superficiales, preservar la integridad estructural de la via y corregir defectos puntuales importantes.

Seguridad en Carreteras

De este punto se conoce que, la construccién de caminos y carreteras pue ser peligrosa.
Cada ano, alrededor de 7500 trabajadores que trabajan en la construccion de carreteras resultan
lesionados o enfermos. Mas de 80 trabajadores de la construccion de carreteras mueren en el

trabajo (Construyendo Caminos & Obras, 2014, p. 26).
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Niveles de Servicio

De los niveles de servicio podemos mencionar que, son indicadores que califican y
cuantifican el estado de un servicio de una via, y que normalmente se utilizan como limites
admisibles hasta los cuales pueden evolucionar su condicion superficial, funcional, estructural y
de seguridad. Los indicadores son propios a cada via y varian de acuerdo con factores técnicos y
econdémicos dentro de un esquema general de satisfaccion del usuario (comodidad, oportunidad,

seguridad y economia) y rentabilidad de los recursos disponibles (MTC, 2018, p. 33).

Conservacion vial por Niveles de Servicio

En la conservacion vial por niveles de servicio, las actividades se realizan para cumplir
estandares admisibles y no se miden por las cantidades ejecutadas. Es obligacion del
ejecutor de la conservacion vial tener la carretera en las condiciones establecidas, en tal
sentido el criterio de pago es el cumplimiento de los estandares de calidad previstos (MTC,

2018, p. 33).

Segun Hurtado (2019) los contratos basados en niveles de servicio, por estdndares o
resultados representan una forma innovadora de gestionar la conservacion vial, permitiendo que
las empresas privadas contribuyan de manera significativa a una conservacion mas eficiente. Este
enfoque requiere que la empresa concesionaria lleve a cabo todas las actividades necesarias para
asegurar el buen estado de la via, conforme a las condiciones establecidas en el contrato con el
estado. Para implementar este sistema, es fundamental clasificar los tipos de activos que deben ser

mantenidos en la infraestructura vial.

Orden por defecto no admitido (ODNA)
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Las ordenes de defecto no admitidos es el producto de la emision de un reporte de campo
realizado por el supervisor sefialando los defectos mas resaltantes que encuentre por cada

indicador, que debera ser acompafiado de vistas fotograficas georreferenciadas y fechadas.
Evaluaciones no programadas

De las evaluaciones no programadas podemos decir que, la supervision realizard como
minimo cuatro (04) evaluaciones no programadas durante el mes, cada una de ellas en toda la
longitud del corredor vial, de las cuales, como minimo, una (01) evaluacion no programada durante
el mes debera realizarse en el sector del corredor vial. Asimismo, la supervision realizard otras
evaluaciones no programadas, en cualquier sector que considere, de forma permanente, a fin de
verificar el cumplimiento de los niveles de servicio por parte del contratista conservador. El
incumplimiento del nivel de servicio o deficiencia especifica advertida en cada evaluacion de nivel
de servicio no programada da lugar a la emision de Ordenes por Defectos No Admitidos por cada
kilometro evaluado. En la emision de la Orden por Defectos No Admitidos, el supervisor sefialara
los defectos mas saltantes que encuentre por cada indicador, que debera ser acompainiado de vistas
fotograficas georreferenciadas y fechadas (Términos de Referencia del Contratista Conservador,

2021, p. 186).
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Figura 2

Tolerancia para subsanacion de defectos en carreteras asfaltadas

Porcentaje de

VARIABLE INDICADORES calendasrio Incumplimient
\ o (PI) (%)

Baches, peladuras, desprendimientos, desprendimiento de bordes 2 2.00%
Calzada
Fisuras > 3mm 5 9.00%
Fisuras >tmm y < 3mm 5 5.00%
Baches, peladuras, desprendimientos, desprendimiento de bordes 2 2.00%
Bermas
Fisuras > 3mm ] 9.0
Fisuras >imm y<3mm 5 5.0
Calzada y Bermas Limpieza 2 5.0
ODraE dolariey Cunetas 3 5.00%
drenaje Alcantarillas 1 5.00%
Badenes 3 7.50¢
Vertical 7 9.00%
Sefializacion Horizontal 5 5.00°
Postes kilométricos 4 7.50¢
Guardavias y/o barreras de seguridad T 7.50%
Elementos de
seguridad Postes Delineadores, reductor de velocidad, parapetos, sardineles 5 7.50°
Estructuras viales Puentes 4 5.00%
Zonas laterales Roce 3 5.00%
DME o botaderos M aterial excedente o de derrumbes en DME o botaderos 3 5.00%

Nota. Términos de Referencia.

En caso en que la orden por defectos no admitidos derivada de las evaluaciones no
programadas o aleatorias no sea ejecutada satisfactoriamente de acuerdo con los plazos establecido
en los cuadros de tolerancia sefialados en el numeral referido a evaluaciones no programadas, se
aplicara una penalidad diaria (dias calendario) al contratista conservados hasta la subsanacion de
dicha observacion por cada indicador de nivel de servicio incumplido (Términos de Referencia del

Contratista Conservador, 2021, p. 216).

De acuerdo con la siguiente figura.
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Figura 3

Penalidad por no atencion de ordenes por defectos no admitidos

Penalidad diaria = 1.5 x Monto km CRxP.1.x50
0.25 x 365 dias

Nota:
Monto km CR: Monto por km-afio ofertado de la conservacién rutinaria del tramo evaluado.
P.l.: Es el porcentaje de incumplimiento de cada indicador, de acuerdo al cuadro sefialado en el numeral

correspondiente a “Evaluaciones no pprogramadas”.

Nota. Términos de Referencia. Evaluaciones no programadas
Evaluaciones programadas
En las evaluaciones programadas podemos mencionar que:

El supervisor realizara una evaluacion mensual de los tramos del corredor vial contratados,
tomando como parametro de evaluacion los niveles de servicio definidos en los términos de
referencia, efectuandose la evaluacion dentro de los ultimos 10 dias habiles de cada mes, en toda
la longitud del corredor vial de acuerdo con el procedimiento para el célculo del porcentaje de
incumplimiento de los niveles de servicio. Se comunicara al contratista conservador la fecha para
la evaluacion, en donde ambas partes acudirdn y luego de la evaluacion firmaran la planilla en
senal de conformidad. La ausencia del Gerente Vial y/o Ingeniero(s) Residente(s) del contratista
conservador no invalidan el resultado de la evaluacion realizada por la Supervision. Las planillas
de evaluacion se ajustaran a los modelos indicados en cada tramo del presente documento,
conteniendo el nimero correlativo de planilla, la fecha, el porcentaje de incumplimiento obtenido,
y las eventuales observaciones que pudieran realizar las partes; adjuntandose el registro fotografico

de los defectos (Términos de Referencia del Contratista Conservador, 2021, p. 188).

A continuacion, se presenta el procedimiento para el célculo del porcentaje de

incumplimiento de los niveles de servicio:
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Se dividira cada uno de los tramos en sectores de 10 Km, y se realizara la evaluacion

utilizando las planillas para el calculo de nivel de servicio, una por cada 10 Km.

La evaluacion se hara cada 10 Km., tomandose como muestra un kilometro al azar
(de acuerdo con el software o Sistema de Gestion Vial, o en sus defectos el que

realice la Supervision), el cual se subdividira en segmentos de 100 m cada uno.

El Supervisor evaluara las variables en cada uno de los segmentos de 100 m. de
acuerdo con los indicadores y tolerancias preestablecidas, procediendo a colocar un

aspa (X) en los lugares donde se incumple los niveles de servicio.

Todas las aspas (X) se suman en la columna (1), luego se multiplican por el Factor
de Peso de la columna (2), y se dividen entre 10, siendo ese el porcentaje en cada

variable (columna 3).

El porcentaje total del incumplimiento de cada planilla serd la sumatoria de los

incumplimientos de cada variable
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Figura 4

Planilla para el calculo de nivel de servicio

Numero |Factor .
p p Porcentaje de
e e
VARIABLE INDICADOR 1123 |4|(5|6|7|8|9]|10 ¢ incumplimient
sectores | peso
PESO | o 3)=(1)x(2)10
con fallas | (2)
Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento 25
Calzada y Bermas
Fisuras>3mm 8
Limpieza Calzada y Bermas 10
Cunetas, Zanjas, Canales, Bajadas de agua 6
Obras de Arte y -
Alcantarillas 6
Drenaje
Badenes, Gaviones y Muros 4
Vertical g
Sefalizacion
Horizontal g
Guardavias y/o barreras de seguridad ]
Elementos de
Postes delineadores, Captafaros y Reductores
Seguridad ] 5
de velocidad, parapetos y muros
Estructuras Viales Puentos Aplicar P!anllla de Medmul)n de Nivel de 4
Servicio en Puentes, item 4.5.2
Zonas Laterales Roce 3
(Derecho de Via) Talud inferior y aguas empozadas 3
DME o Botaderos Material excedente o de derrumbes 2
TOTAL

Nota. Términos de referencia.

En caso el nivel de servicio del tramo (NST) sea menor a 96% se aplicara una penalidad

por deficiencia en el cumplimiento de niveles de servicio, de acuerdo con la siguiente figura.

Figura §

Penalidad por deficiencia en el cumplimiento de niveles de servicio

Penalidad por Deficiencia NS = 30% UIT x LONG. TRAMO (KM) x (100% - NST)
Nota:
UIT: Unidad Impositiva Tributaria Vigente.
NST: nivel de servicio del tramo (NST) = 100% - (% promedio de incumplimientos de niveles de servicio en el tramo).

Nota. Términos de referencia. Evaluaciones programadas
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Definicion de Términos Basicos

Atenciones especiales

Dentro de las atenciones especiales se encuentra las atenciones por riesgo potencial y
atenciones de emergencias viales cada una de ella tiene diferente tipo de ejecucion dentro del

contrato por niveles de servicio.

Situacion de riesgo potencial

Son problemas que afectan el entorno socio - ambiental, seguridad y la infraestructura vial.
Esto incluye actividades para prevenir o reducir posibles impactos en el entorno socioambiental,
mejorar la seguridad en el transito de vehiculos y peatones (como la creacion de plazoletas de

cruce, sendas peatonales, pasos para peatones o vehiculos, paradas de autobuses,

Emergencia vial

Las emergencias viales son eventos inesperados e incontrolables que limitan o interrumpen
el transito en las carreteras, ya sea por fenomenos naturales extraordinarios o por actividades
humanas. También incluyen situaciones que representan un peligro inminente o una alta
probabilidad de riesgo para la interrupcion del transito, la seguridad de los usuarios o la integridad
de la infraestructura. Las tareas realizadas en situaciones de emergencia vial estan destinadas a
reparar las secciones de la carretera que se han deteriorado debido a diversas causas, como erosion,
derrumbes, aludes de lodo y piedras (huaycos), inundaciones, terremotos u otros fenomenos
naturales, asi como alteraciones provocadas por el ser humano (como cambios sociales que afectan
las carreteras y la infraestructura vial). El objetivo es restablecer la transitabilidad y recuperar el

flujo vehicular normal en la carretera.
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Propuesta de Solucion

Metodologia de la Solucion

La metodologia de solucion aplicada en el presente trabajo de suficiencia profesional tiene
como objetivo evaluar las érdenes por defectos no admitidos en conservacion vial por niveles de
servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S, desvio Humajalso - Desaguadero y Tacna
— Tarata — Capazo — Mazocruz. Consistid en una metodologia descriptiva debido a que mediante
la técnica de recopilacion de informacion se busco evaluar las 6rdenes por defecto no admitidos
de dicho corredor vial comparando la evaluacion de los meses de enero y abril del afio 2024 y asi

conocer la diferencia del porcentaje de nivel de servicio del corredor vial entre esos meses.

Desarrollo de 1a Solucion

Ubicacion del proyecto

El corredor vial en estudio inicia desvi6 Humajalso - Desaguadero y Tacna — Tarata —
Capazo — Mazocruz, se encuentra en las rutas nacionales PE-38, PE-36A y PE-3S, posee una
longitud de 418.926 kilémetros y ocho tramos, esta infraestructura vial recorre lugares de tres

departamentos y estos son: Moquegua, Puno y Tacna.



Figura 6

Ubicacion del corredor vial
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Figura 7

Plano clave
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RUTAFE 364 PE 38 PE 35
DESAGUADERD Y TAGNA - TARATA - CAPAZO- MAZOGAUZ" HIEAGION:

THENA - P

8160000

8120000

Nota. Ubicacion de los tramos del corredor vial.




Figura 8

Resumen de tramos del corredor vial.
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LONG
RUTA | TRAMO NOMERE TRAMO INICIO FIN (km)
PE-36A I Tramo I: Dv. HUMAJALSO (km 115+650) — HUAYTIRE (km 1154650 | 1454827 30.177
145+827)
PE-36A II Tramo II: SECTOR I HUAYTIRE (km 145+827) — km168+250 145+827 | 168+250 | 22.423
PE-36A II Tramo II: SECTOR II (km 168+250) — (km 196+600) 168+250 | 196+600 | 28.350
PE-36A II Tramo II: SECTOR III (km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214-+080) 196+600 | 214+080 17.480
. el —
PE-36A I ”3[331—1’:_13’151{ MAZOCRUZ (km 214+080) - DESAGUADERO (km 214+080 | 3044225 | 90.145
. +775) —
PE-36A v Tramo IV: DESAGUADERO (km 304+225) — LOMA DE TORO (km 3044225 | 304+602 0377
304+602)
PE-36A v EET?SSI)V: DESAGUADERO (km 00+000) — LOMA DE TORO (km 0004000 | 000+295 0295
: 505+ _
PE-3S v T{“amo IV: DESAGUADERO (km 1505+487) — LOMA DE TORO (km 1505+487| 1510+117|  4.630
1510+117)
. 74 _
PE-38 v ;[i‘il;lsé\)J TACNA (km 02+000) — ALTO DE LA ALIANZA (km 0024000 | 0214976 10.926
. ) 26) —
PE-38 VI gi‘il?g-,‘;q ALTO DE LA ALIANZA (km 21+926) — TARATA (km 0214926 | 0914182 69.256
PE-38 VII Tramo VII: TARATA (km 91+182) — CAPAZO (km 172+665) 091+182 | 172+665 81.483
PE-38 VIII Tramo VIII: CAPAZO (km 172+665)-MAZQCRUZ (km 227+049) 172+665 | 227+049 54.384

Nota. Descripcion de tramos

Evaluacion no Programada

Para el desarrollo de la evaluacion no programada el supervisor elige un dia aleatorio del

mes para realizar el recorrido de los tramos que comprende el corredor vial, para la generacion de

los reportes de ODNAS lo realiza de manera visual y con fotografias georreferenciadas de los

defectos no admitidos, el formato usado para la recopilacion de datos se muestra en la siguiente

figura.



Figura 9

Formato de orden de servicio por defecto no admitidos

£ Ministerio
e de Transportes Viceministerio Provias Macional
y Comunicacionas de Transportes

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS
CONTRATISTA: CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CONTRATO N2 109-2021-MTC/20.2 "SERVICIO DE GESTION Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL
CORREDOR VIAL: DV. HUMALSC - DESAGUADERD Y TACNA - TARATA - CAPAZC - MAZOCRUZ"

ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS N° opna

T de Evaluacid
ramo de Evaluacion FECHA: emision

PLATO

. e FECHA DE
DEFECTO NO ADMITIDO UBICACION EJII-:;II:;:SION e

SUPERVISOR GERENTE ViAL

Nota. Elaborado por la supervision



Figura 10
Ejemplo de formato panel fotografico de emision de ODNA.

20 Ministerio v ini :
PERU|de Transportes iceministerio
y Comunicaciones de Transportes

PANEL FOTOGRAFICO
EMISION DE ORDENES DE DEFECTOS NO ADMITIDOS N2 293

RUTA PE-36A: Tramo IV Desaguadero (Km 304+225) - Loma de Toro (PE-36A - PE-3S)
FECHA: 18/09/2024

— Numero: 1
- Ubicacion:

Km 1509+500 - Km 1510+000
— Defecto No Admitido:

POSTE DELINEADOR REMOVIDO

- Eecha de Vencimiento:
23/09/2024
— Numero: 2
- Ubicacion:
Km 15094960 - Km 1509+960
— Defecto No Admitido:

POSTES DELINEADORES
DERRIBADOS

- Fecha de Vencimiento:
23/09/2024
— Numero: 3
— Ubicacion:
Km 1509+960 - Km 1509+960
— Defecto No Admitido:

PEDESTAL DE POSTES DE SENAL
VERTICAL SUCIO

165apt
i

> Fecha de Vencimiento: ot 30 ok AGSIEAE o
25/09/2024 ‘
- Numero: 4
- Ubicacion:
Km 1509+780 - Km 1509+780

— Defecto No Admitido:

POSTES DELINEADORES
DERRIBADOS

—> Fecha de Vencimiento:
23/09/2024

Nota. Elaborado por la supervision.
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Durante la evaluacion no programada del mes de enero-2024, el supervisor realizo la

emision de las 6rdenes por defecto no admitidas mostradas en la siguiente figura.

Figura 11
Numero de Odnas, enero-2024.

RUTA TRAMO |N°DE ODNA

PE-36A I 236

PE-36A I 237
PE-38 \Y 232
PE-38 VI 233
PE-38 VII 234
PE-38 VIII 235

De la evaluacion no programada del mes de enero se generaron seis reportes de drdenes

por defectos no admitidas, los cuales se muestran en el Anexo N° 1.

Para la evaluacion no programada del mes de abril-2024, el supervisor realizé la emision

de las 6rdenes por defecto no admitido mostradas en la siguiente figura.

Figura 12
Numero de Odnas, abril-2024.

N° DE

RUTA TRAMO ODNA
PE-36A I 249
PE-38 VIII 250

En la evaluacién no programada del mes de abril se generaron dos reportes de drdenes por

defectos no admitidos, los cuales se muestran en el Anexo N° 2.
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Subsanacion de las Ordenes por Defectos no Admitidos

Cada orden por defecto no admitido posee una fecha limite para ser subsanado, al cumplir
con las actividades indicadas se procedié a realizar el comunicado de subsanacion con evidencia
fotografica de la subsanacion de las incidencias encontradas, al completar todo el levantamiento
del reporte se realizé la conformidad a la orden de servicio, los comunicados y las conformidades
del mes de enero se muestran en el Anexo N° 3, asimismo lo del mes de abril se muestran en el

Anexo N° 4.
Evaluacion Programada

La evaluacion programada se realiza con la supervision y el contratista conservador, cada
tramo del corredor se divide en sectores de diez kildmetros y se toma un kilémetro al azar de cada,
durante la evaluacion se identifica lo defectos no admitidos y se procede a marcar con un X segun
el indicador que pertenece, estos datos se rellenan en la planilla para tener un conteo de las X ,
para luego proceder con el calculo del porcentaje de incumplimiento de los niveles de servicio de

cada tramo de dicho corredor.

Las planillas de evaluacion del mes de enero del presente afo se pueden apreciar en el

Anexo N° 5, también las del mes de abril se muestran en el Anexo N°6.
Cdlculo de nivel de servicio del tramo (NST)

Se realiz6 con el conteo de las “X” de cada una de las planillas que se utilizd en la
evaluacion programada, cada tramo tendrd un porcentaje de incumplimiento de nivel de servicio
este es el porcentaje promedio de incumplimiento de niveles de servicio en el tramo. El calculo de

nivel de servicio del tramo (NST) se muestra en la siguiente figura.
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Figura 13
Formula para el calculo del NST.

NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO (NST) = 100% - (%promedio de
incumplimientos de niveles de servicio en el tramo).

Cdlculo de nivel de servicio del tramo, enero - 2024

- Tramo I: Este tramo se dividio en cuatro sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje
de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.

Figura 14

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo I-enero.

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

o LONGITUD
ITEM DESCRIPCION (km) MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA 30.177
Tramo I: Dv. HUMAJALSO (km 115+650) — HUAYTIRE (km 145+827)
1 |Km 115+650 al Km 120+000 4.35 km 119+000 al km 120+000 5.00 %
2 |Km 1204000 al Km 130+000 10.00 km 125+000 al km 126+000 2.10%
3 |Km 130+000 al Km 140+000 10.00 km 139+000 al km 140+000 1.80 %
4 |Km 1404000 al Km 145+827 5.83 km 142+000 al km 143+000 2.60%
Suma de Porcentajes de Incumplimiznto CONSERVACION RUTINARIAANTES DE LA CONSERVACIGN PERIODICA Tramo |: Dv. HUMAIALSO (KM 115+550) —HUAYTIRE (KM.
145+327) 11.50%
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO | EN EL MES DE ENERO-2024 2.88%
| NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO | Dv. HUMAJALSO (km 115+650) —- HUAYTIRE (km 145+827) (NST) 97.12% |

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 2.88% y el nivel de servicio del tramo fue de

97.12%.
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- Tramo II (I y III): Este tramo se dividié en seis sectores para su evaluacion, el calculo de
porcentaje de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran

en la siguiente figura.

Figura 15
Calculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo II (I y I1l)-enero.

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

= LONGITUD
ITEM DESCRIPCION i MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA 39.903
Tramo II: SECTOR | y 1ll HUAYTIRE (km 145+827) — km168+250 ; (km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214-+080)
1 Km 145+827 al Km 1504000 4.173 km 146+000 al km 147+000 0.00 %
2 Km 1504000 al Km 160+000 10.000 km 157+000 al km 158+000 0.90 %
3 Km 160+000 al Km 168+250 8.250 km 164+000 al km 165+000 0.90 %
4 Km 196+600 al Km 200+000 3.400 km 199+000 al km 200+000 0.00 %
5 Km 200+000 al Km 210+000 10.000 km 206+000 al km 207+000 0.60 %
] Km 210+000 al Km 214+080 4.080 km 211+000 al km 212+000 0.00 %
Suma de Porcentajes de Insumplimiento COMSERYACIIN RUTIMARIA Trame I: SECTOR |y Il HUATTIRE (km 145+627) - km168+250 ; (km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+060) 2.40%
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO Il (SECTOR 1y 11I) EN EL MES DE ENERO-2024 0.40 %
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO II: SECTOR Iy Il HUAYTIRE (km 145+827) — km168+250 ; (km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080) 99.60 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 0.40% y el nivel de servicio del tramo fue de

99.60%.

- Tramo II (II): Este tramo se dividid en cuatro sectores para su evaluacion, el célculo de
porcentaje de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran

en la siguiente figura.



Figura 16

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo II (II)-enero.
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CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

. LONGITUD
ITEM DESCRIPCION fiom) MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACIGN PERIODICA 28.350
Tramo I1: SECTOR 11 (km 168+250) — (km 196+600)
1 |Km 1684250 al Km 170+000 1.75 km 169+000 al km 170+000 0.00%
2 |km 1704000 al Km 1804000 10.00 km 176+000 al km 177+000 0.90%
3 |km 1804000 al Km 190+000 10.00 km 186+000 al km 187+000 1.50%
a [km 190+000 al Km 196+600 6.60 km 195+000 al km 196+000 1.60 %
Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA Trama 11: SECTOR 11 [km 168+250) —
) 4.00%
(km 196+600)
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO Il (SECTOR 1) EN EL MES DE ENERO-2024 1.00%
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO Il: SECTOR | y Ill HUAYTIRE (km 145+827) — km168+250 ; (km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080) 00.00 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 1.00% y el nivel de servicio del tramo fue de

99.00%.

- Tramo III: Este tramo se dividio en diez sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje

de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.
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Figura 17

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo IlI-enero.

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

o LONGITUD
ITEM DESCRIPCION (im) MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
CONSERVACION RUTINARIA 90.145
Tramo lli: MAZOCRUZ (km 214-+080) — DESAGUADERO (km 304+225)

1 Km 214+080 al Km 220+000 5.92 km 215+000 al km 216+000 0.90 %
2 Km 2204000 al Km 230+000 10.00 km 229+000 al km 230+000 1.00 %
3 Km 2304000 al Km 240+000 10.00 km 237+000 al km 238+000 1.25%
4 Km 240+000 al Km 250+000 10.00 km 240+000 al km 241+000 0.60 %
5 Km 250+000 al Km 260+000 10.00 ki 255+000 al km 256+000 2.50%
6 Km 260+000 al Km 270+000 10.00 km 267+000 al km 268+000 0.73%
7 Km 270+000 al Km 280+000 10.00 km 276+000 al km 2774000 1.20%
8 Km 280+000 al Km 250+000 10.00 km 2844000 al km 285+000 1.40%
9 Km 290+000 al Km 300+000 10.00 km 295+000 al km 296+000 1.10%
10 |Km 300+000 al Km 3044225 4.23 km 303+000 al km 304+000 5.50 %
Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA Tramo 111: MAZOCRUZ (km 214+080) — DESAGUADERO (km 304+225) 16.18 %
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO 111 EN EL MES DE ENERO-2024 1.62%
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO Ill: MAZOCRUZ (km 214+080) — DESAGUADERO (km 304+225) 098.38%

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 1.62% y el nivel de servicio del tramo fue de

98.38%.

- Tramo IV: Este tramo se dividid en tres sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje
de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.



Figura 18

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo [V-enero.

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

DESAGUADERO (km 00+000) — LOMA DE TORO (km 00+295)

= LONGITUD
ITEM DESCRIPCION (km] MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA 5.302
Tramo IV:
DESAGUADERO (km 304+225) —LOMA DE TORO (km 304+602),
DESAGUADERO (km 00+000) —LOMA DE TORO (km 00+235),
DESAGUADERO (km 1505+487) — LOMA DE TORO (km 1510+117)
1 Km 304+225 al Km 304+602 0.38 km 304+225 al km 304+602 1.80 %
2 Km 00+000 al Km 00+295 0.30 km 004000 al km 00+295 1.80 %
3 Km 1505+487 al Km 1510+117 4.63 km 1508+000 al km 1509+000 3.40%
Suma de Porcentajes de Incumplimienta COMNSERVACION RUTINARIA Tramo V. DESAGUADERD (km 204.225) - LOMA DE TORO (km 204.802) DESAGUADERD (km 00-000] - LORMA DE TOH 7.00 %
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO IV EN EL MES DE ENERO-2024 2.33%
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO IV: DESAGUADERO (km 304+225) — LOMA DE TORO (km 304+602) TR
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El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 2.33% y el nivel de servicio del tramo fue de

97.67%.

- Tramo V: Este tramo se dividid en tres sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje de

promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la siguiente

figura.
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Figura 19

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo V-enero.

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

= LONGITUD
ITEM DESCRIPCION (km) MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA 19.926
Tramo V: TACNA (km 02+000) — ALTO DE LA ALIANZA (km 21+926)
1 |Km 02+000 al Km 10+000 8.00 km 05+000 al km 06+000 0.00 %
2 |Km 10+000 al Km 20+000 10.00 km 17+000 al km 18+000 0.00 %
3 |Km 20+000 al Km 21+926 193 km 20+000 al km 21+000 0.00 %

Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA Trameo V: TACNA (km 02+000) — ALTO

DE LA ALIANZA (km 21+826) 0.00 %
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO V EN EL MES DE ENERO-2024 0.00 %
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO V: TACNA (km 02+000) — ALTO DE LA ALIANZA (km 21+326) 100.00 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 0.00% y el nivel de servicio del tramo fue de

100.00%.

- Tramo VI: Este tramo se dividié en ocho sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje
de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.
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Figura 20

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo VI-enero.

CALCULO DEL PORCENTAIE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

= LONGITUD
ITEM DESCRIPCION (km] MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA 69.256
Tramo VI: ALTO DE LA ALIANZA (km 21+926) — TARATA (km 91+182)
1 Km 21+926 al Km 30+000 3.07 km 23+000 al km 24+000 0.00 %
2 Km 30+000 al Km 40+000 10.00 km 31+000 al km 32+000 0.00 %
3 Km 40+000 al Km 50+000 10.00 km 46+000 al km 47+000 0.50 %
4 Km 50+000 al Km 60+000 10.00 km 55+000 al km 56+000 0.00 %
5 Km 60+000 al Km 70+000 10.00 km 64+000 al km 65+000 0.00 %
6 Km T0+000 al Km 80+000 10.00 km 78+000 al km 79+000 1.80%
7 Km 804000 al Km 90+000 10.00 km B6+000 al km 87+000 2.20%
g Km 90+000 al Km 91+182 1.18 km 90+000 al km 91+000 0.00 %
Suma de Porcentajes de Incumplimients CONSERVACION RUTINARIA Tramo V1o ALTO DE LA ALIANZA (km 214926) — TARATA (km 91+182) 4.50%
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO VI EN EL MES DE ENERO-2024 0.56 %
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO VI: ALTO DE LA ALIANZA (km 21+926) — TARATA (km 91+182) 99.44 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 0.56% y el nivel de servicio del tramo fue de

99.44%.

- Tramo VII: Este tramo se dividi6 en nueve sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje
de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.
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Figura 21

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo VIl-enero.

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

. LONGITUD
ITEM DESCRIPCION (kam) MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA 81.483
Tramo VII: TARATA (km 91+182) —CAPAZO (km 172+665)
1 |km 91+182 al Km 100+000 8.82 km 99+000 al km 100+000 0.00%
2 |km 100+000 al Km 110+000 10.00 km 106+000 al km 107+000 0.00%
3 |km 110+000 al Km 120+000 10.00 km 111+000 al km 112+000 0.00%
4 |km 120+000 al Km 130+000 10.00 km 126+000 al km 127+000 4.60%
5 [km 130+000 al Km 140+000 10.00 km 134+000 al km 135+000 0.60%
6 |km 140+000 al Km 150+000 10.00 km 146+000 al km 147+000 0.00%
7 |km 150+000 al Km 160+000 10.00 km 155+000 al km 156+000 0.00%
8 |km 160+000 al Km 170+000 10.00 km 164+000 al km 165+000 0.60%
9 |km 170+000 al Km 1724665 2.67 km 171+000 al km 172+000 3.10%
Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA Tramo VI1: TARATA (km 91+182) - 2.90%
CAPAZO (km 172+665): "
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO VI EN EL MES DE ENERO-2024 0.99%
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO VII: TARATA (km 91+182) — CAPAZO (km 172+665) 99.01%

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 0.99% y el nivel de servicio del tramo fue de

99.01%.

- Tramo VIII: Este tramo se dividio en seis sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje
de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.



Figura 22

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo VIII-enero.

CALCULO DEL PORCENTAIE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

a LONGITUD
ITEM DESCRIPCION {km) MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIGDICA 54.384
Tramo VIII: CAPAZO (km 172+665)-MAZOCRUZ (km 227+049)
1 |Km 172+665 al Km 180+000 7.34 km 175+000 al km 176+000 0.00 %
2 |Km 180+000 al Km 190+000 10.00 km 184+000 al km 185+000 0.60 %
3 |Km 130+000 al Km 200+000 10.00 km 195+000 al km 196+000 1.20%
4 |Kkm 200+000 al Km 210+000 10.00 km 203+000 al km 204+000 0.00 %
5 |Kkm 210+000 al Km 220+000 10.00 km 2104000 al km 211+000 0.00 %
6 |km 220+000 al Km 227+049 7.05 km 225+000 al km 226+000 1.20%
Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA Trama VIII: CAPAZO (km 172+665)-M4| 3.00%
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO VIII EN EL MES DE ENERO-2024 0.50 %
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO VIll: CAPAZO (km 172+665)-MAZOCRUZ (km 227+049) 99,50 %
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El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 0.50% y el nivel de servicio del tramo fue de

99.50%.

A continuacion, se mostrara el grafico estadistico de los niveles de servicio de los tramos del mes

de enero-2024:
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Figura 23
Grdfico estadistico NST enero-2024.

NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO - ENERO

100.00%
99.50%
99.00%
98.50%
98.00%
97.50%
97.00%
96.50%
96.00%
I v VI

95.50%
LN 1y 1] v Vil Vi
WNST (%) 97.12% 99.60% 99.00% 98.38% 97 67% 100.00% 99.44% 99.01% 99.50%
TRAMOS

NST (%)

Cdlculo de nivel de servicio del tramo abril - 2024

- Tramo I: Este tramo se dividid en cuatro sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje
de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.



Figura 24

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo I-abril.

58

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

- LONGITUD
ITEM DESCRIPCION (km) MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA 30.177
Tramo I: Dv. HUMAJALSO (km 115+650) — HUAYTIRE (km 145+827)
1 |Km 115+650 al Km 120+000 4.35 km 1194000 al km 120+000 5.00 %
2 |Km 120+000 al Km 130+000 10.00 km 123+000 al km 124+000 1.10%
3 |Km 130+000 al Km 140+000 10.00 km 1384000 al km 139+000 3.05 %
4 |Km 140+000 al Km 145+827 5.83 km 141+000 al km 142+000 1.60 %
Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA Tramo I: Dv. HUMAJALSO (KM 115+650) — HUAYTIRE (KM 10.75 %
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO | EN EL MES DE ABRIL-2024 2.69%
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO | Dv. HUMAJALSO (km 115+650) — HUAYTIRE (km 145+827) (NST) 97.31% |

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 2.69% y el nivel de servicio del tramo fue de

97.31%.

Tramo II (I y IIT): Este tramo se dividio en seis sectores para su evaluacion, el calculo de

porcentaje de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran

en la siguiente figura.



Figura 25
Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo II (1 y III)- abril.
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CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

z LONGITUD
ITEM DESCRIPCION (km) MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m,
CONSERVACION RUTINARIA 39.903
Tramo II: SECTOR | y [l HUAYTIRE (km 145+827) — km168+250 ; (km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080)
1 Km 145+827 al Km 150+000 4173 km 146+000 al km 147+000 0.80 %
2 Km 150+000 al Km 160+000 10.000 km 154+000 al km 155+000 270%
3 Km 160+000 al Km 168+250 8.250 km 167+000 al km 168+000 1.80 %
4 Km 196+600 al Km 200+000 3.400 km 197+000 al km 198+000 0.35%
5 Km 200+000 al Km 210+000 10.000 km 205+000 al km 206+000 1.00 %
6 Km 210+000 al Km 214+080 4.080 km 2134000 al km 214+000 3.40%
Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA Tramo I1: SECTOR 1y 111 HUAYTIRE (km 145+827) — km168+250 ; (km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080] 10.05 %
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO 11 (SECTOR | y 111) EN EL MES DE ABRIL-2024 1.68%
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO II: SECTOR | y Ill HUAYTIRE (km 145+827) — km168+250 ; (km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080) 98.32 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 1.68% y el nivel de servicio del tramo fue de

98.32%.

- Tramo II (II): Este tramo se dividid en cuatro sectores para su evaluacion, el célculo de

porcentaje de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran

en la siguiente figura.



Figura 26

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo II (II)- abril.
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CALCULO DEL PORCENTAIJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

- LONGITUD
ITEM DESCRIPCION (km) MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA 28.350
Tramo II: SECTOR Il (km 168+250) — (km 196+600)
1 |Km 168+250 al Km 170+000 1.75 km 169+000 al km 170+000 0.50 %
2 |Km 170+000 al Km 180+000 10.00 km 171+000 al km 172+000 0.00 %
3 [Km 180+000 al Km 190+000 10.00 km 187+000 al km 188+000 4.10 %
4 |Km 190+000 al Km 196+600 6.60 km 195+000 al km 196+000 1.10%
suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA Tramo 11: SECTOR 11 (km 168+250) — (km 196+§ 5.70%
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO |1 (SECTOR I1) EN EL MES DE ABRIL-2024 1.43%
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO 11: SECTOR 1y IIl HUAYTIRE (km 145+827) — km168+250 ; (km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080) 98.57 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 1.43% y el nivel de servicio del tramo fue de

98.57%.

- Tramo III: Este tramo se dividio en diez sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje

de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.
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Figura 27
Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo IlI- abril.

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO
. LONGITUD
ITEM DESCRIPCION (km) MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA 90.145
Tramo |ll: MAZOCRUZ (km 214+080) — DESAGUADERO (km 304+225)

1 Km 214+080 al Km 220+000 5.92 km 215+000 al km 216+000 0.10 %
2 Km 220+000 al Km 230+000 10.00 km 226+000 al km 227+000 1.20%
3 Km 230+000 al Km 240+000 10.00 km 233+000 al km 234+000 0.60 %
4 Km 240+000 al Km 250+000 10.00 km 248+000 al km 249+000 2.20%
5 Km 250+000 al Km 260+000 10.00 km 252+000 al km 253+000 1.50 %
(7] Km 260+000 al Km 270+000 10.00 km 266+000 al km 267+000 253 %
7 Km 270+000 al Km 280+000 10.00 km 271+000 al km 272+000 3.20%
8 Km 280+000 al Km 290+000 10.00 km 282+000 al km 283+000 280%
9 Km 290+000 al Km 300+000 10.00 km 297+000 al km 298+000 3.10%
10 [Km 300+000 al Km 304+225 4.23 km 302+000 al km 303+000 2.40%
suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA Tramo I11: MAZOCRUZ (km 214+080) — DESAGUADERO (km 304+225) 19.63 %
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO 111 EN EL MES DE ABRIL-2024 1.96 %
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO [1l: MAZOCRUZ (km 214+080) - DESAGUADERO (km 304+225) 98.04 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 1.96% y el nivel de servicio del tramo fue de

98.04%.

- Tramo IV: Este tramo se dividid en tres sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje
de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.
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Figura 28
Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo IV- abril.

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

ITEM DESCRIPCION Lo';lan]-UD MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA 5.302
Tramo IV:

DESAGUADERO (km 304+225) —LOMA DE TORO (km 304+602),
DESAGUADERQ (km 00+000) — LOMA DE TORO (km 00+295),
DESAGUADERO (km 1505+487) — LOMA DE TORO (km 1510+117)

Km 304+225 al Km 3044602 0.38 km 304+225 al km 304+602 1.80 %

2 Km 00+000 al Km 00+295 0.30 km 00+000 al km 00+295 2.70%

3 Km 1505+487 al Km 1510+117 4.63 km 1508+000 al km 1509+000 4.80 %
Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACIGN RUTINARIA Tramo IV: DESAGUADERO (km 304+225) - LOMA DE TORO (km 304+602) DESAGUADERO (km 00+000) — LOMA] 9.30 %
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO IV EN EL MES DE ABRIL-2024 3.10%

NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO IV: DESAGUADERO (km 3044225) — LOMA DE TORO (km 304+602)

DESAGUADERO (km 00+000) — LOMA DE TORO (km 00+295) 96.90 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 3.10% y el nivel de servicio del tramo fue de

96.90%.

- Tramo V: Este tramo se dividio en tres sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje de
promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la siguiente

figura.
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Figura 29

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo V- abril.

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

ITEM DESCRIPCION LOTan]-UD MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m

CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA 19.926

Tramo V: TACNA (km 02+000) — ALTO DE LA ALIANZA (km 21+926)

Km 02+000 al Km 10+000 8.00 km 03+000 al km 04+000 230%
2 [Km 10+000 al Km 20+000 10.00 km 13+000 al km 14+000 0.00 %
3 |Km 20+000 al Km 21+926 1.93 km 20+000 al km 21+000 0.00 %

Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA Trama V: TACNA (km 02+000) — ALTO DE LA

ALIANZA (km 21+926) 230%
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO V EN EL MES DE ABRIL-2024 0.77 %
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO V: TACNA (km 02+000) — ALTO DE LA ALIANZA (km 21+926) 99.23 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 0.77% y el nivel de servicio del tramo fue de

99.23%.

- Tramo VI: Este tramo se dividié en ocho sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje
de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.



Figura 30

Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo VI- abril.
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CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

ITEM DESCRIPCION LOTkG";UD MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA 69.256
Tramo VI: ALTO DE LA ALIANZA (km 21+926) — TARATA (km 91+182)

1 Km 214926 al Km 30+000 8.07 km 23+000 al km 24+000 0.00 %
2 Km 30+000 al Km 40+000 10.00 km 334000 al km 34+000 2.00%
3 Km 40+000 al Km 50+000 10.00 km 47+000 al km 48+000 0.90 %
4 Km 50+000 al Km 60+000 10.00 km 504000 al km 51+000 3.60%
5 Km 60+000 al Km 70+000 10.00 km 62+000 al km 63+000 0.60 %
3] Km 70+000 al Km 80+000 10.00 km 76+000 al km 77+000 1.50 %
7 Km 80+000 al Km 90+000 10.00 km 86+000 al km 87+000 2.20%
8 Km 90+000 al Km 91+182 1.18 km 90+000 al km 91+000 0.60 %
Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA Tramo VI: ALTO DE LA ALIANZA (km 21+926) —TARATA (km 91+182) 11.40%
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO VI EN EL MES DE ABRIL-2024 1.43%
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO VI: ALTO DE LA ALIANZA (km 21+926) — TARATA (km 91+182) 98.57 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 1.43% y el nivel de servicio del tramo fue de

98.57%.

- Tramo VII: Este tramo se dividi6 en nueve sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje

de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.
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Figura 31
Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo VII- abril.

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO

B LONGITUD
ITEM DESCRIPCION o MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA 81.483

Tramo VII: TARATA (km 91+182) — CAPAZO (km 172+665)

1 [Km 91+182 al Km 100+000 8.82 km 97+000 al km 98+000 11.40 %
2 |Km 100+000 al Km 110+000 10.00 km 106+000 al km 107+000 0.00 %
3 |Km 110+000 al Km 120+000 10.00 km 113+000 al km 114+000 1.70 %
4 |Km 120+000 al Km 130+000 10.00 km 124+000 al km 125+000 0.00 %
5 |Km 1304000 al Km 140+000 10.00 km 130+000 al km 131+000 10.90 %
6 [Km 140+000 al Km 150+000 10.00 km 142+000 al km 143+000 0.60 %
7 |Km 1504000 al Km 160+000 10.00 km 150+000 al km 151+000 4.70 %
g [Km 160+000 al Km 170+000 10.00 km 165+000 al km 166+000 0.00 %
9 |Km 170+000 al Km 172+665 2.67 km 170+000 al km 171+000 5.30%

Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA Tramo VII: TARATA (km 91+182) —

CAPAZO (km 172+665): 34.60%
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO VI EN EL MES DE ABRIL-2024 3.84%
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO VIi: TARATA (km 91+182) — CAPAZO (km 172+665) 96.16 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 3.84% y el nivel de servicio del tramo fue de

96.16%.

- Tramo VIII: Este tramo se dividio en seis sectores para su evaluacion, el calculo de porcentaje
de promedio de incumplimiento y el nivel de servicio de tramo (NST) se muestran en la

siguiente figura.
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Figura 32
Cdlculo de porcentaje de incumplimiento y NST, Tramo VIII- abril.

CALCULO DEL PORCENTAJE DE INCUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE SERVICIO
P LONGITUD
ITEM DESCRIPCION {km) MUESTRA % de INCUMPLIMIENTO
m
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA 54.384
Tramo VIII: CAPAZO (km 172+665)-MAZOCRUZ (km 227+049)
1 |Km 172+665 al Km 180+000 7.34 km 174+000 al km 175+000 430%
2 [Km 180+000 al Km 190+000 10.00 km 182+000 al km 183+000 1.20%
3 [Km 190+000 al Km 200+000 10.00 km 198+000 al km 199+000 2.70%
4 [Km 200+000 al Km 210+000 10.00 km 205+000 al km 206+000 0.65%
5 [Km 210+000 al Km 220+000 10.00 km 211+000 al km 212+000 0.00 %
6 |Km 220+000 al Km 227+049 7.05 km 225+000 al km 226+000 213%
Suma de Porcentajes de Incumplimiento CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA Tramo VIIi: CAPAZO (km 10.98 %
172+665)-MAZOCRUZ (km 227+048): we
INCUMPLIMIENTO PROMEDIO DEL TRAMO VIII EN EL MES DE ABRIL-2024 183%
NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO VIII: CAPAZO (km 172+665)-MAZOCRUZ (km 227+049) 98.17 %

El porcentaje promedio de incumplimiento fue de 1.83% y el nivel de servicio del tramo fue de

98.17%.

A continuacion, se mostrara el grafico estadistico de los niveles de servicio de los tramos del mes

de abril-2024:
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Figura 33
Grdfico estadistico NST abril-2024.

NIVEL DE SERVICIO DEL TRAMO - ABRIL

99.50%

99.00%

98.50%
58.00%
97.50%
97.00%
96.50%
96.00%
95.50%
85.00%
| v Wi Vil

94.50%
{1y ) XL 1] [\ Vil
mNST (%) 97.31% 98.32% 98.57% 98.04% 96.90% 99.23% 98.57% 96.16% 98.17%

TRAMOS

NST (%)

Calculo de nivel de servicio del contrato (NSC)

El nivel de servicio del contrato (NSC) determina el nivel de servicio de todo el corredor

vial, el calculo se muestra en la siguiente figura.

Figura 34

Formula para el calculo de nivel de servicio del contrato (NSC).

NSC=NST1 x L1+ NST2xL2+NST3x1L3
L1+L2+1L3

Nota. Términos de referencia.

Donde:
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NST1,2,3...=Nivel de servicio del tramo, cada tramo correspondiente.

L1,2,3...= Longitud de cada tramo.

La suma del nivel de servicio de contrato de cada tramo es el nivel de servicio de todo el

corredor vial.

Cdlculo de nivel de servicio del contrato (NSC), enero - 2024

- Tramo I: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 7.00% se muestra en la siguiente

figura.

Figura 35
Calculo de NSC Tramo I, enero.

LONGITUD | LONGITUD "o SUMADEY% de %de %de NIVELDE | % de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO INCUMPaLIMIENTO INCUMPLIMIEnNTos INCUMPLIMIENTOS| SERVICIODEL | SERVICIO DEL
(km) (km) PROMEDIO [ TRAMO(NST) |CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 418926 | 418926
Tramo I: Dv. HUMAJALSO (km 115+650) - HUAYTIRE (km 145+827)
1 [km 1154650 &l Km 1204000 43 ki 119+000 al km 120+000 500%
0
2 [km 120400 al  Km 1304000 1000 quq77| 1 1254000l km 1264000 210% 0% 288% 712% 0%
3 [km 130400 al  Km 1404000 1000 km 139+000 al km 140+000 180%
4 [Km 1404000 al  Km 1454827 583 Km 142+000 al km 143+000 260%

- Tramo II (I y III): El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 9.49% se muestra en

la siguiente figura.

Figura 36
Cdlculo de NSC Tramo 11 (I y I11), enero.

LONGITUD [ LONGITUD wde SUMADEY% de % de %de NIVEL DE | % de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO INCUMPoLIMIENTO . CUMPLIMIEnNT 0| NCUMPLIMIENTOS | SERWCIO DEL. |  SERVICIO DEL
(km) (km) PROMEDIO | TRAMO(NST) [CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 418926 | 418926
Tramo Il: SECTOR | y Il HUAYTIRE (km 145+827) - km168+250 ; (kn 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080)
1 [km 1454827 @l km 1504000 447 km 146+000 al ki 147+000 000%
2 |[km 1504000 &l Km 1604000 10.00 km 157+000 al ki 158+000 090%
y
3 |km 1604000 &l Km  168+250 825 30,903 M 164+000 l km 165+000 090% 240% 040% 9950% 049%
4 |km 1964600 &l Km 2004000 340 km 199+000 al km 200+000 000%
5 |km 2004000 &l Km 2104000 10.00 Km 206+000 al km 207+000 060%
6 Jkm 2101000 &l Km 2144080 408 Km 211+000 al ki 2124000 000%
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- Tramo II (II): El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 6.70% se muestra en la

siguiente figura.

Figura 37
Calculo de NSC Tramo II (1), enero.

LONGITUD | LONGITUD o SUMADEY% de %de %deNIVELDE | % de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO INCUMP:.IMIENTO INCUMPLIMIEoNTOS INCUMPLIMIENTOS| SERVICIODEL | SERVICIO DEL
(km) (km) PROMEDIO TRAMO (NST) |CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 48926 | 418926
Tramo Il: SECTOR Il (km 1684250) - (km 196+600)
1 [Km 1684250  al  Km  170+000 175 km 1694000 l km 170+000 000%
0
2 [km 1704000 &l Km 1804000 1000 suag| m 1764000zl km 1774000 090% 0% 0% 9900% 670%
3 [km 1804000 &l Km 1904000 1000 km 1864000 l km 187+000 150%
4 [km  190+000 &l Km  196+600 660 km 195+000 l km 196+000 160%

Tramo I1II: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 21.17% se muestra en la siguiente

figura.

Figura 38
Calculo de NSC Tramo IlI, enero.

LONGITUD | LONGITUD Wi SUMADE% de %de %deNIVELDE | % de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETROMUESTREADO | o\ o o cumpLmiENTos| NCUMPLIMIENTOS | SERVICIODEL | SERVICIO DEL
(km) (km) PROMEDIO | TRAMO(NST) [CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA #8926 | 418926
Tramo 1 MAZOCRUZ (km 214+080) - DESAGUADERO (km 304+225)
1 [km 2144080 &l Km 2204000 59 Km 215+000 al km 216+000 090%
2 [Km 2204000 &l Km 2304000 1000 Km 2294000 al km 230+000 100%
3 [km 2304000 @ Km 2404000 1000 km 237+000 al km 238+000 125%
4 [km 2404000 &l Km 2504000 1000 Km 240+000 al ki 2414000 060°%
5 [Km 2504000 &l Km 2604000 1000 o145 M 25540003l km 256+000 250% 18% - B3 AT
6 [Km 2604000 &l Km  270+000 1000 Km 267+000 al km 268+000 073%
7 [km o 2104000 @l Km 2804000 1000 km 2764000 al km 2774000 120%
8 [km  280:000 &l Km 2904000 1000 K 284+000 al km 285+000 140%
9 [Km 2004000 &l Km 3004000 1000 Km 295+000 al km 296+000 140%

10 |Km 3004000  al  Km  304+225 423 km 303+000 al km 304+000 550 %
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- Tramo IV: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 1.24% se muestra en la siguiente

figura.

Figura 39
Calculo de NSC Tramo 1V, enero.

LONGITUD | LONGITUD "o SUMADEY. de %de %deNIVELDE | % de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO INCUMPuLIMIENTO INCUMPLIMII;NTOS INCUMPLIMIENTOS| SERVICIODEL | SERVICIO DEL
(km) | (km) PROMEDIO | TRAMO(NST) |CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 41892 | 418926
Tramo IV: DESAGUADERO (km 304+225) ~ LOMA DE TORO (km 304+602)DESAGUADERO (km 00+000) - LOMA DE TORO (km 00+295), DESAGUADERO (km 1505+487) - LOMA DE TORO (km 1510+117)
1 [km 3044225 @l Km o 3044602 038 K 304+225 al kn 304+602 180%
2 Jkmo 004000 d Kmo 00+295 030 5302|  m 00+000alkm 00+295 180% 700% 233% 9787% 124%
3 [km 15054487 A Km 1610417 463 km 15084000 alkm 16094000 | 340%

Tramo V: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 4.76% se muestra en la siguiente

figura.

Figura 40
Calculo de NSC Tramo V, enero.

LONGITUD | LONGITUD e SUMA DE % de % de %deNIVELDE | % de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO [ KILOMETRO MUESTREADO INCUMPnLIMIENTO INCUM PLIMIEoNTOS INCUMPLIMIENTOS( SERVICIODEL | SERVICIO DEL
(km) (km) PROMEDIO TRAMO (NST) [CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 418.926 | 418.926
Tramo V. TACNA (km 02+000) - ALTO DE LA ALIANZA (km 21+926)
1 |Km  02+000 al Km  10+000 8.00 km 05+000 al km 06+000 0.00%
2 [Km  10+000 al Km 204000 10.00 19.926|  km 17+000al km 18+000 0.00% 0.00% 0.00% 100.00 % 4.76%
3 |Km  20+000 al  Km 214926 193 km 20+000 al km 21+000 0.00 %

Tramo VI: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 16.44% se muestra en la

siguiente figura.
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Figura 41
Calculo de NSC Tramo VI, enero.

LONGITUD | LONGITUD "o SUNADE % o %de %deNIVELDE | % de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO. | KILOETROMUESTREADO |\ o oo o oo |NCUNPLIMENTOS| SERVCIODEL | SERVCIODEL
fkm) | (km) PROMEDIO | TRAMO(NST) [CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA #8926 | 418926
Tramo Ml; ALTO DE LA ALIANZA (km 214926) - TARATA (km 914182)
1 [km 214926 a  Km o 304000 807 K 234000 o km 244000 000%
2 [k 304000 @ Km 404000 1000 km 314000l km 324000 000%
3 [km 404000 @ Km 504000 1000 Kkm 464000l km 474000 050%
4 |km 50000 & Km 604000 1000 syggg| 1 SEH00alm 55400 000% L - B s
5 kn 60000 a  Km 704000 1000 Kkm 644000 o km 654000 000%
6 [km 70000 @ Km  80+000 1000 Kkm 784000l km 794000 180%
7 [km 80+000 @ Km  90:000 1000 Kkm 864000l km 874000 220%
8 [km 904000 & Km  91+182 118 K 90+000al km 914000 000%

- Tramo VII: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 19.26% se muestra en la

siguiente figura.

Figura 42
Calculo de NSC Tramo VII, enero.

LONGITUD | LONGITUD Yde SUMA DE % de % de % deNIVELDE | Y% de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO INCUMPLIMIENTO [INCUMPLIMIENTOS INCUMPLIMIENTOS| SERVICIODEL | SERICIO DEL
(km) (km) PROMEDIO TRAMO (NST) [CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 418926 | 418926
Tramo VII: TARATA (km 91+182) - CAPAZO (km 172+665)
1 [km  91+182 al - Km 1004000 882 km 99+000 al km 100+000 0.00%
2 [Km  100t000  al  Km  110+000 10.00 km 106+000 al km 107+000 0.00%
3 [Km 1101000  al  Km 1204000 10.00 km 111+000 al km 112+000 0.00%
4 JKm 1204000  al  Km 1304000 10.00 km 126+000 al km 127+000 460%
5 (Km  130t000  al  Km  140+000 10.00 81483 | km 134+000 al km 135+000 0.60% 8.90% 0.99% 99.01% 19.26%
6 [Km 1404000 al  Km  150+000 10.00 km 146+000 al km 147+000 0.00%
7 (Km 1504000 al  Km  160+000 10.00 km 155+000 al km 156+000 0.00%
8 [Km 160t000 al  Km  170+000 10.00 km 164+000 al km 165+000 060 %
9 [Km 1704000 al  Km 1724665 267 km 171+000 al km 172+000 340%

- Tramo VIII: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 12.92% se muestra en la

siguiente figura.



Figura 43
Calculo de NSC Tramo VIII, enero.
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LONGITUD | LONGITUD e SUMADE % de %de %deNIVELDE | % de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO INCUMP:.IMIENTO INCUMPLIMIEaNTOS INCUMPLIMIENTOS| SERVICIODEL | SERVICIODEL
(km) (km) PROMEDIO [ TRAMO(NST) |CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 418926 | 418926
Tramo VIII: CAPAZO (km 172+665)-MAZOCRUZ (km 227+049)
1 [Km 1724665  a  Km  180+000 734 km 175+000 al km 176+000 0.00%
2 |km 1804000 &l Km 1904000 10.00 Km 184+000 al km 185+000 060%
0
3 [km 1904000  al  Km 2004000 1000 sa3p4| 1954000l km 1964000 120% 300% 050% 9950% 1292%
4 [km 2004000 al  Km 2104000 10.00 Km 203+000 al km 204+000 000%
5 [km 2104000  al  Km 2204000 1000 K 210+000 al km 211+000 0.00%
6 |Kkm 2204000  al  Km  227+049 705 km 225+000 al km 226+000 120%

El nivel de servicio del contrato (NSC) del corredor vial del mes de enero es de 98.96%

A continuacién, se mostrara el grafico estadistico de los niveles de servicio del contrato del mes

de enero-2024:

Figura 44
Grdfico estadistico NSC enero-2024.
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- Tramo I: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 7.01% se muestra en la siguiente

figura.

Figura 45

Cdlculo de NSC Tramo I, abril.

LONGITUD |LONGITUD % de SUMA DE % de %de wdeNVEL DE | 'H0eNVELDE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO | INCUMPLIMIENT |INCUMPLIMIENTO{INCUMPLIMIENTO sénwmo e SERVICIO DEL
(m | (km) 0 $ $PROMEDIO CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 48926 | 41892
Tramo I: Dv. HUMAJALSO (km 115+650) - HUAYTIRE (km 145+827)
1 [km 115450 o Km 1204000 435 km 119000l km 1204000 500%
2 [k 120000 @ Km o 130400 1000 km 1234000l km 1244000 110%
0477 9 y Y y
3 IKm o 1304000 a0 Km 1404000 1000 km 1384000l km 139+000 305% 10.75% 269% 9131 % 101%
4 [km 140000 al  Km 1454827 583 km 1414000 al km 1424000 160%

- Tramo II (I y III): El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 9.37% se muestra en

la siguiente figura.

Figura 46

Cdlculo de NSC Tramo II (I y III), abril.

LONGITUD | LONGITUD % de SUMA DE % de % de s doNVELDE | TG NVELDE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO | INCUMPLIMIENT |INCUMPLIMIENTO|INCUMPLIMIENTO sémnmo o | SERVCIO0EL
(km) (km) 0 s SPROMEDIO CONTRATO (NSC)
CONSERVACIGN RUTINARIA #8926 | 418926
Tramo I: SECTOR |y Il HUAYTIRE (km 145+827) ~ km168+250 ; (km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080)
1 [km 145427 @ Km 1504000 417 km 1464000 2l km 1474000 080%
2 [km 1504000 @ Km 1604000 1000 K 1544000 al km 155+000 270%
3 [km 1604000 al  Km  168+250 825 km 167+000 al km 168+000 180%
39903 0 9 9 0
4 [k 196+600 & Km 2004000 340 km 197+000 2l km 1984000 035% 10.05% 168% 98.32'% 9.37%
5 [km 2001000 a  Km 2104000 1000 Km 205+000 2l km 206+000 100%
6 [km 2104000 al  Km 2144080 408 ki 213+000 2l km 2144000 340%
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- Tramo II (II): El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 6.67% se muestra en la

siguiente figura.

Figura 47
Calculo de NSC Tramo II (1), abril.

LONGITUD | LONGITUD % de SUMA DE % de % de v deNNVELDE | %€ NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO | INCUMPLIMIENT |INCUMPLIMIENTO|INCUMPLIMIENTO SERVICIO (s | SERVICIODEL
(km) (km) 0 s SPROMEDIO CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 418926 | 418926
Tramo Il: SECTOR Il (km 168#250)~ (km 196+600)
1 |[Km 1684250 ol  Km 1704000 175 km 1694000 al km 170+000 050%
2 [km 1704000  a  Km  180+000 1000 km 1714000 al km 1724000 000%
28350 9 9 9 9
3 |[km 1804000 @ Km 1904000 10.00 km 187+000 al km 188+000 410% 570% 143% 98.57 % 6.67%
4 [km 190000 Al Km 1964600 660 km 195+000 al km 196+000 110%

- Tramo III: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 21.10% se muestra en la

siguiente figura.

Figura 48
Calculo de NSC Tramo 111, abril.

LONGITUD | LONGITUD % de SUMA DE % de % de 9% de NIVEL DE % de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO | INCUMPLIMIENT |INCUMPLIMIENTO(INCUMPLIMIENTO SERVICIO (NST) SERVICIO DEL
(km) (km) 0 S S PROMEDIO CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 418926 | 418926
Tramo lIl: MAZOCRUZ (km 214+080) - DESAGUADERO (km 304+225)
1 |Km 2144080 al Km  220+000 592 km 215+000 al km 216+000 0.10%
2 [Km  220+000 al Km  230+000 10.00 km 226+000 al km 227+000 120 %
3 [Km  230+000 al Km  240+000 10.00 km 233+000 al km 234+000 0.60%
4 |Km  240+000 al Km  250+000 10.00 km 248+000 al km 249+000 220%
5 [Km  250+000 al Km  260+000 10.00 km 252+000 al km 253+000 1.50 %
6 [Km  260+000 al Km  270+000 10.00 0145 km 266+000 al km 267+000 253% 1963 % 1.96% 98.04% 21.10%
7 [Km  270+000 al Km  280+000 10.00 km 271+000 al km 272+000 3.20%
8 [Km  280+000 al Km  290+000 10.00 km 282+000 al km 283+000 280%
9 [Km  290+000 al Km  300+000 10.00 km 297+000 al km 298+000 310%
10 |Km  300+000 al  Km 3044225 4.23 km 302+000 al km 303+000 240 %

- Tramo IV: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 1.23% se muestra en la siguiente

figura.
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Figura 49
Calculo de NSC Tramo IV, abril.

LONGITUD | LONGITUD %de SUMA DE % de %de o deNVELDE | 109 MVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO | INCUMPLIMIENT |INCUMPLIMIENTO|INCUMPLIMIENTO S;.RVICIO 1 SERVICIO DEL
km) | (km) 0 $ SPROMEDIO CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 48926 | 418926
Tramo IV: DESAGUADERO (km 304+225) ~ LOMA DE TORO (km 304+602) DESAGUADERO (km 00+000) - LOMA DE TORO (km 00+295), DESAGUADERO (km 1505¢487) - LOMA DE TORO (km 1510+117)
1 |km 304425 @l Km o 3044602 038 Kin 3044225 o km 304+4602 180%
2 [km 004000 A Km o 00:295 030 5302 km 004000 al km 00+295 270% 9.30% 310% 96.90 % 123%
3 [km 15054487 Al Km 15104117 463 km 15084000 alkm 1509000 | 480%

- Tramo V: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 4.72% se muestra en la siguiente

figura.

Figura 50
Calculo de NSC Tramo V, abril.

LONGITUD | LONGITUD % de SUMADE % de % de 4y de NIVEL DE % de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR  TRAMO ([ KILOMETRO MUESTREADO | INCUMPLIMIENT |INCUMPLIMIENTO|INCUMPLIMIENTO S;RVI 10 kST SERVICIO DEL
(km) (km) 0 S SPROMEDIO CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 418926 | 418.926
Tramo V. TACNA (km 02+000) - ALTO DE LA ALIANZA (km 21+926)
1 [Km  02+000 a Km o 104000 8.00 km 03+000 al km 04+000 230%
2 |Km  10+000 a Km o 204000 10.00 19926  km 13+000 alkm 14+000 0.00% 2.30% 0.77% 99.23% 472%
3 [Kkm 20000 a Kmo 214926 193 km 20+000 al km 21+000 0.00%

- Tramo VI: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 16.30% se muestra en la

siguiente figura.
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Figura 51
Cdlculo de NSC Tramo VI, abril.

LONGITUD | LONGITUD %de SUMA DE % de % de wdeNVELDE | T0dNVELDE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO | INCUMPLIMIENT [INCUMPLIMIENTO|INCUMPLIMIENTO S;R wcio sy | SERUCIODEL
(km) (km) 0 s SPROMEDIO CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 418926 | 418926
Tramo VI: ALTO DE LA ALIANZA (km 214926) - TARATA (km 91+182)
1 |km 214926 & Km 304000 807 km 234000 al km 244000 000%
2 [km 304000 o Km 404000 1000 ki 334000 al km 344000 200%
3 [Km 404000  al  Km  50+000 10,00 km 47+000 al km 484000 090%
4 [km 504000 &l Km  60+000 1000 km 504000 al km 514000 360%
69.256 9 9 9 Y
5 [km 604000 ol Km 704000 1000 km 624000 al km 634000 060% 1140% 143% 98.57 % 16.30 %
6 [Km 704000  al  Km  80+000 10,00 km 76+000 al km 774000 150%
7 [km 80400 & Km 904000 1000 km 864000 al km 874000 220%
8 [km 904000 ol Km 914182 118 km 90+000 al km 914000 060%

Tramo VII: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 18.70% se muestra en la siguiente

figura.

Figura 52
Calculo de NSC Tramo VII, abril.

LONGITUD | LONGITUD % de SUMA DE % de % de % de NIVEL DE % de NIVEL DE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO | INCUMPLIMIENT INCUMPLIMIENTO|INCUMPLIMIENTO SERVICIO (NST) SERVICIO DEL
(km) (km) 0 S S PROMEDIO CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 418926 | 418.926
Tramo VII: TARATA (km 91+182) - CAPAZO (km 172+665)
1 [Km  91+182 al Km  100+000 8.82 km 97+000 al km 98+000 1140 %
2 [Km  100+000 al Km  110+000 10.00 km 106+000 al km 107+000 0.00 %
3 [Km  110+000 al Km  120+000 10.00 km 113+000 al km 114+000 1.70%
4 |Km  120+000 al Km  130+000 10.00 km 124+000 al km 125+000 0.00%
5 |Km  130+000 al Km  140+000 10.00 81483] km 130+000 al km 131+000 10.90 % 34.60 % 384 % 96.16 % 18.70 %
6 |Km  140+000 al Km  150+000 10.00 km 142+000 al km 143+000 060 %
7 |Km  150+000 al Km  160+000 10.00 km 150+000 al km 151+000 470%
8 |Km  160+000 a Km  170+000 10.00 km 165+000 al km 166+000 0.00 %
9 [Km  170+000 al  Km  172+665 267 km 170+000 al km 171+000 5.30 %

- Tramo VIII: El porcentaje de nivel de servicio del contrato es de 12.74% se muestra en la

siguiente figura.



Figura 53
Calculo de NSC Tramo VIII, abril.
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LONGITUD | LONGITUD % de SUMA DE % de %de vodeNVELDE | 0deNIVELDE
ITEM TRAMO SECTOR | TRAMO | KILOMETRO MUESTREADO | INCUMPLIMIENT [INCUMPLIMIENTO|INCUMPLIMIENTO SER\;CIO o) | SERUCIODEL
(km) (km) 0 s SPROMEDIO CONTRATO (NSC)
CONSERVACION RUTINARIA 418926 | 418926
Tramo VIll: CAPAZO (km 172+665)-MAZOCRUZ (km 227+049)
1 |km  172¢665 &l Km 1804000 734 km 1744000 al km 175+000 430%
2 [km 180t000 @  km  190+000 1000 km 1824000 al km 183+000 120%
3 [km 1%0t000 & km 200000 1000 km 1984000 al km 199+000 270%
0, 0, 0 0
4 [Kkm 200400 al  Km 2104000 1000 $4384| 4 2054000 al km 206+000 065% 1098 % 183% 98.17% 1274 %
5 [km 210000 a0 km  220+000 1000 km 2114000 al km 212+000 000%
6 [km 220000 & km 2274049 705 km 225+000 al km 226+000 213%

El nivel de servicio del contrato (NSC) del corredor vial del mes de abril es de 97.83%

A continuacidn, se mostrara el grafico estadistico de los niveles de servicio del contrato del mes

de abril-2024:

Figura 54
Gradfico estadistico NSC abril-2024.
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Factibilidad Técnica - Operativa

Para la determinacion de la factibilidad técnica en este proyecto se utilizaron materiales y
software, que permitieron llevar a cabo la evaluacion de las 6rdenes por defecto no admitidos de
las rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S del corredor vial desvio Humajalso - Desaguadero y Tacna —

Tarata — Capazo — Mazocruz.

La factibilidad operativa en el trabajo de suficiencia profesional consistio en la evaluacion
de las 6rdenes de defectos no admitidos en el mes de enero y abril del presente afio, al tener
diferentes numeros de reportes de ODNAS, cada mes evaluado y con la evaluacion no programa
se tiene el nivel de servicio del corredor vial, con esto pone se mide la capacidad reaccion y de

gestion de la empresa las ODNAS impuestas por el supervisor.

Inversion

Durante la evaluacion de las 6rdenes por defecto no admitidos de las rutas PE-36A, PE-38
y PE-3S del corredor vial desvio Humajalso - Desaguadero y Tacna — Tarata — Capazo — Mazocruz
se identifico los gastos de los meses elegidos para la evaluacion, para la subsanacion de ellas se
utilizo diversos recursos entre ellas mano de obra, equipos y materiales. A continuacién, se

muestran los gastos de inversion de cada mes.
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Figura 55

Costo previsto y real del mes de enero — 2024.

DESCRIPCION

PREVISTO

COSTO EEAL

COSTO DIRECTO 8L 362,237 425564

CONSERVACION

CONSERVACION RUTINARIA ANTESDELACP 3/ 362,237 425564
CONSERV ACION PERIODICA 8/ - -
CONSERV ACION RUTINARIA DESPUES DE LA CP 8/ - -
INGENIERIA, GESTION DEL FROYECTO

Elaboracion del Plan de Gestion Vial 8/ - -
Atenciones Especiales 51 - -
Eelevamiento de Informadon Tipo 1 3/ - -
Eelevamiento de Informadon Tipo 2 3/ - -
Evaluacion v Medicion de IRI 51 - -
Gastos implem estacion PVPC COVID 19 8/ - -
COSTO INDIRECTO sL 435,501 340,871

SUELDOS Y SAL ARIOS 287.173 251.128

3
CAMPAMENTOS, SEVICIOS ¥ EQUIPAMIENTO 3 63.976 57,731
GASTOS ADMINISTRATIVOS 51 7,000 14,708
8
8

EQUIFOS DE APOYO,. HEERAMIENTAS ¥ COMBUSTIBLE 64,932 50,503

SEGUERIDAD, SALUD ¥ MEDIO AMBIENTE 12,400 6.802

COSTOTOTAL S 997,730 766,235

Nota. Costo detallado.



Figura 56
Costo previsto y real del mes de abril — 2024.

DESCRIPCION

PEEVISTO

COSTO EEAL
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COSTO DIRECTO 5/ 380,613 363221
CONSERVACION
CONSERVACION RUTINAFIA ANTESDELACP 5/ 380,613 365,221
CONSERVACION PERIODICA 5/ -
CONSERV ACION RUTINARIA DESPUES DE LA CP -
INGENIERIA, GESTION DEL PROYECTO
Elaboracion del Plan de Gestion Vial 8/ -
Atenciones Especiales 54 - -
Eelevamiento de Informacion Tipo 1 81 - -
Eelevamiento de Informadon Tipo 2 81 - -
Evaluacion v Medicion de IRI 81 - -
G astos implementacion PVPC COVID 19 8/ -
COSTO INDIRECTO 5/ 326,400 319086
SUELDOS ¥ SALARIOS 8/ 223,976 221,967
CAMPAMENTOS, SEVICIOS ¥ EQUIPAMIENTO 8/ 43,139 57,392
GASTOS ADMINISTRATIVOS 8/ 7.000 8,326
EQUIPOS DE APOYO HEREAMIENTAS Y COMBUSTIELE 8/ 44934 28741
SEGURIDAD. SALUD Y MEDIO AMEIENTE 8/ 3,231 2460
COSTOTOTAL SiL 707,015 684,307

Nota. Costo detallado.

Considerando el costo de enero S/ 766,235.00 y de abril S/ 684,307.00 la inversion total

entre los dos meses es de S/ 1°450,542.00 es el 100% de costo.
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Analisis de Resultados
Analisis Costos — Beneficio
Considerando el costo de enero S/ 766,235.00 y de abril S/ 684,307.00 la inversion total
entre los dos meses es S/ 1°450,542.00 es el 100% de costo. Por lo tanto, la diferencia de gastos
de inversion entre los meses de enero y abril fue de S/ 81,928.00 que es el 5.65% de la inversion
total, hay que tener en cuenta que en el mes de enero se tuvo seis reportes de ODNAS y en el mes

de abril se tuvo solo dos es por ellos la diferencia de inversion de cada mes indicado.

El costo real de inversion del mes de enero-2024 fue de S/ 766,235.00. A continuacion, se

muestran los gastos de inversion de cada mes.

Figura 57

Costo real del mes de enero — 2024.

COSTO REAL
ENE-24

DESCRIPCION

COSTO DIRECTO S/ 425364
COSTO INDIRECTO S/ 340,871
COSTO TOTAL S/, 766,235

Nota. Costo detallado.

El costo real de inversion del mes de abril-2024 fue de S/ 684,307.00. A continuacion, se

muestran los gastos de inversion de cada mes.



Figura 58
Costo real del mes de abril — 2024.

COSTO REAL

DESCRIPCION R
COSTO DIRECTO 8/. 365.221
COSTO INDIRECTO 8/. 319,086

COSTO TOTAL /. 684,307

Nota. Costo detallado.

Beneficios de la implementacion

82

Al realizar la evaluacién de las 6érdenes por defecto no admitidos se puedo conocer cual es

la inversion que se utilizd para cada mes, durante las actividades realizadas para la subsanacion de

cada reporte de ODNA se pudo identificar cudles son los puntos con mas necesidad de atencion

en la conservacion vial esto se puedo apreciar en cada tramo asimismo se identificd que al tener

un corredor vial en buen estado brinda buen servicio al usuario.
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Aportes mas Destacados a la Institucion
Los aportes mas destacados al Consorcio Conservacion Vial Mazocruz durante la
evaluacion de las 6rdenes por defectos no admitidos en conservacion vial por niveles de servicio
del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S, fue de conocer la diferencia de porcentaje de nivel
de servicio del corredor, en el mes de enero y abril del presente afio, teniendo en cuenta que cada

mes tenia diferentes numeros de reportes de ODNAS.

Asimismo, también uno de los puntos destacables que se dio a conocer que mientras mas
ODNAS tiene el tramo el resultado de su nivel de servicio es mejor pero también se produce el
aumento de mano de obra, materiales y horas maquina segun corresponda el defecto que se quiere
subsanar, este es un punto muy importante para tener en cuenta para poder realizar la optimizacion

de costos y realizar la programacion de actividades en el area produccion.

Por otro lado, también se aprecié que hay diferencia de inversion entre un mes con mas
reportes de Odnas y otro con menos Odnas y esto es debido a las actividades que se deben de

realizar en el corredor vial para poder subsanar las 6rdenes impuestas.
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Conclusiones
Segun la evaluacion de las 6rdenes por defectos no admitidos en conservacion vial por
niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S. Se concluye que mientras un
tramo tenga un nimero mayor de reportes de Odnas el porcentaje de nivel de servicio del corredor
es Optimo a comparacion de un tramo con menor reportes de Odnas sin embargo también se
determino que al poseer un nimero elevado de reporte de Odnas el costo de inversion incrementa,

porque se tiene que usar mas recursos.

Se identifico los siguientes niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y
PE-3S,en el mes de enero; tramo I (7.00 %), tramo II (16.19 %), tramo III (21.17 %), tramo IV
(1.24 %), tramo V (4.76 %), tramo VI (16.44 %), tramo VII (19.26 %), tramo VIII (12.92 %) por
lo tanto el nivel de servicio del mes de enero es de 98.96 % y en el mes de abril; tramo I (7.01 %),
tramo II (16.04 %), tramo II1 (21.10 %), tramo IV (1.23 %), tramo V (4.72 %), tramo VI (16.30
%), tramo VII (18.70 %), tramo VIII (12.74 %) por lo tanto el nivel de servicio del mes de abril es

de 97.83 %.

Se determind la clasificacion de las érdenes por defectos no admitidos en conservacion vial
por niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S, los reportes de odnas en
el mes de enero; tramo I (odna N° 236, 07 items), tramo II (odna N° 237, 18 items), tramo V (odna
N° 232, 05 items), tramo VI (odna N° 233, 03 items), tramo VII (odna N° 234, 28 items), tramo
VIII (odna N° 235, 19 items) y los reportes de odnas en el mes de abril; tramol(odna N° 249, 18

items), tramo VIII (odna N° 250, 18 items).
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La evaluacion de los costos generados por las 6rdenes por defectos no admitidos en
conservacion vial por niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S, el costo
de inversion total entre los dos meses elegidos fue de S/ 1°450,542.00 siendo este el 100% de costo
total, en el mes de enero fue de S/ 766,235.00 el 52.82% y en el mes de abril S/ 684,307.00 el
47.18%, hay una diferencia de costo de S/ 81,928.00 que es el 5.65%, entre estos dos meses, el

mes de enero contd con seis reportes de odnas y abril con dos reportes de odnas.
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Recomendaciones
Se recomienda que, durante la evaluacion de las ordenes por defectos no admitidos en
conservacion vial por niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S, se tiene
que considerar todos los defectos observados en la infraestructura vial para que el reporte de odna

se ajuste a la realidad del corredor vial.

Se recomienda que, durante la medicion de los niveles de servicio del corredor vial, rutas
PE-36A, PE-38 y PE-3S, se realice completamente la caminata de los 100 metros en los tramos

elegidos con la finalidad de tener una correcta medicion de niveles de servicio del corredor vial.

Segun el numero de items en la clasificacion de las 6érdenes por defectos no admitidos en
conservacion vial por niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S, se
recomienda tener los recursos adecuados (personal, materiales, equipos, etc.) para realizar una

correcta subsanacion o levantamiento de odna.

Debido a la evaluacion de los costos generados por las 6rdenes por defectos no admitidos
en conservacion vial por niveles de servicio del corredor vial, rutas PE-36A, PE-38 y PE-3S, se
recomienda modificar y reformular los rendimientos de cada actividad realizada en los
levantamientos de 6rdenes por defectos no admitidos para reducir las horas hombre en cada tarea

especifica y asi puedan atender otras actividades y no generar mas gasto.
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Anexos

Anexo 1: Reportes de ODNAS, Enero-2024

Figura 59
Reporte de ODNA N° 232, item 1-5.

Viceminlsterio

de Transportes

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS
CONTRATISTA: CONSORCIO COMSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CONTRATO N® 109-2021-MTC/20.2 "SERVICIO DE GESTION Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL
CORREDOR VIAL: DV, HUMALSO - DESAGUADERO Y TACNA - TARATA - CAPAZC: - MAZOCRUZ"

ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS

RUTA PE-38: Tramo V Tacna (Km 02+000) - Alto de la Alianza (Km 21+926)

FECHA: 19/01/2024

PLAZO
= 7 FECHA DI
DEFECTO NO ADMITIDG UBICACION us;}::m VENCIMIENTO
M EL PAVI DETERIO| ATAARILL Z
||| ARCAS EN EL PAVIMENTO DETERIORADO 7 TAARILLO- Tim 24200 - Km s S
C/BLANCO 54000
2 | POSTES DELINEADORES DARADOS-BASE 51"7(2;)700 S 5 24/01/2024
a | POSTES DELINEADORES DERRIBADOS Km 3+650- K s 24/01/2024
Km 174100 -
POSTE EADORES DERRIBADOS
4 S DELIN DE e 5 24/01/2024
Km 20+450 -
p DEL £$ DARA
5 0STES DELINEADOR DOS SRED 5 24/01/2024

Nota. Elaborado por la supervision.
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Figura 60
Reporte de ODNA N° 233, item 1-3.

CONTRATISTA; CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CORREDOR VIAL: DV, HUMALSO « DESAGUADE RO Y TACNA - TARATA - CAPAZOD - MAZOCRUZ"

KN\‘ iiinisterla Vicaministaerie 7
w RERU fll': (SENEROEIRE. de Transportes Bea &
FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS

CONTRATO N2 109-2021-MTC/20.2 "SERVICIO DE GESTION ¥ CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL

ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS N° 233

RUTA PE-38: Tramo V1 Alto de la Allanza (Km 214926) - Tarata (Km 91+182) FECHA: 19/01/2024
Pt DEFECTO NO ADMITIDG UNCACION m%ﬁc?dn Dassissinsalls

3 ﬁmxm;\s V70 BARRERAS DE SEGURIDAD CON DOBLECES O 2: z::;gg - : 2670172024

2 | POSTES DELINEADORES DARADOS :: ;::g . 5 24/01/2024

3 $::Jﬁa':o REVESTIDAS CON PRESENCIA DE MATERIALES DE zm P 22/01/2024

gargl
nge Su,
ZONAL TAC, 00K, PROVIAS 204 L -
SUPERVISOR " GEREMNTE AL

Nota. Elaborado por la supervision.
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Figura 61

Reporte de ODNA N° 234, item 1-16.

/""..~ 3 o
(| [RTE ¢ Vice minfstar
" A ’ ; ¢ de Transpartes

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS
CONTRATISTA: CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CONTRATO N2 108-2021-MTC/20,2 “SERVICIO DE GESTION Y CONSERVACION VIAL POR HIVELES DE SERVICIO DEL
CORREDOR VIAL: DV. HUMAIALSO - DESAGUADERO Y YACNA - TARATA - CAPAZ0 - MAZOCRUZ®

0
ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS N° 234
RUTA PE-38: Tramo VIl Tarata (Km 91+182) - Capazo (Km 1724665) FECHA: 23/01/2024
PLAZO
e . FECHA DE
ITEM DEFECTO NO ADMITIDO UMCACION KJE:;::‘(:M VENCIMIENTO
TALZADA CON PRESENCIA OF DEFORMACIONES (BACHEO | 1m 914280 - Km
L | prorunboy 914300 A S
2 | CUNETAS NO REVESTIDAS CON PRESENCIA DE VEGETACION ;'1'::;;”0 =k 3 26/01/2024
CALZADA CON PRESENCIA DE DEFORMACIONES [BACHEO | Itm 914810 - Km
3 | prorFunpo) 914830 2 38/t/204
4 | LETRERO DE SERAL PREVENTIVA DARADA :;;;;sou < 7 30/01/2024
TALZADA CON PRESENCIA DE DESPRENDINIENTOS [SIN CAPA | Im 924515 - Km
> | DE RODADURA) = 924523 2 i
TALZADA COM PRESENCIA DE DEFORMACIONES (BACHEO | Km 924535 - Km
5 | prorunpo) 94537 * 25/08/2004
CALZADA CON PRESENCIA DE DESPRENDIMIENTOS (PIELDE | Km 924600 - Km
7 | cocooriLo) 5024605 . as/a/a2e
CALZADA CON PRESENCIA DE DESPRENDIMIENTOS (BIELDE | Km 924830 - Km
8 | cocoprito) 924835 > 25/03/204
9 | LETRERO DE SERAL PREVENTIVA DARADA :‘;_::;371 A 7 30/01/2024
Km 064820 - Km
10 | CALZADA CON PRESENCIA DE BACHES b 2 25/01/2024
TAARCAS 1 EL PAVIMIENTO PERDIDO O DETERIORADO Kim 96+B10 - Km
1 e/BLanco (L. DER) 964850 _ - s
12 | POSTES DELINEADORES DERRIBADDS :!,“ B0~ 5 28/01/2024
13 | CALZADA CON PRESENCIA DE BACHES :'7“ ;;;oas s 2 25/01/2024
14 | CALZADA CON PRESENCIA DE BACHES Ve 1IA0N0 > o 2 25/01/2024
CALZADA CON PRESENCIA DE DESPRENDINIIENTOS (SINCAPA| Km 974915 - Km
5 | DERODADURA 974925 2 25/01/2024
CALZADA CON PRESENICIA DF DESPRENDINIENTOS (1N CAPA| K 074035 - Km
16 | bEroDADURAl . g Pty 2 25/01/2024
Y
- .l 7\.\\ S—
< ALOCAUZ \>
.‘ e

[ GERENTE VAL

Nota. Elaborado por la supervision.
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Figura 62
Reporte de ODNA N° 234, item 17-28.

Nota.

ministeria .
!
FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS
CONTRATISTA: CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ
CONTRATO N2 109-2021-MTC/20.2 "SERVICIO DE GESTION ¥ CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL
CORREDOR VIAL: DV. HUMAJALSO - DESAGUADERD ¥ TACNA - TARATA - CAPAZO - MAZOCRUZ"
0
ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS N° 234
RUTA PE-38: Tramo VIl Tarata (Km 91+182) - Capazo (Km 172+665) FECHA: 23/01/2024
PLAZO
N TECHA DE
ITEM DEFECTO NO ADMITIDO UBICACION IIJR:MU(;ION VENCIMIENTO
Km 103+525 -
: R
17 | POSTES DELINEADORES DERRIBADOS e i 5 28/01/2024
18 | BADENES DF CONCRETO CON MATERIAL SEDIMENTADO e 3 26/01/2024
Kim 116+500
Kim 1184500 -
19 | BADENES DE CONCRETO COM MiTERIAL SEDIMENTADO i 3 26/01/2024
% CUNETAS REVESTIDAS CON PRESENCIA DE MATERIAL Kin 126+850 - - 26/01/2024
SEDIMENTADO (OSS8TRUIDAS) K 1274300
CUNETAS REVESTIDAS CON PRESENCIA DE MATERIAL Km 127+380 -
21 | sepiventADO (OSBYRUIDAS) Km 1274600 3 b
CUNETAS REVESTIDAS CON PRESENCIA DE MATERIAL Krm 1274610 -
22 | SEDIMENTADO (OSBTRUIDAS) Km 1284000 3 26/v1/2024
ALCANTARILLA OBSTRUIDA CON MATERIAL SEDIMENTADD Y | Km 1274768 -
23 | ELEMENTOS EXTRAROS Km 1274768 3 24/03/2024
ALCANTARILLA OBSTRUIDA CON MATERIAL SEDIMENTADO Y | Kim 1274800 -
24 | ELemenTOs EXTRAROS Kim 1274800 = 24/01/2024
CALZADA CON RESIDUOS ERFICIE | Km 1284600 -
25 (ARRASTRE] Kin 1284660 2 25/01/2024
CUNETAS REVESTIDAS CON PRESENCIA DE MATERIAL Km 129+390 -
26 | SepiMENTADO (OSBTRUIDAS) Km 129+600 A 26/0/2024
FTARITTA OBSTRUIDA CON MATERIAL SEDIMENTADO Y | Kim 1294594 -
o ALCAl RUIDA G I3 Kim 129+ 3 24/01/2024
a8 CALZADA CON RESIDUOS DE MATER P xm'l 1514500 - 3 25/01/2024
{ARRASTRE) Km 1511630
< e (VIE " BE: w
SN
N e g
| GERENTE WAL

Elaborado por la supervision.
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Figura 63

Reporte de ODNA N° 235, item 1-16.

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS
CONTRATISTA: CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CONTRATO N 108-2021-MTC/20.2 *SERVICIO DE GESTION Y CONSERVACION VIAL POR YIVELES DE SERVICIO DEL

CORREDOR VIAL: DV, HUMALSO - DESAGUADERO Y TACNA - TARATA « CAPAZO - MAZOCRUZ"

s

0
ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS N° 235
RUTA PE-38: Tramo VIIl Capazo (Km 172+665) - Mazocruz (Km 227+049) FECHA: 23/01/2024
PLAZO
N FECHA DE
o DEFECTO NO ADMITIDO UNCACION m:):::(;nén VENCIMIENTO
CALZADA CON PRESENCIA DE DESPRENDIMIENTOS (PIEL DE Krn 175+520 -
5,
1 | cocoorio Km 175+550 . L s
CALZADA CON PRESENCIA DE DESPRENDIMIENTOS (PIEL DE Km 180+598 -
2 | cocopriLo Krn 180+600 : e
CALZADA CON PRESENCIA DE DESPRENDIMIENTOS (PIEL DE Krn 1804603 -
3 | cocooriLo) 1605 3 i A
CALZADA CON PRESENCIA DE DESPRENDIMIENTOS (PIEL DE Km 180+608 -
4 | cocoorio) i 180+610 2 2301/2024
s | CALZADACON PRESENCIA DE DESPRENDIMIENTOS (PIEL DE Km 180+613 - 3 25/01/2024
COCODRILD Km 1804615
ALCANTARILLAS CON MATERIAL ACUMULADO EN INGRESO DE | Km 1804780 -
5 | CAUCE E INTERIOR Kim 1804780 i PAR A28
n CALZADA CON PRESENCIA DE DESPRENDIMIENTOS (PIEL DE ¥m 1804820 - 5 25/01/2024
COCODRILD) Km 1804825
Km 1834430 -
DE > n
8 | CALZADA CON PRESENCIA DE FISURAS > 3M et 5 28/01/2024
Km 183+450 -
M
9 | CALZADA CON PRESENCIA DE FISURAS > 3M puions 5 28/01/2024
10 | POSTES DELINEADORES DERRIBADOS fira 1904500 - 5 28/01/2024
CALZADA CON PRESENCIA DE DESPRENDIMIENTOS (PIEL DE K 1854860 -
11 COCODRILD] Km 4854470 2 25/01/2024
Km 1864390 -
D
12 | CALZADA CON PRESENCIA DE BACHES hougtasiet iz 2 25/01/2024
CALZADA CON PRESENGA DE DESPRENDIMIENTOS (PIEL DE Km 1874900 -
131 cocoprio Km 1874910 3 B0
CALZADA CO tM' | PRESENCIA DE DESPRENDIMIENTOS {PIEL DE Kim 1874925 -
" | cocoorio) __________ Kim 1874960 3 25/01/2024
MARCAS EN EL PAVIMENTO PERDIDO O DETERIORADO Km 189+900 -
15 | ¢rmuanco (L. oer) Km 190+250 5 iy
MARCAS EN EL PAVIMENTO PERDIDO O DETERIORADO Km 195+250 -
i CfBLANCO (L. 12Q) V) Itm 1954500 " 28/01/2024
———
oy : PN YL MAZOCRUZ )

W
g Sy Btient Soti Ghceros
,éEnEr'c’tg%AL

Nota. Elaborado por la supervision.

94



Figura 64
Reporte de ODNA N° 235, item 17-19.

P M
w PERUN e
) J Y. )

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS
CONTRATISTA: CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CONTRATO Ne 109-2021-MYC/20.2 "SERVICIO DE GESTION Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL
CORREDOR VIAL: DV, HUMALSO - DESAGUADERO Y TACNA - TARATA - CAPAZO - MAZOCRUZ'

ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS

RUTA PE-38: Tramo VIIl Capazo (Km 1724665) - Mazocruz (I(m 227+049)

N° 235

FECHA: 23/01/2024

PLAZO
X g 3 . FECHA DE
rEM DEFECTO NO ADMITIDO UBICACION m::f_:m B0 iyl

WMARCAS EN EL PAVIMENTO PERDIDO O DETERIORADO ¥ 195+430 -

17| c/banco (L DER e itaian 5 28/01/2024
HARCAS BN EL PAVITIENTO PERDIDD G BETERIGRADO Km 1954700 -

18 | ¢/pLanco (L. 1za) Km 1954950 5 28/01/2024
MARCAS EN EL PAVITIENTO PERDIDO O DETERIORADO Km 1954750~

1 | c/pianco (L. oer) Kin 1954780 3 28/01/2024

o o

i

JGERENTE VIAL

Nota. Elaborado por la supervision.
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Figura 65
Reporte de ODNA N° 236, item 1-7.

Vicemintsierla

de Transportes

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS
CONTRATISTA: CONSORCIO COMSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CONTRATD N2 109-2021-MTC/20.2 "SERVICIO DE GESTIOM Y CONSERVACION VIAL POR MIVELES DE SERVICIO DEL
CORREDOR VIAL: DV. HUMALSO - DESAGUADERO Y TACNA - TARATA - CAPAZC - MAZOCRUZ"

0
ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS N° 236
RUTA PE-36A: Tramo | Dv Humajalso {Km 115+650) - Huaytire {Km 145+827) FECHA: 24/01/2024
PLAZO
N* » < FECHA DE
M DEFECTO NO ADMITIDO UBICACION I‘JIL:'I:CSION VENCIMIENTO
Km 1174500 -
5 5Pl 0

1 | POSTES DELINEADORES SUCIOS ¥ DESPINTAD 154000 5 29/01/2024
Km 1174000 -

2 | CALZADA CON PRESENCIA DE FISURAS > 3MM i Sediaa 5 29/01/2024

3 | CALZADA CON PRESENCIA DE FALLA TIPO PIEL DE COCOORILO :: ﬁ;:::g = 2 26/01/2024
CUNETAS REVESTIDAS COLMATADAS CON MATERIAL DE Km 121+000 -

4 AREnA Km 121+320 3 S i
Km 121+240 -

5 | ALCANTARILLAS CON PRESENCIA DE MATERIAL SEDIMENTADO( o o 0 1 25/01/2024
CUNETAS REVESTIDAS COLMATADAS CON MATERIAL DE Km 123+360 -

6 ARENA 460 3 27/01/2024
CUNETAS REVESTIDAS COLMATADAS CON MATERIAL DE Km 1244300 -

7 | pErruUMBES K 1244500 3 27/03/2024

GERENTE VIAL

Nota.

Elaborado por la supervision.
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Figura 66

Reporte de ODNA N° 237, item 1-16.

IISteri

b ' Y |
J[- de 1 crkas Vicernimstaric
@ i ' "-‘1r‘l4||n.|x|:.r;| c de franspartes

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS
CONTRATISTA: CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CONTRATO h® 109-2021-MTC/20.2 "SERVICIO DE GESTIOM Y CONSERVACION VIAL POR MIVELES DE SERVICIO DEL

CORREDOR VIAL: DV. HUMALSO - DESAGUADER O ¥ TACNA - TARATA - CAPAZC - MAZOCRUZ"

0
ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS N° 237
RUTA PE-36A: Tramo Il Huaytire (145+827) - Mazocruz (Km 2144080) FECHA: 24/01/2024
PLAZO
N* - . TECHA DE
ITEM DEFECTO NO ADMITIDO UBICACION I'.II'ADDIUA(;ON VENCIMIENTO
CUNETAS REVESTIDAS COLMATADAS CON MATERIAL DE Km 1531100 -
1 | e 3 27/01/2024
5 | ALCANTARILUAS CON PRESENCIA DE MATERIAL SEDIIENTADD | Km 1534440 - : SR
{INGRESO Y SALIDA} K 153+440
Km 185720 -
3 | CALZADA CON PRESENCIA DE BACHES P 2 26/01/2024
4 | ALCANTARILLAS CON PRESENCIA DE MATERIAL SEDIMENTADD| X 1864040~ 1 25/01/2024
Km 1864040
s | ALCANTARILLAS CON PRESENCIA DE MATERIAL SEDIMENTADD | KM 186+260- 1 25/01/2024
GUARDAVIAS Y/O BARRERAS DE SEGURIDAD CON AUSENGIA | Km 1874340 -
6 | bE pERNOS DE FIACION Km 1874340 ' 31/010A
= K 1874360 -
ENT,
7 | ALCANTARILLAS CON PRESENCIA DE MATERIAL SEDIMENTADO| 00020 1 25/01/2024
3 | ALCANTARILLAS CON PRESENCIA DE MATERIAL SEDIMENTADD [ <™ ‘99':”‘ 1 25/01/2024
G 2034250 -
N PRESENCIA DE VEGETA
9 | CUNETAS NO REVESTIDAS CO 1A DE VEGETACION oo 2083480 3 27/01/2024
G 2124740 -
10 | CUNETAS CON PERDIDA DE JUNTAS m 1124880 3 27/01/2024
CUNETAS REVESTIDAS COLMATADAS CON MATERIAL DE {Km 2124740 -
1| ARENA Km 2124880 8 B0
CUNETAS REVESTIDAS CON PRESENCIA DE LOSAS K 2324740 -
12 | cracTuRADAS Km 2124740 . il
13 | MARCAS EN EL PAVIMENTO PERDIDO O DESGASTADD WA2A2e00~ 5 29/01/2024
Km 2134200
Km 2134010 -
NTADO (INGR!
14 | ALCANTARILLAS CON MATERIAL SEDIMENTADD (INGRESO) CABGOD 1 25/01/2024
Km 2134020 -
15 | CUNETAS REVESTIDAS CON PRESENCIA DE VEGETACION Km 2434110 3 27/01/2024
Km 2134240 -
ARIL TERIAL SEDIMENTADO (INGRESO|
16 | ALCANTARILLAS CONMATERIAL SED ADO ( ) o e 1 25/01/2024

Nota. Elaborado por la supervision.
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Figura 67
Reporte de ODNA N° 237, item 17-18.

P it “aly 4
. i | Vicgmnisterio
w RN QT ag de Transportes

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS
CONTRATISTA: CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CONTRATO N2 109-2021-04TC/20.2 "SERVICIO DE GESTION ¥ CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL
CORREDOR VIAL: DV, HUMALSO - DESAGUADERO ¥ TACNA - TARATA - CAPAZO - PMAZOCRUZ”

ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS N° 237
RUTA PE-36A: Tramo || Huaytire (145+827) - Mazocruz (Km 214+080) FECHA: 24/01/2024
%8 DEFECTO NO ADMITIDO UBICACION :.urch:\%xom vxn‘:mbt:'m
Km 2131240 -
17 | POSTES DELINEADORES DERRIBADOS ki 5 29/01/2024
Kim 2434300 -
18 | MARCAS EN EL PAVIMENTO PERDIDO O DESGASTADIO anes 5 29/01/2024

suTwnsoa

Nota. Elaborado por la supervision.
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Anexo 2: Reportes de ODNAS, Abril-2024.

Figura 68

Reporte de ODNA N° 249, item 1-14.

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS
CONTRATISTA: CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CONTRATO N2 109-2021-MTC/20.2 "SERVICIO DE GESTION ¥ CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL
CORREDOR VIAL: DV. HUMALSO - DESAGUADERO ¥ TACNA - TARATA - CAPAZO - MAZOCRUZ"

ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS

RUTA PE-384A: Tramo | Dv Humajalso (Km 115+650] - Huaytire (Km 1454827) FECHA: 8f04/2024
ﬂ'l;-ll DEFECTO NO ADMITIDD T UBICACION u;ﬁl‘ﬁﬁﬂ ?I;E;:;::fm
A z}::!r::l fro EL PAVIMENTO PERDIDO O DETERIGRADO :: i::ﬁg 2 > SESR,
2 | POSTES CELINEADORES DERRIBADOS :: i:::::g I 5 13/04/2024
. s::‘c::lfro EL PAVIMENTO PERDIDO O DETERIORADO :: :ig:sogg- : Sty
& | CALZADA CON PRESENCIA DE FISURAS > TMM y < 3MM E: :ﬁ:zgg' 5 13/04/2024
5 | CALZADA CON PRESENCIA DE FISURAS > 1MM y < 3MM m i‘:m g 5 13/04/2024
& | CALZADA CON PRESENCIA DE PELADURAS :: ii::x ¥ 2 10/04/2024
7 | CALZADA CON PRESENCIA DE FISURAS > 1MM y < 3MM m :géjgg 5 13/04/2024
5 E:::::l LESJ EL PAVIMENTO PERDIDO O DETERIGRADO :: E ;:2&@'-- - REETFREY
. :\;LA:Nc:; im. :;\imsmo FERDIDO O DESGASTADD :: i; ;:;g: : : m—
2o | CALZADA CON PRESENCIA DE DESPRENDIVIENTOS (PIELDE | Kin 132+210- 2 10/04/2024
e C A PRSI B DS RENGRTTENTOR N WYL R
1 | cocoprio) Km132:188 2 184 3004
12 | CALZADA CON PRESENCIA DE FISURAS > 3MM ::n‘ ﬁ::;zg" 5 13/04/2024
13 | GUARDAVIAS EN MAL ESTADO (DARADQ) :: i;::;gg : 7 15/04/2024
14 | CALZADA COM PRESENCIA DE FISURAS > 3MI :: ::3::?3 ! 5 13/04/2024

.,

M YLAL RADDCRLIZ _ \\

il

Nota. Elaborado por la supervision.
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Figura 69
Reporte de ODNA N° 249, item 15-18.

J--h"‘? % 23 E
tk W PERL - Viceminlsterio
!% 3 fde Transportes

CONTRATISTA: CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CORREDOR WIAL: DV. HUMALSO - DESAGUADERD ¥ TACNA - TARATA - CAPAZO - MAZOCRUZ"

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS

CONTRATO N2 109-2021-MTC/20.2 "SERVICIO DE GESTION ¥ CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL

0
ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS N° 249
RUTA PE-36A: Tramo | Dv Humajalso (Km 115+650) - Huaytire (Km 145+827) FECHA: 8/04/2024
PLAZO
N* - . FECHA DE
ITEM DEFECTO NO ATRMITIING UBICACHMN E.IEETI-_I;:;,I:][\ VENCIMIENTO
Km 117+000 -
CALZADA PRESENCIA DE FISURAS > 1MM y < 3MM
15 CON PRESENC y<3 s 5 13/04/2024
Km 116+000 -
16 | CALZADA COM PRESENCIA DE FISURAS > 1IMM y < 3MM o 5 13/04/2024
Km 115+650 -
LZA P DER! >1MMy <
17 | CALZADA CON PRESENCIA DE FISURAS > 1MM y < 3MIM it 5 13/04/2024
JUNTAS DE DILATACION EN MAL ESTADO O FALTA DE Km 1324434 -
18 | conservaciOn EN PUENTES Km 1324434 4 12/04/2024

olo O

J ] GEREMTE VIAL

Nota. Elaborado por la supervision.
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Figura 70

Reporte de ODNA N° 250, item 1-16.

oy, .
@ PERU

de Transportes

Viceministerio

CONTRATISTA: CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS

CONTRATO N2 109-2021-MTC/20.2 "SERVICIO DE GESTION Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL

CORREDOR VIAL: DV. HUMALSO - DESAGUADERO Y TACNA - TARATA - CAPAZO - MAZOCRUZ"

ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS

N° 250

RUTA PE-38: Tramo VIIl Capazo (Km 172+665) - Mazocruz (Km 227+049) FECHA: 10/04/2024
PLAZO
N ey FECHA DE
il DEFECTO NO ADMITIDO UBICACION ucglugdx VENCIMIENTO
CUNETAS NO REVESTIDAS CON PRESENCIA DE MATERIALES Km 212+000 -
: SEDIMENTADOS Km 2124350 2 13/04/2024
ALCANTARILLAS CON MATERIAL SEDIMENTADOS Y CAUCE Km 2114440 -
2 OBSTRUIDO Km 211+440 X 1/08204
ALCANTARILLAS CON MATERIAL SEDIMENTADOS Y CAUCE Km 211+400 -
3 OBSTRUIDO Km 211+400 A s
ALCANTARILLAS CON MATERIAL SEDIMENTADO Y AGUA Km 210+550 -
| emposaoa Km 214550 3 b
5 ALCANTARILLAS CON PRESENCIA DE MATERIAL SEDIMENTADO Km 2108030 - 1 11/04/2024
Km 2104030
6 ALCANTARILLAS CON PRESENCIA DE MATERIAL SEDIMENTADO i: ;::::g . 1 11/04/2024
ALCANTARILLAS Y CAUCE CON PRESENCIA DE MATERIAL Km 2074100 -
2 SEDIMENTADO Km 207+100 a 11/04/2024
Km 205+120 -
8 POSTES DELINEADORES DETERIORADOS Kim 205+120 5 15/04/2024
BADEN DE CONCRETO CON MATERIAL SEDIMENTADIO EN Km 202+200 -
9 CAUCE Km 2024200 3 13/04/2024
CUNETAS NO REVESTIDAS CON PRESENCIA DE MATERIALES Km 202+150 -
0 SEDIMENTADOS Km 202+250 3 AN042023
Km 202+200 -
A
11 BADEN DE CONCRETO CON LOSAS AGRIETADAS Krm 2024200 3 13/04/2024
Km 202+205 -
12 CALZADA CON PRESENCIA DE BACHES Km 2024205 2 12/04/2024
BADEN DE CONCRETO CON MATERIAL SEDIMENTADIO EN Km 2014800 -
B | cauce Km 201+800 } 13/08/2024
CUNETAS NO REVESTIDAS CON PRESENCIA DE MATERIALES Km 201+770-
2 SEDIMENTADOS Km 201+850 3 B304
15 CALZADA CON PRESENCIA DE BACHES Y PIEL DE COCODRILO K 3834420~ 2 12/04/2024
Km 1834460
Km 183+500 -
DERRI
16 POSTES DELINEADORES ﬂDOS Km 1834500 5 15/04/2024

—

- i :

SUPERVISOR /

Nota. Elaborado por la supervision.
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Figura 71

Reporte de ODNA N° 250, item 17-18.

102

<o

FORMATO DE ORDEN DE SERVICIO POR DEFECTOS NO ADMITIDOS
CONTRATISTA: CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

Vieeministario

de Transportés

CONTRATO M2 109-2021-MTC/20.2 "SERVICIO DE GESTION Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL

CORREDOR VIAL: DV. HUMALSD - DESAGUADERD ¥ TACNA - TARATA - CAPAZD - MAZOCRUZ"

ORDEN POR DEFECTOS NO ADMITIDOS N° 250
RUTA PE-38: Trama VIIl Capazo (Km 172+665) - Mazocruz (Km 227+049) FECHA: 10/04/2024
|1¥M DEFECTO NO ADMITIDG UBICACION EJ;EE?GN meﬁﬂ
17 | CALZADA CON PRESEMCIA DE BACHES Y PIEL DE COCODRILO :: i::::gg_ 2 12/04/2024
CUNETAS NO REVESTIDAS CON PRESENCIA DE MATERIALES Krn 1804800 -
% | sepimenTaDOS Km 1814100 3 13/04/2024

Nota. Elaborado por la supervision.




Anexo 3: Comunicados y Conformidades, Enero-2024.

Figura 72
Comunicado de subsanacion de ODNA N° 232, item 1-4.

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

Se informa a la supervisién de PROVIAS NACIONAL, que se ha a reparar los
mEM | TRAMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO
g v K.26200- K 55000 mussgmvﬁmonscr?nm

0 DETERORADD G/AMARILLOCHBLANC

FEGHADE FEGHAGE TEGADE | DIASDE
men | TRAMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO ks st

Km 24700 - Km 24700

4 v Km 17+100 - Km 17+100 POSTES DELINEADORES DERRIBADOS bz 3 181012024 241012024 2110112024 0

L MAZOCRUZ

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 73
Comunicado de subsanacion de ODNA N° 232, item 3.

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS
s-mmauwmumumommcmmnumMm.nmrmmammmmmmonmmmm'm

T
meM | TRaMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO ool [l L . A |
POSTES DELINEADORES DARADOS m 190172024 20012024 210012024 0

\\ NTE .}n'uwu‘;“r". .flh"l
a0 e, 2 ¢ )

Ing. Hi a&o Alberto)Calane Jarro
INGENIERO TE 2
CIP: 74129

Nota. Elaborado por el contratista conservador.



Figura 74

Conformidad a la orden de servicio, ODNA N° 232.

105

MIRISterio

1476

g 20 PERU de Transportes Vlc$m!nlsterlo Provias
v.comunicaciones de ran;p‘ones 4 Nacional
CONFORMIDAD A LA ORDEN DE SERVICIO POR ORDEN DE DEFECTOS NO ADMITIDOS N° 232
CONTRATO B® 100-202 -MTC/20.2 SERVICIOS DE GESTION Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL CORREDOR VIAL OV. HUMAIALSO - DESAGUADERO Y TAGNA - TARATA -
CAPAZO - MAZOCRUZ
CONTRATISTA  ; Coasorcio Cerecvaciin Vial
UBICACION + TranV, Taena (K 024000) - Al do I Aflsaza (Km 21 4926), PE-33
FECHA + 250172024
| DEFEGTO NO ADMITIBO UBICACION Eorbuogy | FECHADE | FEGHAOE | DASDE | coppny
QONA| ITEM olAS VENCIMIENTO | SUBSANACION | RETRASO
o2 | 1 |MARCAS ENEL PAVIMENTO DETERIORADO C/AMARILLO C/BLANCO ¥ 24200 - Ken 64000 5 20012624 RN 0 CUMPLE
a3 | 2 |POSTES DELINEADORES DARADOS HASE o 24700 - Km 24700 5 20172024 2100812024 0 CUMPLE
72 | 3 |POSTES DELNEADORES DERRIBADOS Km 31650 - Kim 34650 5 2410172004 200112024 0 CUMPLE
232 | 4 |POSTESDELINEADORES DERRIBADOS o 474100 - Km 174100 5 2010112024 20102 0 CUMPLE
| 5 |PoSTES OECNEADORES DARADOS A Hm 204450 - Km 206450 5 2012024 210172024 0 CUMPLE
g
sli— '
\

\

o

Nota. Elaborado por el contratista conservador.



Figura 75

106

Comunicado de subsanacion de ODNA N° 233, item 1-3.

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

Se informa a la supervision de PROVIAS NACIONAL, que se ha procedido a reparar los joros a continuacion indit seguin orden de servicio N° 233
mem | TRAMO UBICACION FECHA DE FECHA DE FECHA DE DIAs DE
1 vi Km 514700 - Km 514700 100172024 2680112024 2801/2024 0

TEM | TRAMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO

POSTE DELINEADORES DANADOS

TEM | TRAMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO
CUNETAS NO REVESTIDAS CON PRESENCIA DE
3 vi Km 884800 - Km 66+800 MATERIALES DE DERRUMBE » 180172024 22/01/2024 210172024 0

ERVA IONVIAY MAZOCRUZ

1501 O

"l'x'fg."ﬁil io Albe CglNgrlgezJam
wadichosERe

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 76
Conformidad a la orden de servicio, ODNA N° 233.

o | W EL L) |~ |
z N de [ransportes caministerio Provias
w PERU v (‘(1v;[k1llhg1x::|‘lnv)f. X‘ Transportas R '4 'Nacional

CONFORMIDAD A LA ORDEN DE SERVICIO POR ORDEN DE DEFECTOS NO ADMITIDOE N® 233

CONTRATON® 100-2021-MTC120.2 SERVICIOS DE GESTION Y CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVCIO DEL CORREDOR VIAL OV. HUMAJALSO - DESAGUADERQ Y TACKA - TARATA -
CAPAZO - MAZOCRUZ

CONTRATISTA  : Coosancio Conzervacivn Vial Mazocasz

UBICAGION + Trama VL Ao do la Alionza (Km 214526) - Toreta (IKm 914102), PE-33

FECHA 2800172024

SLAH I DEFEGTO NO ADKITIDG UBICAGION B%&ZCS?ON e | e m% E5TADD
2 | 1 [GUARDAVIAS Y/D BARRERAS DE SEGURIOAD CONDOBLES ODAROS | Kin 61700~ Km 514700 7 I I 0 CUMPLE
| 2 |POSIEDELNEADORES DARADOS i 544690 Km 549600 5 a0 | 200 0 CUMPLE
a | 3 [N RESTIME CONRmEIC e “”‘”}“ﬁ“ﬁ i 654600 - Kin 654000 3 008 | 260002 0 cumne

oto Ciceres
GERENTE VIAL
GIP. 73225

Nota. Elaborado por el contratista conservador.



Figura 77

Comunicado de subsanacion de ODNA N° 234, item 1-4.

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

Se informa a la supervisién de PROVIAS NACIONAL, que se ha procedido a reparar los seg(in orden de servicio N° 234
MEM | TRAMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO bl WL ool ivirber :““‘
1w Kim 81260 - Km 914300 ey elotes 23012024 25012024 012024 0

DENOMINACION DEL DETERIORO

CUNETAS NO STIDAS CON PRESENCIA DE
VEGETACION

CALZADA CON PRESENCIA DE DEFORMACIONES
(BACHEOQ PROFUNDO)

N* DE ORDEN D. NO FECHA DE FECHA DE FECHA DE DlAs DE
MEM | TRAMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO ADMITIOO RETRASO
e | o Kim 524600 - Km 924603 mcmﬂ::ggﬁgﬁo)amms 2301202 30012024 25012024 0

10 CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

&

Ing. Jusy

Ing. Hil;
INGENIERO
CIP:

4129

io Albefto Calane Jarro
DEN

J Iy O

Marlege S
CIP. 73228

RVA jlo§ guﬁgtn \ A

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 78

Comunicado de subsanacion de ODNA N° 234, item 5-8.

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

Se informa a la supervision de PROVIAS NACIONAL, que se ha procedido a reparar los a segiin orden de servicio N° 234
— — R N NO |  FECHADE FECHA DE FECHA DE :hsm
s | ow Km 924515 - Km 624623 wmmﬁrﬁr&‘&nw) ™ 23012028 250172024 20172024 0

DURANTE

R

MM | TRAMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO bl i il PEGHADE OIS DE
CALZADA CON PRESENCIA DE

7| w Km 924600 Km 624605 o8 {PIEL DF COCCORL) 4 20017204 250172024 200172024 0

INGENIER! IDENTE
£1D: 24120

CON: 10 CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ
s
Ing. Hildrio Alberto Calane Jarro

2

05 (PEITECOCODRE
e

OF %,

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 79

Comunicado de subsanacion de ODNA N° 234, item 9-12.

Se informa a la supervision de PROVIAS NACIONAL, que se ha p

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

a reparar los a seglin orden de servicio N° 234
N'DEORDEND.NO |  FECHADE FECHA DE FECHA DE DIAS DE
MEM | TRAMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO ADMITIOO b
9 il Km 96+371 - Km 964371 LETRERO DE SERAL PREVENTIVA DARADA ) 23012024 30012028 27012024 0

ANTES

—— 1.3

DENOMINACION DEL DETERIORO

CCALZADA CON PRESENCIA DE BACHES

23012024

N UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO N DE ORDEN D. NO FECHA DE FECHA DE FECHA DE ‘NASD(
MARCAS EN EL PAVIMENTO PERDIDO O
" wi Km 96+810 - Km 96+850 DETERIORADO C/BLANCO (L. DER) 24 230122024 280172024 2770172024 0

UBICACION

FECHA DE

Km 674080 - Km 974080

POSTES DELINEADORES DERRIBADOS

23012024

ke
Ing: lllr:}: N?f_ﬂqn IDENTE 2

29

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 80
Comunicado de subsanacion de ODNA N° 234, item 13-16.

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

Se informa a la supervision de PROVIAS NACIONAL, que se ha procedido & reparar los deterioros a continuacion indicados, segiin orden de servicio N° 234

N* DE ORDEND. NO FECHA DE FECHA DE FECHA DE DIAs DE
MEM | TRAMO UBICACION 'DENOMINACION DEL DETERIORO ADMITIDO RETRASO
13 vl Km 874083 - Km 974085 CCALZADA CON PRESENCIA DE BACHES Ee] 23012024 250112024 250112024 0

ADA CON PRESENCIA

N°DE ORDEN D. NO FECHA DE FECHA DE FECHADE Dlas DE
MEM | TRAMO UBICACION DDENOMINACION DEL DETERIORO ADMITIDO RETRASO
“ A Km 674090 - Km 974080 CALZADA CON PRESENCIA DE BACHES Ea 2300112024 25012024 250172024 0

N° DE ORDEN D. NO FECHA DE FECHA DE FECHA DE DiAS DE
TEM | TRAMO UBICACION DDENOMINACION DEL DETERIORO ADMITIDO RETRASO
CALZADA CON PRESENCIA DE
1§ vil Km 974915 - Km 974825 DESPRENDIMIENTOS (SIN CAPA DE RODADURA) 2 23012024 250172024 250012024 0

1% wil Km 674935 - Km 674835 (SIN CAPA DE E<] 230172024 2500112024 2401/2024 0

Linie

'OCRUZ

¢

io Al Calane Jarro
e Alberlo Seve s
CIP: 74129

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 81

Comunicado de subsanacion de ODNA N° 234, item 17-20.

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

Se informa a la supervision de PROVIAS NACIONAL, que se ha p: lido a reparar los a seglin orden de servicio N° 234
NDEORDEND.NO | FECHADE FECHA DE FECHA DE DIAS DE
MEM | TRAMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO procmsis RASE
17 wi Km 1034525 - Km 1034525 POSTES DELINEADORES DERRIBADOS 23 230172024 280112024 2700112024 0

DELINEADORES CERRIBZ 00!

N°DE ORDEN D. NO FECHA DE FECHA DE FECHA DE DiAs D€
MEM | TRAMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORD ADMITIDO RETRASO
® | w K 1164500 - Km 1164500 B N SOH MATETAL ™ 2301200 20012024 25012008 0
ANTES

CUNETAS DE
MATERIAL SEDIMENTADO (OSBTRUIDAS)

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 82
Comunicado de subsanacion de ODNA N° 234, item 21-24.

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

Se informa a la supervision de PROVIAS NACIONAL, que se ha procedido a reparar los a segin orden de servicio N° 234

mew | TRaMo UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO ) sooien TRONES DS DL

RETRASO

CCUNETAS REVESTIDAS CON PRESENCIA DE
MATERIAL SEDIMENTADO (OSBTRUIDAS)

2 vil Km 1274380 - Km 1274800 24 230112024 2600112024 2500112024 0

DURANTE

L NO FECHA DE FECHA DE FECHA DE DIAs DE
TEM | TRAMO UBICACION ADMITIDO AETRASO

UNETAS REVESTIDAS CON PRESENCIA DE
2 il Km 1274810 - Km 1274600 MATERIAL

DURANTE

TEM | TRAMO UBICACION DDENOMINACION DEL DETERIORO
ALCANTARILLA OBSTRUIDA CON MATERIAL
2 Vil Km 1274768 - Km 1274788 SEDIMENTADO Y ELEMENTOS EXTRAROS 24 2301/2024 240172024 24012024 0

ANTES

DDENOMINACION DEL DETERIORD

ALCANTARILLA OBSTRUIDA CON MATERIAL
SEDIMENTADO Y ELEMENTOS EXTRAROS

CONSOREIO CONSERVAGION VIAL MAZOCRUZ

Tng. Hilario Albert Calane Jarro
Ing [;lt:ezr:ﬁf_nqn DENTE 2

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 83

Comunicado de subsanacion de ODNA N° 234, item 25-28.

Se informa a la supervisién de PROVIAS NACIONAL, que se ha procedido a reparar los

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

TEM | TRAMO UBICACION DDENOMINACION DEL DETERIORO
‘CALZADA CON RESIDUOS DE MATERIALES EN LA
#lw Kim 1284800 - K 04000 SUPERFICIE (ARRASTRE)

L L FECHA DE FECHA DE FECHA DE blas o¢
TEN | TRAMO UBICACION ADMITIOO AETRASO
CUNETAS CcON 0E
% wil Km 1284390 - Km 1284600 MATERIAL SEDIMENTADO (0SBTRUIDAS) F<d 2302024 200012024 20012024 0

Km 1204594 - Km 1294594

ALCANTARILLA OBSTRUIDA CON MATERIAL
Y ELEMENTOS EXTRAROS

N* DE ORDEN D. NO FECHA DE FECHA DE FECHA DE Dlas oe
MEM | TRAMO UBICACION DENOMINACION DEL DETERIORO ADMTDO0 RETRASO
CALZADA CON RESIDUOS DE MATERIALES EN LA
» Vil Km 1514500 - Km 1514630 SUPERFICEE (ARRASTRE) f<) 230172024 25012024 2401204 0

CONSOR§10 CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CONSORCIO GONSERVACIC

)

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 84

Conformidad a la orden de servicio, ODNA N° 234.

)

CONFORMIDAD A LA ORDEN DE SERVICIO POR ORDEN DE DEFECTOS NO ADMITIDOS N°234
CONTRATON® 105-2021-MTC202 SERWICIOS DE GESTION ¥ CONSERVACION AL POR NIVELES DE VIAL DV, HUMAALSO ¥ TACNA - TARATA -
CAPAZD - MAZOCRLZ
CONTRATISTA  : Comsorio Consarvacion Vel Mszoenaz
: Tramo VL T 94+182) - Capan (K 172+555) PE-8
FECHA : 2u0ume
w | - S o rEcHADE | FecwaDe | olasoe
0OWA| mEM o VENCMIENTO | SUBSANACION | RETRASO |  ESTADO
P ?"m;u{‘“o; OF! ncED Km 21<280- K 91300 2oz | 2u0n200 ° cuupLE
| 2 |owems n oe Km 31300 Km 91500 woom | 201200 ) cuupLE
5t | o[RS o% o Km 314810 Kn 91820 200 | 01200 0 cunpLE
CALZADA CON PE 1 3
Km 52400 - Km 924503
L J B i Do0e | 25012006 ] cuuPLE
ZADA e EINCAPADE | 0 2815 Km 20520 20202 | 2401 ] CuMPLE
24| 5 facoanuma) ot
| o8 :x;‘:;m Re e Kim 52635 - Km Q4537 2501202 | 2801200 [) cuvpLE
| 7[R o o Km 2600 - Km 92405 om0 | o0 o cuupLE
coccom.0)
P mm oe eLbe ¥ 22630 - Km 24205 B0 | 2u0120m ) umpLE
24 | § [LETRERODE SERAL PREVENTIVA DARADA K 35-071 - Km 95+371 30012024 RN (] CUMPLE
24 | w |cazaos coneresencu DEBACHES K 984620 - Km 880821 201202 | 280200 0 cuMpLE
| n [ReaGa ANCORL | 95810 Km 05220 sora | oo 0 CUMPLE
24 | 12 |postescemerocRES DERRIBAOOS K 974080 K 874080 mozae | 2sovae 0 CuMPLE
7¢ | 13 [CALZADA CONPRESENCA DE BACES ¥ 874083 - K 674085 2o | 750100 0 cves
2t | 1 |CALZADA CONPRESENCH DEBAGES Kim 874090 - Kim 674050 woae | 5o o cuvPLE
Y [N by e [SNCAPADE | 074015 k8725 2020 | zso120% ) CuMPLE
PRESENCA DE DESPRENONIENTOS (SIN CAPA
24 | 15 [CAZADACON e EINCAPADE | o 97,535 -k 74535 w0120 | 20202 o s
|RooaouRA)
24 | 17 [PosTES DEUNEACORES DERRIBADS Kim 1034575 - K 10345325 mo | zoiEe o cume
| . CONMATERAL K 1154500 - K1 1164500 movzes | oz 0 CuvPLE
2t | 18 |SADENES DE CONCRETO CON MATERIAL SEDINENTADD Krm 1184800 - Km 1184400 movzo | 2s0tac2s 0 CwPLE
o 0E UATERAL
| = v K 1254850 - K 1274300 w0z | 25000 o cuuPLE
. DM Ken 127380 - Km 1274600
C Y B il 5 WOk | 2501004 0 cunPLE
25| g0 JSNERBIEVERSIXMEERENCI DE ST, Km 1274610 Km 1284000 W0 | 201202 o cumpLE
ALCANTARILLA OBSTRUIDA CON MATERIAL SEDIMENTADO Y
B B Km 1274788 - Km 127758 movae | auouzae ° CuMPLE
ALCANTARILLA Y
| e e Km 127800 - Km 127300 0w | 2e0m2 0 cunpLE
24 | 2 [CAZADACONRESOUCSDE MATERIALES EN1A SUPERFCE Kim 1284500 - K 1284560 20z | 20w ] CUMPLE
ARRASTRE)
s DEVATERAL = =
| e Km 1294380 - K 1294800 w00 | o 0 CUMPLE
ALCANTARILLA OBSTRUIDA CON NATERIAL ADO ¥
=l » o Kom 1294684 - Km 1294504 oz | 24002 ° cuMPLE
3¢ | 2 |CAZADA CONRESDLOS E NFRALES bR e i Howe | oz 0 cuMPLE

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Anexo 4: Comunicados y Conformidades, Abril-2024.

Figura 85

Comunicado de subsanacion de ODNA N° 249, item 1-4.

FORMATO DE COMUNICACION D= SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

Se Informa a la supervisdn de PROVIAS NACIONAL, que e h repar deter i6n indicacios, orden de zendcio N° 249
N" DE ORDEN D. FECHA FECHA DE
TRAMO UBICACION DENGMINACION DEL DETERIORO NG ADMMIDD FECHA AVISADO) VENOMIENTO REPARADO DEMORA

I ¥ 1434000 -Km 1454827

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 86

Comunicado de subsanacion de ODNA N° 249, item 5-8.

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

Seinforms a b e Ga PROVIAS queseha reparar ks a ds, segdn orden de senclo N* 243
FECHA FECHA DE
FECHA AVEADD VENCIENTO REPARADD DEMORA
D64 130402024 12/04/2024 2

NAC N* DE ORDEX D, FECHA FECHA DE
Py UBCACION DENOMINACION DEL DETERIORO NOADtAMDO | FECAAVISADO| o pepARADD || DEMORA
] Km 1374705 -Gm 137478 CALZADA CON PRESENCA OE FELADURAS 49 08/04/2024 10/04/2024 09/04/2024 0

DENOMINACION DEL DETERIORD

FECHA AVIBADOD

VENCIMIENTO

FECHA DE
RALPARADO

P o

Atos Valdivie

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 87
Comunicado de subsanacion de ODNA N° 249, item 9-12.

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSAKACION DE DEFECTOS NO ADMITIDDS

Se Informa o s supervisién de PROVIAS NACIONAL, que 5o b procecido o repacss kos deterioras 3 dn Indl cadi glin orden de servido N* 243
RO N* D€ ORDEN D. FECHA FECHA DE
mews || TRAMO UBKACKN BEL i romavsaco] ol | reparano | DEMORA
_
° ' Krn 1314200 -k 1324800 MARCAS EN EL PAVIMENTO PERDIDO O 25 N 0

DENORUNACION DEL DETERIORD

Km 126+430 -Km 1264502 CALZADA CON PRESENCA DI FISURAS > 3mm %3

nesesasrnzent

%a Matos valdivia Susy Maflene §
-y
e

TITE VU
/ ?‘v 7zis

O

lgsvl& MAZOCRUZ
and >

AL

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 88
Comunicado de subsanacion de ODNA N° 249, item 13-16.

FORMATO DE COMURNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIOOS

Sa Informa 2 Is supervisiin de PROVIAS NACIONAL, que s h e Indicaduas, segin erden de servicio N 249

FEOA FECHACE

N* DE ORDEN D.
no VENCIMIENTO REPARADO

FECHA AVISADO

N* DE ORDEND.}

DENOMINACION DEL DETERIGRO NO ADMITIOO

FECHA AVISADO §

CONSORCID AC

-

]nV OSéRJ

& Matos Valdivia
IDENTE 01
W N° 181991

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 89

Comunicado de subsanacion de ODNA N° 249, item 17-18.

120

FORMATO DE COMUNICACION DE SUBSANACION DE DEFECTOS NO ADMITIDOS

Se informe a la supervaitn de PROVIAS NACONAL gue se ha procedido a féparar los d s én ind segln orden de sanvido N° 249
NRO N’ DE OROEND. FECHA FECHA DE
ITEMS TRAMO UBICACON DENGMINACION DEL DETERIORO NO ADMITIOO FECHA AVISADO VENCMIENTD REPARAGO DEMCARA
17 | Kem 11540650 -Km 1164000

ITEMS

i I

Rt
SraE

RS

ey o, ¥
i
B

5

NTE 01
DE‘““’

B i s . S
4 CI0M ViAL BIAZOCRUZ

AR,

aanderibhe

oo Valdwia

RUZ e e

Nota. Elaborado por el contratista conservador.



Figura 90

Conformidad a la orden de servicio, ODNA N° 249.

N® 249

CONTRATO I H03-2021-MTCI20.2 SERVICIOS DE GESTION Y CONSERVACIDN VAL POR; NIVELES DE SERVICIC DEL GORREDR V1AL D, HURMAIAL SO - DESAGUADERO Y TACMA - TARATA- CAPAZD -

MAZOCRUZ
CONTRATISTA  : Consomin Cavsanvacin Vidl Masone
URICACION + Tramao |, Ow. Humagatso fam 115650 - Heaydne (km 1454827), FE-364
FECHA ; 15042004
rA serecroNoAoTED wowon | eEwot | EOUS | EONIE | WSEE | Emoo
|28 | 1 |NARGAS ENEL PAVMENTO PERDIOO 0 DETERORADO GANARILO. | Kot 145+40- ki 1404827 5 SR [— 0 CUNPLE
pli] ; POSTES DELINEADORES DERRIBADOS K 14050 - Ko 1484250 g 13042024 09042024 1] CUMPLE
0 | 3 |MRCAS EHEL PRNENTO PEROIO O DETERIORADO CHMARLLD. | K 138e000-Kin 120000 . ok | 1aneem 0 CUMPLE
a0 | 4 |cALZADS CON PRESENCIADE FISURAS > N y <3 K 1384500 - Kim 1414000 5 R — 0 CUMRLE
243 | 5 [CALZADACON PRESENCIA DE FISURAS > TNy < 340 o V505« i 134200 5 toeze | 1zmae0n ¢ | amme
Mi | 7 |cALZADACOMPRESENGIADE FISURAS > 1ty <340 Hem 1374300 -Km 1384000 5 04 | 1zham 0 CUMPLE
23| B |MARCYS ENEL PAVMENTO PERODO O DETERRADO CAMARILD | Ko 122900-K 1360800 5 iandoEze | Tgoam P
RN muapmmmmammmmv Him 1319400~ Km 1324300 5 tabdama | 12 0 CUMPLE
2| 1 mmn&mmmnmmm& m 13210 Km 1324215 2 ey |t b CUMPLE
M| 1 mlﬁuwwwmmmﬁ Kot 1324183 - i 132415 2 woena | cenemna 0 CUNRLE
2 | 12 |CALZADA CON PRESENCIADE FISURAS > b4 [ e —— 5 ME | onoioa 0 CUMPLE
a8 | 13 |BUARDAVIAS EN MAL ESTADO [DARADO) K 1286100 Kim 1244700 7 w0sz | 1omames 0 CUNELE
| a5 | 14 [CALZADA ONFRESENCIADE FISURAS > 1M 0 1184480 - 1184610 5| ke | 1108203 0 GUNFLE
44 15 |CALZADA COM PRESENCIA DE FISURAS > TMM y < 3N Km 1174000 - Km 1174500 5 AR 2024 ] CUMFLE
26 | 15 |CALZADA COMPRESENCIA DE FISURAS » MMy < M K HE4000- K 417000 5 ezt | 1000 o CUMPLE
200 | 17 |CALZADA CONPRESENCIA DE FISURAS > 1MAy < 31M K 1154650 - Kim 113000 5 F—" —— T T
o] ;mﬁﬁgiwmﬂlmmmmar&mnsmﬁmmhﬂw‘mmu_y , [ P 3 R
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Nota.

Elaborado por el contratista conservador.



Anexo 5: Planillas de Niveles de Servicio, Enero-2024

Figura 91

Tramo I, muestra km 119+000 al km 120+000.

o Miisterio o A HE
\o ! Viceministerio i )1} HESNT
% ?;(I:::.;pfn Provizs Naciona| m_" * Skttt A

INIP=

PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA
Dv. HUMAJALSO (KM 115+850) - HUAYTIRE (KM.

VIAL

TRAMO I CONTRATO DE SERVICIO N° 109-2021.MTC/20.2
145+827)
SECTOR: km 115+650 al km 120+000 SERVICIO DE GESTION Y GONSERYACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL CORREDOR VIAL Y. 3
MUESTRA: km 118+000 al km 120+000 X FECHA: 29/01/2024
Numero de Porcentaje de
Factor de . e
VARIABLE INDICADOR 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 sectores con eso (2) incumplimiento
fallas (1) P (B=1)X(2)10
Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento X 1 25 2.5
Calzada y Bermas
Fisuras>3mm X X 2 8 16
Limpieza Calzada y bermas 0 10 o
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua 0 6 0
Obras de Arte y Drenaje 0 6 0
Badenes, gaviones y muros 0 4 0
. Vertical * 1 9 0.9
Harizontal 0 9 0
Guard ylo barreras de idad 0 6 o
Elementos de Seguridad Postes delineadores, captafaros y reductores de o 5 0
velocidad, parapetos y muros
Estructuras Viales Puenies Aplicar Planilla de medicion de:‘Ni\;-el de Servicio en Puentes, item 4 N
Roce 0 3 o
Zonas laterales (Derecho de via)
Talud inferior y aguas empozadas 0 3 o
DME O botaderos Material excedente o de demumbes 0 2 o
TOTAL 5

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 92
Tramo I, muestra km 125+000 al km 126-+000.

- Provas Naconal (‘D 'f@l 1} BEREAT

PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA

Dv. HUMAJALSO (KM 115+650) - HUAYTIRE (KM,

TRAMO I: 1454807) CONTRATO DE SERVICIO N° 109-2021-MTC/20 2
+6zl)
SECTOR Km 120+000 &l km 130+000 SERVICIO DE GESTION Y CONSERYACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL CORREDOR YIAL DY. HUMAJALSO-DESAGUADERO Y TACHA-TARATA-
: CAPAZO-MAZOCRUZ
MUESTRA: km 125+000 al km 126+000 A FECHA: 29/01/2024
Numero de Factor de Porcentaje de
VARIABLE INDICADOR 1 2 3 4 5 6 7 8 El 10 sectores con es0 2) incumplimiento
fallas (1) P @3)=(1)X2)10
Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento 0 25 0
Calzada y Bermas
Fisuras>3mm [ 8 [
Limpieza Calzada y bermas 0 10 o
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua X 1 6 0.6
Obras de Arte y Drenaje " o 5 o
Badenes, gaviones y muros 0 4 0
= Vertical b3 1 9 0.9
Horizontal 1] 9
Guardavias y/o barreras de seguridad X 1 6 0.6
Elementos de Seguridad
d Postes delineadores, captafaros y reductores de o 5 o
velocidad, parapetos y muros
Estructuras Viales Puentes Aplicar Planilla de medicion deLNIVEl de Servicio en Puentes, item 4 o
[ 0
Zonas laterales (Derecho de via) —— Roce 3
Talud inferior v aguas empozadas 0 3 0
DME O botaderos Material excedente o de derrumbes [ 2 o
[TOTAL 2.1

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 93
Tramo I, muestra km 139+000 al km 140+000.

- Ja O tesrumsca  INIP.S
=

“t.i_lﬂ'llm
% - 'ACION VIAL F4

PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA
Dv. HUMAJALSO (KM 115+650) - HUAYTIRE (KM.

TRAMO I: 145+827) CONTRATO DE SERVICIO N 109-2021-MTC/20.2
+827)
SECTOR km 130+000 al km 1404000 SERVICIO DE GESTION Y CONSERVACION ¥IAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL VIAL DY. HUMA ¥T
: CAPAZO-MAZOCRUZ
MUESTRA: km 138+000 al km 140+000 N FECHA: 29/01/2024
Nimere de Factor de Porcentaje de
VARIABLE INDICADOR 1 2 3 4 § 6 7 8 9 10 sectores con es0 (2) incumplimiento
fallas (1) P (3)=(1)X2)10
o o
Calzada y Bermas Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento 25
Fisuras>3mm 0 8 0
Limpieza Calzada y bermas 0 10 0
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua 1] 6 0
Obras de Arte y Drenaje o Py 5
Badenes, gaviones y muros 1] 4 0
5 Vertical X 1 9 0.9
Sefializacion -
Horizontal X 1 9 0.9
Guardavias y/o barreras de seguridad 0 6 0
Elementos de Seguridad
o Postes delineadores, captafaros y reductores de 0 5 o
velocidad, parapetos y muros
Estructuras Viales Pusnies Aplicar Planilla de medicion dELI:I;EI de Servicio en Puentes, item 0.0000 4 0
o 0
Zonas laterales (Derecho de via) Roce 3
Talud inferior y aguas empozadas 0 3 0
DME O botaderos Material excedente o de denumbes 0 2 0
TOTAL 1.8

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 94
Tramo I, muestra km 142+000 al km 143+000.

Vicemiaiterio Provias Nacional @ 4#’@** w.ﬁﬂﬁ i lM|P‘E

Transports
& = ‘CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA

O HUMAJALSO (KM 115+650] - HUAYTIRE (KM CONTRATO DE SERVICIO N° 109-2021-MTC/20.2

TRAMO I:

145+827)
SECTOR: K 140+000 al km 145+827 SERVICID DE GESTION Y CONSERVACION YIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL VIAL DY. HUMA, v
3 CAPAZO-MAZOCRUZ
MUESTRA: km 1424000 al km 143+000 N FECHA: 29/01/2024
Nimero de Factor de ) Por::nltip.a de
VARIABLE INDICADOR 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 sectores con es0 (2) incumplimiento
fallas (1) P (3)=(1)X(2110
Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento 0 25 0
Calzada y Bermas
Fisuras>3mm X 1 8 0.8
Limpieza Calzada y bermas 0 10 0
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua 0 6 0
Obras de Arte y Drenaje r o y 5
Badenes, gaviones y muros 0 4 0
- Vertical 0 9 o
Horizontal X X 2 9 18
Guardavias yfo barreras de seguridad 0 6 0
Elementos de Seguridad
9 Postes delineadores, captafaros v reductores de 0 5 0
velocidad, parapetos y muros
Estucturas Viales Puentos Aplicar Planilla de medicién de:‘l:i\;el de Servicio en Puentes, item 4 o
Roce o 3 o
Z laterales (D ho de vi
onas laterales (Derecho de via) Talud inferior y aguas empozadas 0 3 0
DME O botaderos Material excedente o de derumbes 0 2 0
TOTAL 2.6

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 95
Tramo II (1 y I1I), muestra km 146+000 al km 147+000.

Provias Nacional N @ 'f@‘i). ﬂ}&ﬁ"ﬁ] 'Nl?“u

PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO VIAL MAZOCRUZ

CONSERVACION RUTINARIA

TRAMO II: SECTOR Iy Il HUAYTIRE (km 145+827) - km168+250 ; CONTRATO DE SERVICIO N° 109-2021-MTC/20.2
(km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080)
SERVICIO DE GESTION Y CONSERVACION ¥IAL POR HIVELES DE SERVICIO DEL CORREDOR ¥IAL DY. HUMA v
SECTOR: km 145+827 al km 150+000 GAPAZO-MAZOGRUZ
~
MUESTRA: km 146+000 al km 147+000 FECHA: 29/01/2024
Nimero de Porcentaje de
Factor de B __
VARIABLE INDICADOR 1 2 3 4 § 6 7 8 9 10 sectores con es0 (2) incumplimiento
fallas (1) P (B)=(1)X2)10
i i 0 0
Calzada y Bermas Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento 25
Fisuras>3mm 0 8 0
Limpieza Calzada y bermas 0 10 0
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua 1] 6 0
Obras de Are y Drenaje Alcantarillas 0 5 0
Badenes. gaviones y muros 0 4 0
= Vertical 0 9 o
Horizontal 0 9 0
Guardavias y/o barreras de seguridad o 6 0
Elementos de Seguridad Postes delineadores, captafaros y reductores de o 5 o
velocidad, parapetos y muros
Estructuras Viales Puentes Aplicar Planilla de medician dELNSi;eIdE Servicio en Puentes, item 4 0
Roce 0 3 0
Zonas laterales (Derecho de via)
Talud inferior y aguas empozadas 0 3 0
DME O botaderos Material excedente o de demumbes o 2 0
TOTAL 0

Nota. Elaborado por el contratista conservador.



Figura 96

Tramo Il (1 y I1I), muestra km 157+000 al km 158+000.

Vicemini
T

isterio
de Transportes

Provias Nacional

v D taiiuwannm
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INIRP.-

PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO

CONSERVACION RUTINARIA

VIAL

TRAMO [I: SECTOR Iy Il HUAYTIRE (km 145+827) - km168+250; CONTRATO DE SERVICIO N° 109-2021-MTC/20 2
(km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080)
SERYICIO DE GESTION Y CONSERYAGION ¥IAL POR HIVELES DE SERYICIO DEL CORREDOR YIAL DY. x
SECTOR: km 150+000 al km 160+000 CAPAZO-MAZOCRUZ
MUESTRA: km 157+000 al km 158+000 FECHA: 29/01/2024
Nuamero de Factor de Porcentaje de
VARIABLE INDICADOR 1 2 3 4 § 6 7 8 9 10 | sectores con cs0 (2) incumplimiento
fallas (1) P (B=(1)X(2)10
Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento 0 2% 0
Calzada y Bermas
Fisuras>3mm 0 8 o
Limpieza Calzada y bermas 0 10 0
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua 0 6 0
Obras de Are y Drenaje Alcantarillas 0 6 0
Badenes, gaviones y muros 0 4 0
Vertical 0 ] o
Harizontal X 1 9 0.9
Guardavias y/o barreras de seguridad 0 6 0
Elementos de Seguridad Postes v de
" 0 5 0
muro:
Estructuras Viales Puenies Aplicar Planilla de medicién deLNI;eI de servicio en Puentes, item 4 0
Roce 0 3 1]
Zonas laterales (Derecho de via)
Talud inferior y aguas empozadas 0 3 0
DME O botaderos Material excedente o de derrumbes 0 2 1]
TOTAL 0.9

Nota. Elaborado por

el contratista conservador.




Anexo 6. Planillas de Niveles de Servicio, Abril-2024

Figura 97

Tramo I, muestra km 119+000 al km 120+000.

Viceministerio Tt N° FEN: ZAS] - | =
FStlloa il ot Dtoriumsen  IIR.C
VIAL
PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA
TRAMO I: D HUMAJALSO (KM 115+850) - HUAYTIRE (KM CONTRATO DE SERVICIO N° 109-2021-MTC/20.2
145+827)
SECTOR: km 1154650 al km 120+000 SERVICIO DE GESTION ¥ CONSERVACION VIAL POR HIVELES DE SERVICIO DEL CORREDOR VIAL DY. v
MUESTRA: km 119+000 al km 120+000 A FECHA: 26/04/2024
Namero de Factor de Porcentaje de
VARIABLE INDICADOR 1 2 3 4 § 6 7 8 9 10 sectores con es0 (2) incumplimiento
fallas (1) P (B=(1)X2)10
Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento X 1 25 25
Calzada y Bermas
Fisuras>3mm 0 8 0
Limpieza Calzada y bermas 0 10 0
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua X 1 6 0.6
Obras de Arte y Drenaje 0 6 0
Badenes, gaviones y muros 0 4 0
5 Vertical X 1 9 0.9
Horizontal 0 9 0
Guardavias y/o bameras de seguridad 0 6 0
Elementos de Seguridad Postes delineadores, captafaros y reductores de « « ) 5 N
velocidad, parapetos y muros
Estructuras Viales Puentes Aplicar Planilla de medicién de:'Ni:el de Servicio en Puentes, item 4 0
Roce (] 3 (]
Zonas laterales (Derecho de via)
Talud inferior y aguas empozadas 0 3 0
DME O botaderos Material excedente o de derumbes o 2 o
TOTAL 5

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 98
Tramo I, muestra km 123+000 al km 124+000.

Proias Nacona! e CD ‘f’@i* HBRHNE IN'P‘E

Vicemini
=l = VIAL
PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA
Dv. HUMAJALSO (KM 115+650) — HUAYTIRE (KM
TRAMO I: CONTRATO DE SERVICIO N° 109-2021-MTC/20.2
145+827)
SECTOR: km 1204000 al km 130+000 SERYICID DE GESTION Y CONSERYACION YLAL PUR NIVELES DE SERVICIQ DEL CORREDOR Yial OY. ¥
MUESTRA: km 123+000 al km 124+000 A FECHA: 26/04/2024
Nimero de Porcentaje de
Factor de . e
VARIABLE INDICADOR 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 sectores con es0 (2) incumplimiento
fallas (1) P (B=(1)X2y10
Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento o 25 0
Calzada y Bermas
Fisuras=>3mm 0 8 1]
Limpieza Calzada y bermas o 10 0
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua X 1 6 0.6
Obras de Arte y Drenaje Alcantarillas o 6 0
Badenes, gaviones y muros 0 4 0
. Vertical o 9 0
Horizantal 0 9 0
Guardavias yfo barreras de seguridad o 6 0
Elementos de Seguridad Postes delineadores, captafaros y reductores de « N 5 0s
velocidad, parapetos y muros
Estructuras Viales uentes Aplicar Planilla de medicion dELNiveldE Servicio en Puentes, item 4 o
Roce 0 3 o
Z laterales (Derecho de vi
onas laterales (Derecho d via) Talud inferior y aguas empozadas 0 3 0
DME O botaderos Material excedente o de demumbes o 2 o
TOTAL 11

Nota. Elaborado por el contratista conservador.



Figura 99
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Tramo I, muestra km 138+000 al km 139+000.

TRAMO I:

— - @ terimnnsa_ INIPLE

Transportt
& = CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA

Dv. HUMAJALSO (KM 115+650) — HUAYTIRE (KM
CONTRATO DE SERVICIO N° 109-2021-MTC/20.2

145+827)
SECTOR K 130+000 al km 1404000 SERVICIO DE GESTION Y CONSERYACION YIAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL VIAL DV. HUMA, ¥ TACHA-TARATA-
: CAPAZO-MAZOCRUZ
MUESTRA: km 138+000 al km 139+000 N FECHA: 26/04/2024
Nimero de Factor de Porcentaje de
VARIABLE INDICADCR 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 sectores con es0 (2) incumplimiento
fallas (1) P (3=(1X2y10
i 0 0
Calzada y Bermas Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento 25
Fisuras>3mm X X X 3 ] 2.4
Limpieza Calzada y bermas 0 10 0
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua o 6 0
Obras de Arte y Drenaj
ras Ce Arie y Drenaje Alcantarillas X 1 [ 0.6
Badenes, gaviones y muros 0 4 0
Sefializacion Vertcal 0 9 g
Harizontal 0 4 0
Guardavias y/o barreras de seguridad 0 6 ]
El tos de Seguridad
emenios de Segurica Postes delineadores, captafaros y reductores de 0 5 0
velocidad, parapetos y muros
Estructuras Viales Puentes Aplicar Planilla de medicién dELN;\;E' de Servicio en Puentes, item 0.1250 4 0.05
0 0
Zonas laterales (Derecho de via) Race 3
Talud inferior y aguas empozadas 0 3 0
DME O botaderos Material excedente o de derumbes 0 2 0
TOTAL 3.05

Nota. Elaborado por el contratista conservador.
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Figura 100
Tramo I, muestra km 141+000 al km 142+000.

Provias Nacional N @ 4*’@** w.ﬁﬁﬁ N lﬁ ' P‘ o

‘CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

de Transportes

PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO
CONSERVACION RUTINARIA ANTES DE LA CONSERVACION PERIODICA
Dv. HUMAJALSO (KM 115+650) — HUAYTIRE (KM

TRAMO I: -, CONTRATO DE SERVICIO N° 109-2021-MTC/20 2
"
SECTOR i 1405000 al ki 1465627 SERYIGIO DE GESTION Y GONSERYACION ¥1nL POR NIVELES DE sEYIIO DEL . ~
: CAPAZO-MAZOCRUZ
MUESTRA: km 141+000 al km 142+000 N FECHA: 26/04/2024
Namero de Factor de Porcentaje de
VARIABLE INDICADOR 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 sectores con eso (2) incumplimiento
fallas (1) P (3)=(1)X(2)10
0 o
Calzada y Bermas Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento 25
Fisuras>3mm X X 2 8 1.6
Limpieza Calzada y bermas 0 10 0
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua 0 6 0
Obras de Are y Drenaje Alcantarillas [ 6 0
Badenes, gaviones y muros 0 4 0
Sefializacion Verical g ¢ g
Hoarizontal 0 9 0
Guardavias y/o barreras de seguridad 0 [ o
Elementos de Seguridad Posies : J reductores de . . ,
velocidad, parapetos y muros
Estructuras Viales Puentes Aplicar Planilla de medicion deLl;Jl\;el de Servicio en Puentes, item 4 0
Roce 0 3 o
Z laterales (D ho di
ones laterales (Derecho de via) Talud inferior y aguas empozadas 0 3 0
DME O botaderos Material excedente o de demumbes [ 2 o
TOTAL 1.6

Nota. Elaborado por el contratista conservador.



Figura 101
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Tramo II (1 y I1I), muestra km 146+000 al km 147+000.

Viceministerio
de Transportes

Provias Nacional

PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO

N O taiiwenea  INIP.C

CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

CONSERVACION RUTINARIA

TRAMO II: SECTOR Iy Il HUAYTIRE (km 145+827) - km168+250 ; CONTRATO DE SERVICIO N* 109-2021-MTC/20.2
(km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080)
SERVICIO DE GESTION Y CONSERVACION ¥IAL POR NIVELES DE SERVICIO DEL CORREDOR YIAL DY. HUMAJALSO-DESAGUADERO Y TACHA-TARATA-
SECTOR: km 145+827 al km 150+000 CAPAZO-MAZOCRUZ
MUESTRA: km 146+000 al km 147+000 FECHA: 26/04/2024
Namero de Factor de Porcentaje de
VARIABLE INDICADOR 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 sectores con es0 (2) incumplimiento
fallas (1) P (B=E()X2)010
o 0
Calzada y Bermas Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento 25
Fisuras>3mm X 8 0.8
Limpieza Calzada y bermas o 10 i}
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua 1] 6 0
Obras de Are y Drenaje F 0 6 0
Badenes, gaviones y muras 0 4 0
5 Vertical o 9 a
Sedializacion
Horizontal 0 9 0
Guardavias y/o bareras de seguridad o 6 i}
Elementos de Seguridad Postes delineadores, captafaros y reductores de o 5 0
velocidad, parapetos y muros
Estructuras Viales Pusntes Aplicar Planilla de medicidn de:ll:i\;el de Servicio en Puentes, item 4 o
Roce 0 3 (1]
Zonas laterales (Derecho de via)
Talud inferior y aguas empozadas 0 3 0
DME O botaderas Material excedente o de derumbes 0 2 0
TOTAL 0.8

Nota. Elaborado por el contratista conservador.



Figura 102

Tramo II (1 y I1l), muestra km 154+000 al km 155+000.

Viceministerio i
et Provizs Nacional

N°

PLANILLA PARA EL CALCULO DEL NIVEL DE SERVICIO
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O ta2amanca  INIP.E

CONSERVACION RUTINARIA

CONSORCIO CONSERVACION VIAL MAZOCRUZ

TRAMO II: SECTOR Iy ITHUAYTIRE (km 145+827) - km168+250; CONTRATO DE SERVICIO N° 109-2021-MTC/20.2
(km 196+600) - MAZOCRUZ (km 214+080)
SERVICIO DE GESTION Y CONSERYACION YIAL POR NIVELES DE SERYICIO DEL CORREDOR YIAL DY. HUMAJALSO-DESAGUADERD ¥ TACNA-TARATA-
SECTOR: km 150+000 al km 160+000 CAPAZO-MAZOCRUZ
MUESTRA: km 154+000 al km 155+000 FECHA: 26/04/2024
Namero de Porcentaje de
Factor de . i
VARIABLE INDICADOR 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 sectores con eso (2) incumplimiento
fallas (1) P [B=(1)X(2)10
Baches, piel de cocodrilo, ahuellamiento 0 25 0
Calzada y Bermas
Fisuras>3mm 0 8 0
Limpieza Calzada y bermas 0 10 0
Cunetas, zanjas, canales, bajadas de agua 0 6 0
Obras de Arte y Drenaje Alcantarillas 0 6 0
Badenes, gaviones y muros 0 4 0
Vertical 0 9 ]
Sefializacion
Harizantal X X X 3 9 2.7
Guardavias y/o barreras de seguridad 0 6 0
Elementos de Seguridad Posles delineadores, caplafaros y reduciores de 5
elocidad paranetos v muros o ’
Estructuras Viales Puentes Aplicar Planilla de medicién de!lhéi\;el de Servicio en Puentes, item 4 o
Race 0 3 ]
Zonas laterales (Derecho de via)
Talud inferior y aguas empozadas 0 3 0
DME O botaderos Material excedente o de derrumbes 0 2 0
TOTAL 27

Nota. Elaborado por el contratista conservador.




