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RESUMEN

El impacto ambiental de carécter positivo o negativo se presenta durante el desarrollo de las
actividades diarias del ser humano, asi como en las etapas de planificacion, construccion,
operacion-mantenimiento y cierre de los proyectos, motivo por el cual es muy importante
que durante su vida Util cuenten con un Instrumento de Gestion Ambiental (IGA) que
coadyuve a prevenir, controlar y mitigar los efectos adversos que pueden traer consigo el
desarrollo de los diferentes proyectos; razén por la cual, enmarcados en la normativa
ambiental vigente, es indispensable que la viabilidad de los proyectos se encuentre sujeta a
la certificacion ambiental. De acuerdo con lo sefialado, el proyecto “Mantenimiento
periddico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) —
Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”, tuvo como principal
objetivo la obtencion de la conformidad del Instrumento de Gestion Ambiental. Para ello, de
acuerdo a la tipologia del proyecto, se desarrollaron los contenidos basicos de la Ficha
Técnica Socioecondmica (FITSA) segun lo estipulado en el “Anexo I: Mejoramiento de
infraestructura vial interurbana (red vial vecinal) menor o igual a 10 KM sin trazo nuevo y
Servicios de conservacién periddica, de la Resolucién Directoral N° 573-2022-MTC-16”,
compuesto por 20 apartados que fueron desarrollados de acuerdo con la metodologia
modificada y adaptada de la normativa ambiental vigente para el sector transporte.
Culminada la elaboracién de la FITSA se realiz6 la presentacion para su evaluacion al
Gobierno Regional de Pasco, que posteriormente notificd la existencia de 11 observaciones,
las cuales fueron absueltas y presentadas, para finalmente, mediante Resolucion Gerencial
N° 004-2023-GRRNGMA obtenerse la conformidad a la FITSA, concluyéndose que,
durante la ejecucion del proyecto se deberd implementar las medidas de manejo ambiental y
social contempladas en el estudio realizado, a fin de preservar el equilibrio ecosistémico.

Palabras clave: Ficha Técnica Socioecondémica (FITSA), conformidad ambiental.



ABSTRACT

The environmental impact of a positive or negative nature occurs during the development of
daily human activities, as well as in the planning, construction, operation-maintenance and
closure stages of projects, which is why it is very important that during their useful life have
an Environmental Management Instrument (IGA) that helps prevent, control and mitigate
the adverse effects that the development of different projects may bring; For this reason,
framed in current environmental regulations, it is essential that the viability of the projects
is subject to environmental certification. According to what was stated, the project “Periodic
maintenance of the departmental road PA-105 trajectory: EMP. PE - 3N (Pariamarca) —
Cuchihain — Yanacachi — Huanca— EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”, had as its main objective
obtaining compliance with the Environmental Management Instrument. To this end,
according to the typology of the project, the basic contents of the Socioeconomic Technical
Sheet (FITSA) were developed as stipulated in “Annex I: Improvement of interurban road
infrastructure (neighborhood road network) less than or equal to 10 KM without new layout
and periodic conservation services, of Directorial Resolution No. 573-2022-MTC-16”,
composed of 20 sections that were developed in accordance with the modified and adapted
methodology of the current environmental regulations for the transportation sector. Once the
preparation of the FITSA was completed, it was presented for evaluation to the Regional
Government of Pasco, which subsequently notified the existence of 11 observations, which
were acquitted and presented, and finally, through Management Resolution No. 004-2023-
GRRNGMA, approval was obtained. to the FITSA, concluding that, during the execution of
the project, the environmental and social management measures contemplated in the study

carried out must be implemented, in order to preserve the ecosystem balance.

Keywords: Socioeconomic Technical Sheet (FITSA), environmental compliance.



INTRODUCCION

De acuerdo con el Plan Estratégico de Desarrollo Nacional al 2050, aprobado mediante
Decreto Supremo N° 095-2022-PCM, dentro del contexto de la lucha contra la pobreza y los
desafios futuros que enfrenta el Estado Peruano, el pais plantea una oportunidad de cambio,
para ello toma en cuenta diferentes pilares, entre ellos, el desarrollo pleno de las personas y
sus capacidades, el cual tiene como objetivo asegurar los servicios educativos y de salud, de
vivienda digna, de acceso a los servicios basicos y a un sistema de transporte sostenible e
integrado, el cual permita al area urbana y rural, mejorar su calidad de vida y por ende le
permita un mayor acceso a oportunidades, recursos y a los diferentes servicios. La brecha de
infraestructura en nuestro pais asciende a la suma de US$ 110 1 mil millones, es decir que
se requiere de la inversion del monto sefialado para conseguir que los niveles de
infraestructura logren su méximo potencial, esta brecha se encuentra integrada por el sector
transporte (44 %), saneamiento (20 %), salud (16 %), agua (7 %), telecomunicaciones (5 %),
irrigacion (4 %), electricidad (2 %) y educacién (2 %). (CEPLAN, 2022).

De acuerdo con el boletin semestral de ejecucion de la inversion puablica, 2023, el
presupuesto del primer semestre ascendié a la suma de S/ 63 875 millones, la cual fue
distribuida entre el sector Transporte con un 27 % (S/17 458 millones), el sector educacion
con un 16 % (S/ 10 331 millones), el sector saneamiento con un 10 % (S/6 268 millones) y
el sector agropecuario con un 10% (S/6 256 millones), la ejecucion de estos montos
involucra una amplia gama de participantes, incluyendo actores sociales, autoridades
sectoriales y a los tres niveles de gobierno, donde es esencial fortalecer la capacidad y
fomentar la colaboracion entre los diferentes sectores para apoyar la planificacion y
ejecucion de proyectos, para garantizar el desarrollo social, econémico y ambiental que
fomente la articulacién multisectorial y el desarrollo sostenible. En base a ello el avance del
Presupuesto Inicial Modificado (P1M), del primer semestre 2023 evidencio que el Gobierno
Nacional ejecutd S/8 689 millones (33.8 %); mientras los gobiernos regionales ejecutaron
S/3 419 millones (23.4 %); y los gobiernos locales ejecutaron S/6 024 millones (25.6 %).
(Invierte.pe, 2023).



En los ultimos afos, el transporte en la zona de influencia del proyecto, enfrenta de manera
permanente diversas dificultades, especialmente debido a las condiciones climaticas propias
de la sierra de nuestro pais, donde las intensas precipitaciones de los meses de octubre,
noviembre, diciembre, enero, febrero y marzo generan la erosion y el deterioro de la
superficie de rodadura de la carretera afirmada, el cual ocasiona la ralentizacion del transito
y el encarecimiento del transporte, asi como la incomodidad de los pobladores que requieren
del uso de esta via para trasladarse a sus viviendas o centros de produccidn, y al no existir
vias alternas para apalear la situacion, la junta directiva de la Comunidad Campesina de San
Juan de Yanacachi y de sus sectores solicitaron de manera continua al Gobierno Regional de
Pasco los servicios de mantenimiento periddico para la via departamental PA-105.

(Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones - Pasco, 2023).

Al tomar conocimiento de este requerimiento y realizar las visitas propias de campo, el
Gobierno de Regional de Pasco a través de la Direccién Regional de Transportes y
Comunicaciones dio inicio a la elaboracion del expediente técnico del proyecto cuya
aprobacién qued6 sujeto a la presentacion de la Conformidad Ambiental de la FITSA,
motivo por el cual la Direccion de Transportes de Pasco realizo el contrato de servicios de
consultoria N° 016-2023-GRP/DRTC-PASCO, con la finalidad de cumplir con la normativa
vigente, evitar la aplicacién de sanciones y multas, asi como evitar las paralizaciones del
proyecto en la etapa de ejecucion, y de esta manera cumplir con lo estipulado en el convenio
con PROVIAS Descentralizado. (Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones —
Pasco, 2023).

Por lo expuesto anteriormente, el presente informe tiene como objetivo principal describir la
problematica y la metodologia empleada para la obtencion de la conformidad de la Ficha
Técnica Socioecondmica (FITSA), la cual se traducira a posteriori en la aprobacion y
viabilidad del proyecto “Mantenimiento periddico de la via departamental PA-105
trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA —
105 (Dv. Huanca)”. Para ello se han identificado cuatro problemas Yy sus correspondientes
objetivos secundarios, cuya resolucion facilitdé el armado del instrumento de gestién

ambiental.



Por consiguiente, el presente informe consta de siete capitulos, los cuales permiten

comprender el desarrollo del presente trabajo de suficiencia profesional:

El primer item denominado del problema, describe los problemas, los objetivos, la

justificacion, y los alcances y limitaciones durante la elaboracién de la FITSA.

El segundo item desarrolla el marco teérico incluyendo la descripcion de los
antecedentes y la definicion de aquellos términos que faciliten el entendimiento y la
comprension del trabajo, a su vez describe la ubicacion del proyecto y las caracteristicas

de la via a ser intervenida mediante la conservacion periodica.

El tercer item presenta la propuesta de solucién para cada uno de los problemas
identificados a través de la descripcion de la metodologia empleada y su respectivo
desarrollo, el cual fue realizado teniendo en cuenta que el 15 de mayo de 2023 se inicid
con la elaboracion de los contenidos basicos del item segun lo estipulado en el Anexo |
de la Resolucion Directoral N° 573-2022-MTC-16, y que el 31 de julio se obtuvo su

conformidad respectiva.

En el cuarto item se describe el analisis critico donde se presentan los datos de costos

de elaboracion de la FITSA y el monto de beneficio social de ejecutarse la obra.

En el quinto item se describe los aportes mas significativos brindados con la elaboracion
de la FITSA del proyecto.

El item sexto y séptimo brindan las conclusiones y recomendaciones a las que se llego

posterior a la emision de la conformidad de la FITSA.
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TRAYECTORIA DEL AUTOR

A. Descripcion de la empresa / institucion donde labora

La organizacion donde desarrollé mis funciones para la elaboracion del FITSA del proyecto
en mencion, es una consultora ambiental dedicada a las actividades de arquitectura e
ingenieria y actividades conexas de consultoria técnica, que cuenta con experiencia en la
elaboracion de Instrumentos de Gestibn Ambiental para el sector Transportes vy
Comunicaciones, Vivienda, Construccion y Saneamiento, sector salud y para el sector

Agricultura.

B. Organigrama de la empresa / institucion

Figura 1

Organigrama de la empresa

[ GERENCIA GENERAL ]

Contabilidad y [ Desarrollo } [ Desarrollo Social
asesoria legal I I

[ Supervisor Ambiental ] Supervisor Social
. ]

[ Especialista ]

1
[ Asistentes ] [ Asistente Social ]

Nota. Adaptado del Organigrama de la empresa consultora ambiental, 2023

C. Area donde se desempefia y funciones inherentes al cargo que ocupa

La oficina donde desempefio mis funciones es el Area de Desarrollo Ambiental, oficina que
se encuentra a cargo de la elaboracion, revision y rubrica de los aspectos ambientales para

la elaboracion de los Instrumentos de Gestion Ambiental, asi como de la presentacion y
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monitoreo del cumplimiento de plazos contractuales, y de los contenidos minimos
establecidos en los términos de referencia del proyecto. A su vez, esta area se encuentra a
cargo del levantamiento de observaciones y de brindar informacion complementaria a los

sectores que lo soliciten.

Dentro del area de Desarrollo Ambiental ocupo el cargo de Especialista Ambiental
trabajando de forma coordinada con los asistentes ambientales y los asistentes sociales en el
armado de los entregables de los Instrumentos de Gestion Ambiental, cuyos avances son
remitidos al supervisor ambiental y al supervisor social, para su respectiva revision.
Asimismo, estoy a cargo de subsanar las observaciones internas y externas que pudieran

existir a los estudios ambientales que elabore la consultora.

Durante la elaboracion de la FITSA del proyecto “Mantenimiento periddico de la via
departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi —
Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”, mis funciones especificas fueron las siguientes:

- Recopilacién y armado de los antecedentes del proyecto que involucren los aspectos de
necesidades y beneficios.

- Establecer objetivos generales y especificos del Instrumento de Gestion Ambiental del
proyecto.

- Establecer y describir el supuesto de aplicacion al que se acoge el proyecto para la
presentacion de la FITSA.

- Identificacion y elaboracion del marco legal general y especifico del proyecto.

- Identificacion y descripcion de los datos generales del proyecto que incluya la ubicacion
del proyecto y sus componentes.

- ldentificacidn de las areas auxiliares a usarse en el proyecto y suscripcion de las actas
de libre disponibilidad de uso (proporcionados por los titulares de los predios o
establecimientos).

- Elaboracion del area de influencia ambiental directa e indirecta

- Elaboracion de mapas tematicos.

- Elaboracion y revision de los entregables de caracterizacion ambiental para el medio

12



fisico, bioldgico y social.

- Designacidon de funciones y actividades a los asistentes ambientales y sociales.

- ldentificacion de Area Natural protegida (ANP) o su Zona de amortiguamiento, Area de
conservacion regional, sitios Ramsar colindantes o ecosistemas fragiles, identificacion
de areas arqueoldgicas y/o patrimonio cultural.

- ldentificacion y elaboracién de la caracterizacion y valoracion de los impactos
ambientales.

- Identificacion y elaboracidn de medidas de prevencion, mitigacion y correccion.

- Elaboracién del cronograma y presupuesto de implementacion del Plan de Manejo
Ambiental para el proyecto en mencién.

D. Experiencia profesional realizada en la organizacion

Para la designacion de Especialista Ambiental en la elaboracion de la FITSA del proyecto
“Mantenimiento peridodico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N
(Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”, la
empresa considerd mi experiencia general mayor a tres afios en el sector publico y privado
como asistente, proyectista, personal de apoyo, especialista, revisor y/o funciones similares
en la elaboracion de Instrumentos de Gestion Ambiental, en el levantamiento de
observaciones y/o gerencia ambiental. En cuanto, a la experiencia especifica, la empresa
tuvo en cuenta mi experiencia de 18 meses en la elaboracion de instrumentos de gestion

ambiental FITSA y Declaracion de Impacto Ambiental (DIA), para el sector Transportes.

Asimismo, la empresa consultora tuvo en cuenta las habilidades que poseo como son:
liderazgo, habilidad para trabajar bajo presion, flexibilidad y adaptabilidad a los cambios,
capacidad de ejecucion de actividades y acciones, aprendizaje continuo, dedicacion,
honestidad e integridad, creatividad y capacidad resolutiva, lo que me permitid llevar a buen

término el proyecto.

13



. EL PROBLEMA

1.1. Planteamiento del problema

1.1.1. Problema principal

Carencia de la conformidad del Instrumento de Gestion Ambiental para la aprobacion y

viabilidad del proyecto ‘“Mantenimiento periodico de la via departamental PA-105
trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA —
105 (Dv. Huanca)”.

1.1.2. Problemas secundarios

a)

b)

d)

Inexistencia de areas auxiliares en el proyecto “Mantenimiento periddico de la via
departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain —
Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”.

Inexistencia del area de influencia ambiental directa e indirecta del proyecto
“Mantenimiento periddico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N
(Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”.

Inexistencia de la linea base fisica, biologica y socioecondémica del area de influencia
del proyecto “Mantenimiento periddico de la via departamental PA-105 trayectoria:
EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv.

Huanca)”.

Carencia de la identificacion de los posibles impactos ambientales a generarse durante
el desarrollo del proyecto “Mantenimiento periddico de 1a via departamental PA-105
trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA
— 105 (Dv. Huanca)”.
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1.2.

Objetivos

1.2.1. Objetivo General

Obtencion de la conformidad del Instrumento de Gestion Ambiental para la aprobacion y

viabilidad del proyecto “Mantenimiento periddico de la via departamental PA-105
trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA —
105 (Dv. Huanca)”.

1.2.2.  Obijetivos especificos

b)

d)

1.3.

Identificar areas auxiliares para el proyecto ‘“Mantenimiento periddico de la via
departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain —
Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”.

Delimitar el é&rea de influencia ambiental directa e indirecta del proyecto
“Mantenimiento periddico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N
(Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”.

Describir la linea base fisica, bioldgica y socioeconémica del area de influencia del
proyecto “Mantenimiento periddico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP.
PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv.

Huanca)”.

Valorar e identificar los posibles impactos ambientales a generarse durante el desarrollo
del proyecto “Mantenimiento periddico de la via departamental PA-105 trayectoria:
EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv.

Huanca)”.

Justificacion

De acuerdo con los datos de Precipitacion Media Mensual obtenida de la Declaracion de

Impacto Ambiental (DIA) del proyecto “Mejoramiento de la Carretera Departamental:
EMP.PE-18 (DV. Uchumarca) — Golac Majada — Pocco — Uchumarca — Gorina Alta —
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Huangur — Yurac Huanca — Quilacocha — Cerro de Pasco — EMP.PE 3N — (DV. Cerro de
Pasco), Provincias Daniel Alcides Carrion y Pasco, Departamento de Pasco”, elaborada por
la consultora Engineers & Environmental Peru S. A, 2020, en la provincia de Pasco durante
los meses de octubre a marzo se registra la mayor cantidad de precipitacion (Anexo 6), las
cuales vienen ocasionando que las vias que se encuentran a nivel de afirmado presenten
agrietamiento y hundimiento de la subrasante, motivo por el cual se ralentiza el transito y se
incrementan los costos del transporte para los productos y bienes que requieren los
pobladores de la zona. Esto ocasiona que en algunos casos las estancias, anexos y centros
poblados aledafios, dejen de realizar las actividades de ganaderia y agricultura que son el
pilar y el principal sustento del &rea de influencia que comprende el proyecto. (Engineers &
Environmental Peru S. A, 2020).

Vista esta necesidad, la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones Pasco, elabor6
el expediente de mantenimiento periédico de la via departamental PA-105 Trayectoria:
EMP. PE - 3N (Pariamarca) - Emp. PA — 106 (DV. huanca), cuya aprobacion quedo sujeta
a la presentacion de la conformidad del Instrumento de Gestion Ambiental. Para ello la
Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones Pasco incorpord un consultor
mediante contrato de servicios de consultoria N° 016-2023-GRP/DRTC-PASCO,
iniciandose el 15 de mayo de 2023 con la elaboracion de los contenidos basicos de la FITSA
segun lo estipulado en el “Anexo |I: Mejoramiento de infraestructura vial interurbana (red
vial vecinal) menor o igual a 10 Km sin trazo nuevo y Servicios de conservacion periddica,
de la Resolucion Directoral N° 573-2022-MTC-16”, para la obtencion de la conformidad
ambiental, desarrollandose de manera progresiva los 20 apartados de la FITSA, a través de
la ejecucion de diferentes metodologias, las cuales tienden a variar de acuerdo al capitulo

y/o apartado a desarrollar.

Asimismo, es importante precisar que el Gobierno Regional de Pasco (GOREPA) a través
de la Gerencia Regional de Recursos Naturales y Gestion de Medio Ambiente, mantiene
vigente el convenio suscrito de fecha 04 de mayo del 2023, con el Ministerio de Transportes
y Comunicaciones, en el que delega las competencias en materia ambiental al GOREPA, a
través de la clausula cuarta, numeral 4.1.2, donde establece como una de las competencias

delegadas del gobierno, emitir un acto administrativo con el cual se comunica al titular del
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proyecto la conformidad o no conformidad de (FITSA), siempre y cuando los proyectos de

inversion se encuentren al alcance del Gobierno Regional.

Enmarcado en lo sefialado, al término de la elaboracién de la FITSA, se procedié a realizar
la presentacion fisica y digital del estudio a la Direccion Regional de Transportes y
Comunicaciones, entidad que mediante Oficio N° 295-2023-G.R.P/DRTC-PASCO, de fecha
31 de mayo del 2023, solicito la evaluacion de la FITSA a la Gerencia Regional de Recursos
Naturales y Gestion de Medio Ambiente, quienes inmediatamente iniciaron con su
evaluacion, amparados en el convenio suscrito con el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones y en el articulo 11 del Reglamento de Proteccion Ambiental del Sector
Transportes del D.S N° 004-2017-MTC. Este ultimo establece que todo titular del proyecto,
actividad u obra que no estén comprendidos en el marco del (SEIA), deberdn presentar una
FITSA.

Al finalizar la evaluacién de la FITSA, mediante Oficio N° 0197-2023-GRP-
GGR/GRRNGMA de fecha 16 de junio del 2023, el Gobierno Regional de Pasco notifica la
existencia de 11 observaciones, las cuales procedieron a ser absueltas en el plazo contractual
para evitar que el estudio fuese declarado en abandono o no conforme por la omision del
levantamiento de estas. Posteriormente, mediante Oficio N° 369-2023-G.R.P/DRTC-
PASCO de fecha 06 de julio del 2023 la Direccion Regional de Transportes y
Comunicaciones — Pasco, remite la absolucion a las observaciones formuladas. Y
finalmente, mediante Resolucion Gerencial N° 004-2023-GRRNGMA se obtuvo la
conformidad a la FITSA, concluyendo que, durante la ejecucién del proyecto se debera
implementar las medidas de manejo ambiental y social contempladas en el estudio a fin de

preservar el equilibrio ecosistémico.

Cabe sefialar que la no presentacion de la conformidad de FITSA del proyecto, acarrea la no
viabilidad del proyecto de inversion, el cual traeria consigo la pérdida de 1 527 500.00 soles,
y el incumplimiento del Convenio N° 0192-2023-MTC/21 suscrito entre el Gobierno
Regional de Pasco y del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Descentralizado
(PROVIAS DESCENTRALIZADO) para la ejecucion del proyecto. Asimismo, no ejecutar
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el proyecto de inversion acarrearia conflictos sociales con los beneficiarios que se encuentran
a lo largo de los 23+700 Km de la red vial departamental, debido a los sobrecostos y la
pérdida de cultivos que se generaria por la poca cobertura en el traslado de los productos
agropecuarios a los mercados regionales y locales de Pasco, asi como la inseguridad en el
traslado de los estudiantes hacia sus centros educativos y de los pobladores a los centros de
Salud, tema que se veria agravado con el inicio de las precipitaciones del 2024 y con el
fenomeno del nifio global que generaria la intransitabilidad de la carretera. (Direccion

Regional de Transportes y Comunicaciones — Pasco, 2023).

1.4. Alcances y limitaciones

1.4.1. Alcances del proyecto

El proyecto de “Mantenimiento periodico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP.
PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”,
estuvo dirigido a recuperar y mejorar la calzada de la via a nivel de afirmado, asi como
realizar la reconformacion de las cunetas, el mantenimiento de las obras de arte y drenaje y
de las sefializaciones existentes en el proyecto, con el objetivo de mejorar la calidad de vida

de los pobladores del &mbito rural del distrito de Yanacancha, Ticlacayan y Ninacaca.

Para tal fin, el expediente consta de diferentes estudios, permisos y autorizaciones entre ellos,
la conformidad de (FITSA), instrumento de gestion ambiental que debera aplicarse durante
los tres meses que dure la etapa de ejecucion del proyecto desde la progresiva 00+000 Km
hasta la progresiva 23+700 Km, para prevenir, controlar y mitigar cualquier efecto adverso
en el medio ambiente que pueda resultar como consecuencia de las actividades o trabajos

programados en el proyecto.

1.4.2. Limitaciones del proyecto

Durante la elaboracion de la Ficha Técnica Socioecondémica (FITSA), el principal problema
que se registro fue la limitada identificacion de las areas auxiliares en campo, en especial de
las areas destinadas a ser utilizadas como depdsitos de material excedente, debido a que la

mayor parte de los terrenos colindantes con el area de influencia del proyecto presentan
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espacios reducidos, se encuentran posesionados o en su defecto se encuentran colindantes
con cuerpos hidricos, incumpliendo con lo estipulado en la normativa vigente y los criterios
de seleccion; motivo por el cual el equipo técnico se vio obligado a realizar una busqueda
exhaustiva del area de influencia directa e indirecta del proyecto. Finalmente, juntamente
con el apoyo de los representantes comunales se logré registrar y obtener la autorizacién de
disponibilidad de uso de tres depoésitos de material excedente cuyo volumen potencial

satisfizo las necesidades del proyecto.
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II. MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes

Para la elaboracion del presente instrumento de gestion ambiental se consideraron los

siguientes antecedentes:

Resolucion Directoral N° 573-2022-MTC/16, emitida el 10 de agosto del 2022 por la
Direccién General de Asuntos Ambientales (DGAAM) del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones. En esta se aprueba el formato de Ficha Técnica Socio Ambiental -
FITSA aplicable a los siguientes supuestos: i) Mejoramiento de infraestructura vial
interurbana (red vial vecinal) menor o igual a 10 KM sin trazo nuevo; ii) puente modular,
iii) Servicios de conservacion periddica, y iv) Construccion y/o reposicion de puentes
definitivos de menores luces. Estos cuatro supuestos forman parte integrante de la
Resolucién en el anexo | y Il. Enmarcada en esta normativa ambiental vigente, se
procedié a desarrollar el contenido basico de la FITSA de acuerdo con el Anexo | de la
Resolucion Directoral en mencién, la cual es aplicable a los proyectos de inversion,
servicio o actividades del sector transportes que no se encuentran comprendidos en el
SEIA.

Resolucion Directoral N° 648-2022-MTC/16, emitida el 31 de agosto del 2022 por la
Direccién General de Asuntos Ambientales (DGAAM) del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, resuelve otorgar la conformidad a la FITSA del proyecto
“Mejoramiento AV. Ocho de Abril del Centro Poblado Huipoca Distrito de Padre Abad,
Provincia de Padre Abad — Ucayali”, que consistia en la intervencion de seis tramos
existentes en mal estado, con una longitud total de 628 m y con un ancho a intervenir de
18 a 20 m, a través de la construccion de una alcantarilla de concreto armado en la
progresiva 00+213 y la construccion de canaletas fluviales en ambos margenes de la via,
asi como la instalacién de sefalizaciones informativas y reglamentarias y el
mejoramiento de la superficie de rodadura, que fue elaborada por la especialista
ambiental Mabel Lazo Arévalo y el especialista social Rubéen Avat Vega Castillo. De la
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elaboracion de la FITSA del proyecto en mencion, se consideracion los criterios de
seleccion de las areas auxiliares del proyecto y la metodologia utilizada para la

caracterizacion de la linea base fisica del proyecto.

e Resolucion Directoral N° 316-2023-MTC/16, emitida el 02 de febrero del 2023 por la
Direccidn General de Asuntos Ambientales (DGAAM) del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, que resuelve otorgar la conformidad a la FITSA del proyecto
“Creacion del Servicio de Transitabilidad de pistas y veredas en el Centro Poblado Valle
de Junipalca del distrito de San Francisco de Asis de Yarusyacan — provincia de Pasco
— departamento de Pasco” con CUI N 2507621, que consistia en la intervencion de seis
avenidas, cinco jirones, seis pasajes y cuatro calles existentes en mal estado, con una
longitud total de 1.5 Km y con un ancho a intervenir de variable de 2.30 a 10.2 m, a
través de la construccion de pistas y veredas, asi como la instalacion de sefializaciones
informativas y reglamentarias, que fueron elaboradas por la especialista ambiental
Kandy Santa Cruz Prado y la especialista social Flor De Maria Flores Quispe.

De dicho trabajo se tomo en consideracion el capitulo de Identificacion, Caracterizacién
y Valorizacién de los Impactos Ambientales, debido a que se procedié a identificar los
impactos ambientales para el componente fisico, bioldgico, socioeconémico y
paisajistico, para posteriormente interrelacionarlo con la etapa de construccion, la etapa

de operacion y mantenimiento y la etapa de cierre.

2.2. Bases teoricas

2.2.1. Ubicacién

El proyecto “Mantenimiento periodico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP.
PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (DV. Huanca)”,
abarca tres distritos entre los cuales se encuentran el distrito de Yanacancha, Ticlacayan y
Ninacaca, pertenecientes a la provincia y a la regién de Pasco, de la Sierra Central del Perd,
Dichos distritos se encuentran a una altitud promedio de 3986 de m s.n.m, con una altitud
minimade 3451 m s.n.my una altitud maxima de 4340 m s.n.m, Cabe sefialar que el proyecto
abarca los centros poblados de Pariamarca, Cuchihuin, Yanacachi y Huanca. A continuacion,

se describe la ubicacion del proyecto:
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Tabla 1

Datos de la ubicacion del proyecto

Coordenadas UTM WGS84

Region/ b ] Longitud Superposicion
rogresiva _ ongitu
Descripcion  Provincia/ J Zona 18 g en ANP, ZA o
o (km) (km)
Distrito Este (m) Norte (m) ACR
Pasco / Pasco / .
INICIO 00+000 Km 373152.152 8822500.110 No aplica
Yanacancha
23+700
Pasco / Pasco / .
FIN . 23+700 Km 383765.526 8812266.050 No aplica
Ninacaca

Nota. Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA), 2023

Figura 2

Ubicacion del proyecto

Nota. La ilustracion muestra el lugar donde se desarrollo el proyecto. (ArcGIS 10.3).
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Figura 3

Area del proyecto

\/
SitiofArqueologicoiRtet)

2900 m.

i S b7 } 5 | : ¢ GoogleEarth

,‘:f'_‘Fecha dejlasiimagenes: 8/15/2023 ™18, ).85/m/E 84 mS elev. 4477'm | altf0jo 16:96 km

Nota. Tomado de Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA), 2023. (Google Earth).
2.2.2. Estado de la via antes durante el armado de la FITSA
Infraestructura vehicular

La Via departamental que fue intervenida con el Expediente Técnico denominado
“Mantenimiento periodico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N
(Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”, tenia un
trazo definido tanto a nivel de planta como de perfil, con superficie de rodadura afirmada, la
cual se encontraba en mal estado presentando hundimientos, grietas y huecos en diferentes
tramos, a causa de las precipitaciones y las actividades de propias de la operaciéon. En
consecuencia, se ha visto afectado con la pérdida de la capa de rodadura, asi como la
obstruccion de las cunetas de tierra, alcantarillas, pontones, puentes, tajeas, badenes y
sefializaciones de indole preventiva, prohibitiva e informativa.

El estado que presentaba la via y las obras de arte ocasionaron incomodidad a los vecinos de
la zona porque limitaban la circulacion vehicular, por lo cual era necesaria la intervencién

inmediata del proyecto, para salvaguardar la integridad de los pasajeros, peatones y
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transportistas. De esta manera, el mantenimiento periddico permitid prevenir el deterioro

progresivo de las obras de arte y drenaje con los que cuenta la via departamental.

2.3. Definicién de términos basicos

Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA): De acuerdo con el Decreto Supremo N° 004-
2017-MTC y sus modificaciones al articulo 11 del Reglamento de Proteccion Ambiental
para el sector Transportes, “la FITSA es un instrumento de gestion ambiental
complementario al (SEIA) que aplica a proyectos de inversion y servicios que se encuentran
bajo la competencia del Sector Transportes que no se encuentran incluidos en los listados

del SEIA”. (Ministerio de Transporte y comunicaciones, 2017).

Mantenimiento vial: Conjunto de acciones destinadas a preservar las condiciones fisicas de
las carreteras, asegurando asi un transporte comodo, seguro y econémico, con el objetivo
principal de conservar la inversion realizada en la infraestructura vial durante la vida util
que, del proyecto, incorporando medidas preventivas para evitar su deterioro prematuro
(Direccion General de caminos y ferrocarriles del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, 2006), por lo que, las actividades de mantenimiento se dividen en dos

categorias segun su frecuencia en rutinarias y periddicas.

e Mantenimiento periddico: Segun el Manual Técnico de Mantenimiento periddico para la
red vial departamental no pavimentada, el termino en mencién se define como un
conjunto de actividades en las cuales se lleva a cabo una serie de acciones en intervalos
generalmente superiores a un afio, con el objetivo de prevenir el surgimiento o
empeoramiento de defectos significativos en la carretera. Estas actividades estan
disefiadas para preservar las caracteristicas superficiales, mantener la integridad
estructural de la via y corregir defectos puntuales importantes (Ministerio de Transporte

y Comunicaciones, 2006, p. 8).

e Mantenimiento rutinario: De acuerdo con el Manual de Carreteras Mantenimiento o
Conservacion Vial de la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles, 2018 el término

"mantenimiento rutinario” se refiere a un conjunto de acciones que se llevan a cabo de
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manera continua en las carreteras, con el proposito de preservar sus niveles de
funcionamiento. Estas actividades pueden ser ejecutadas manualmente o mediante
equipos mecanicos y se centran principalmente en tareas como la limpieza, la reparacién
de baches, el perfilado del pavimento, la poda de vegetacion, la remocion de pequefios
derrumbes, asi como la limpieza y restauracion de juntas de dilatacion y otros elementos
relacionados con la estructura vial. (Direccion General de Caminos y Ferrocarriles, 2018,
p. 597).

Red vial departamental: De acuerdo con el Articulo 4° Sistema Nacional de Carreteras
(SINAC) del Decreto Supremo N° 017-2007-MTC, la también denominada red vial regional
“se encuentra conformada por las carreteras que constituyen la red vial circunscrita al &mbito
de un gobierno regional, que articulan a la red vial nacional con la red vial vecinal, son
responsabilidad de las autoridades departamentales o provinciales”. (Ministerio de

Transporte y Comunicaciones, 2007).

Trayectoria: Es el camino o el recorrido fisico que sigue una carretera desde su punto de
inicio hasta su punto final. Cabe sefialar que esta trayectoria incluye la ruta precisa que toma
la carretera a través del terreno, que puede variar en términos de curvas, pendientes,
intersecciones y otros elementos de disefio. Para el presente proyecto la trayectoria
corresponde EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA —
105 (DV. Huanca). (Fingermann, 2016).

Instrumento de Gestion Ambiental: Segun el capitulo 3 denominado gestion ambiental de
la Ley N° 28611 Ley General del Ambiente, “los Instrumentos de Gestion Ambiental son
herramientas y mecanismos utilizados para planificar, regular, supervisar y promover la
gestion sostenible del medio ambiente en el territorio peruano”. (Ministerio del Ambiente,
2005).

Los instrumentos son fundamentales para asegurar la proteccion y conservacion del entorno

natural y la biodiversidad, asi como para prevenir y controlar los impactos ambientales
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negativos de las actividades humanas. Cabe sefialar que los Instrumentos de Gestion
Ambiental, son dispositivos disefiados para facilitar el cumplimiento de la politica ambiental
y de los recursos naturales y articula la Ley N° 27446, Ley del Sistema Nacional de
Evaluacién del Impacto Ambiental y sus modificatorias, asi como las normas
complementarias y reglamentarias brindadas por cada sector. (Ministerio del Ambiente,
2005).

Conformidad de la Ficha Técnica Socio Ambiental: De acuerdo con el articulo 2 de la
Resolucion Directoral N° 0573-2022-MTC/16 de fecha 10 de agosto de 2022, “para los
proyectos del sector transporte que generen impactos ambientales no significativos se debera
de evaluar la conformidad o no conformidad del formato (FITSA) aplicable a proyectos de

inversion, actividades y servicios”. (Ministerio de Transporte y Comunicaciones, 2022).

Obligatoriedad de la Certificacion Ambiental: De acuerdo con el Decreto Supremo N°
019-2009-MINAM que aprueba el Reglamento de la Ley del Sistema Nacional de
Evaluacion de Impacto Ambiental “no podra iniciarse la ejecucion de proyectos de inversion
publica o privada que impliquen actividades, construcciones, obras, que puedan causar
impactos ambientales negativos significativos y ninguna autoridad nacional, sectorial,
regional o local podra aprobarlas”. Asimismo; esta normativa menciona que “la
desaprobacion, improcedencia, inadmisibilidad o cualquier otra causa que implique la no
obtencion o la pérdida de la certificacion ambiental, involucra la imposibilidad legal de
iniciar obras, ejecutar y continuar con el desarrollo del proyecto de inversion”. Finalmente
es importante sefialar que el incumplimiento de esta obligacidn queda sujeto a las sanciones

que se estipulen en la normativa ambiental vigente. (Ministerio del Ambiente, 2009).
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111. PROPUESTA DE SOLUCION

3.1. Metodologia de la solucién

Durante la elaboracion del instrumento de gestion de ambiental, se utilizaron las siguientes

metodologias:

3.1.1. Identificacion de las &reas auxiliares para el proyecto

Para la identificacion de las areas de influencia del proyecto la metodologia utilizada fue
extraida y modificada del “Manual de Gestion Socio Ambiental para Proyectos Viales
Departamentales del Ministerio de Transportes y Comunicaciones de la Direccién General
de Asuntos Socio-Ambientales Subsector Transportes” (Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, 2005), de la Resolucion Ministerial N° 741-2019-MTC/01.02, donde se
aprueban diez términos de referencia para proyectos que cuentan con clasificacion anticipada
para el sector transportes y donde se aprueba el anexo I, y II, y, la “Guia de elaboracion de
las evaluaciones preliminares para la certificacion ambiental en los proyectos del subsector
Transportes” (SENACE, 2018), en concordancia con los contenidos minimos establecidos
en la Resolucion Directoral N° 573-2022-MTC/16, de la Direccion General de Asuntos
Ambientales (DGAAM) del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, el cual aprueba
el formato de la FITSA aplicable al supuesto ii) Servicios de conservacion periodica.

3.1.2. Delimitar el area de influencia ambiental directa e indirecta del proyecto

Para la Delimitacion del &rea de influencia ambiental directa e indirecta del proyecto, la
metodologia utilizada fue extraida y modificada de la Resolucién Ministerial N° 455-2018-
MINAM en la cual se aprueba la “Guia para la elaboracion de la linea Base en el marco del

Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental (SEIA)”.

3.1.3. Describir de la linea base fisica, bioldgica y socioecondmica del area de

influencia del proyecto

Para realizar la descripcion y caracterizacion de la linea fisica, biologica y socioeconémica,
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la metodologia utilizada fue extraida y modificada del anexo 1, 2 y 3 de la Resolucion
Ministerial N° 455-2018-MINAM en la cual se aprueba la “Guia para la elaboracion de la

linea Base en el marco del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental (SEIA)”.

3.1.4. Valorizar e identificar los posibles impactos ambientales a generarse durante el

desarrollo del proyecto

La metodologia utilizada fue extraida y modificada del capitulo 2. “Metodologia general

para la identificacion y caracterizacion de impactos ambientales” de la Resolucion

Ministerial N° 455-2018-MINAM en la cual se aprueba la “Guia para la elaboracion de 1a

linea Base en el marco del Sistema Nacional de Evaluacion del Impacto Ambiental” y para

la valorizacion de los impactos ambientales se ha utilizado la cuarta edicion revisada y

ampliada de la “Guia metodologica para la evaluacion del impacto ambiental”. (Conesa,

2011).

Tabla 2
Matriz FODA

FACTORES INTERNOS

Fortalezas — F

1.

Experiencia en la elaboracion de
instrumentos de gestion ambiental
para el sector transporte.

La empresa cuenta con profesionales
SENACE,
identificacion 'y

inscritos en el
habilidad en la

evaluacion de impactos ambientales.

con

Socidlogo con experiencia en la
negociacion, relaciones comunitarias
y resolucion de conflictos locales.

Conocimiento del manejo de sistemas

de informacion geogréfica.

Debilidades - D

1. Limitada identificacion dentro del
area de influencia del proyecto de
zonas aptas para ser usadas como
areas auxiliares.

2. El areadel proyecto no cuenta con
estudios anteriores que puedan ser
utilizados como linea base.

3. Dificultad en el traslado del

personal de campo hasta la

progresiva 23+700 km.

competencias
transferidas
MTC.

FACTORES
EXTERNOS

Oportunidades — O
1. El Gobierno Regional

de Pasco cuenta con las

por el

Estrategias — FO

1.

(1F y 10). Aprovechar la experiencia
acumulada en la elaboracién de
instrumentos de gestion ambiental
para la obtencion de la conformidad
ambiental en el Gobierno Regional de

Pasco.

Estrategias — DO

1. (20, 30 vy 1D). Establecer
alianzas estratégicas con los
representantes de las

comunidades campesinas que se
encuentran en el area de

influencia del proyecto.

28




2. Mayor conciencia
ambiental en las
comunidades
campesinas de Pasco.

3. Regulacion ambiental

mas estricta en

proyectos viales.

(2F y 30). Utilizar la experiencia de
los profesionales para el desarrollo de
un instrumento de gestion ambiental
que permita prevenir, controlar y
mitigar los efectos adversos del
proyecto sobre el medio ambiente.

(3F y 30). Mejorar la comunicacion

con las autoridades locales para
cumplir ~ con las  exigencias
ambientales.

(4F y 30). Establecer y delimitar el
area de influencia ambiental del
los softwares SIG,

basado en los criterios ambientales

proyecto con

establecido en la normativa vigente.

2. (20 y 2D). Elaborar la linea base

fisica, biolégica y

socioeconomica del proyecto.

3. (20 y 3D). Elaborar un
cronograma interno de
actividades para realizar de

manera coordinada las visitas en
campo, por especialidad, area o
por el equipo técnico a cargo de la

elaboracion.

Amenazas - A

1. Dificultad de
comunicaciéon con las
autoridades de los
gobiernos locales.

2. Alta
con otras empresas del

competitividad

rubro.

3. Baja confiabilidad en
los proyectos
ejecutados  por el

Gobierno Regional de

Pasco (miedo a la

contaminacion).

Estrategias — FA

1.

(1F, 2F y 20). Utilizar la experiencia
de los profesionales para el desarrollo

de wun instrumento de gestion
ambiental que permita prevenir,
controlar 'y mitigar los efectos

adversos sobre el medio ambiente,
provenientes de las diferentes etapas
del proyecto

(3F y 10). Utilizar la experiencia del
socidlogo para  establecer los
mecanismos participativos y entablar
dilogo entre las autoridades locales y
los especialistas a cargo de la
elaboracion del FITSA.

(4F y 30). Aplicar el uso de sistemas
de informacion geogréfica para la
elaboracién de la linea base ambiental
y social de la FITSA.

(1F y 30). Entregar una copia del
instrumento de gestion ambiental
aprobado a los representantes de las
comunidades campesinas y entregar
una copia de las actas de libre

disponibilidad de las areas auxiliares.

Estrategias — DA
1. 2Dy 1A). Elaborar un listado de
actores sociales del area de
influencia del proyecto para
programar visitas 0 entrevistas
virtuales o fisicas.
2. 2D 'y 2A).

profesionales idéneos

Designar
con

experiencia para la elaboracion de

la linea base.
3. (1D y 3A). Involucrar a los
representantes de las

comunidades campesinas en la
seleccion y autorizacién de las

areas auxiliares.

Nota. Elaboracion Propia
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3.2. Desarrollo de la solucién

3.2.1. ldentificacion de las areas auxiliares para el proyecto

El presente proyecto cont6 con cuatro tipos areas auxiliares, tres canteras, tres depositos de
material excedente (DME), dos campamentos y dos patios de maquina, los cuales fueron
seleccionados e incorporados dentro de la FITSA, mediante la aplicacion de las siguientes

etapas:

Primera etapa

A traveés del aplicativo Google Earth se identificaron y delimitaron de manera preliminar las

areas auxiliares. Para ello se tomd en consideracion los siguientes criterios técnicos:

e Las areas auxiliares fueron ubicadas en zonas que respetaron el ancho minimo de faja
marginal en cuerpos hidricos, en concordancia con lo establecido en el Reglamento para
la Delimitacién y Mantenimiento de Fajas Marginales aprobado mediante Resolucion
Jefatural N° 332-2016-ANA.

e Las areas auxiliares fueron ubicadas en zonas donde no existieron superficies boscosas.

e Las areas de campamento y patio de maquinas fueron ubicadas en zonas planas de facil
acceso, en zonas donde el area minima para el campamento de 150 m2, que facilité el
armado de la infraestructura prefabricada, para el patio de maquinas el area minima
requerida fue de 500 m, debido a que las maquinarias y equipos a utilizar son

considerables y el patio de maquinas incluyo la instalacion de un almacén de obras.

e Las canteras fueron seleccionadas teniendo en cuenta los estudios complementarios y
los resultados de los ensayos de laboratorio. Ambas documentaciones permitieron

asegurar que el material a extraer fuese apto para el afirmado y cumpla con la normativa.

e Para los Depositos de Material Excedente se verificd que las zonas identificadas no se

encontraran superpuestos a humedales, turbas o presenten especies de flora y fauna de
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importancia, al igual que las viviendas, instituciones educativas y/o puestos de salud se
encontraran a mas de 300 metros de distancia.

A través de los sistemas de informacion geogréfica se identifico que el proyecto y las areas
auxiliares identificadas no se superponian a las areas de conservacion privada, zonas de
amortiguamiento, sitios Ramsar y areas de interés arqueoldgico, pero si superpuestos a la
Comunidad Campesina de San Juan de Yanacachi y sobre una minima proporcion de la

comunidad campesina de Huamanmarca.

Segunda etapa

Con las areas identificadas preliminarmente se procedid a realizar la visita a campo y a
identificar a los representantes de la Comunidad Campesina de San Juan de Yanacachi y su
sector Pariamarca. Una vez identificados viviendas y local comunal, se les entregd de manera
preliminar (fisico y digital WGS y KMZ) los planos de las areas auxiliares que requiere el
proyecto, recogiendo sus aportes y observaciones respecto a la delimitacion de las areas,
logrando finalmente programar una visita a campo para la inspeccion de cada una de las

areas auxiliares.

Tercera etapa

Con las observaciones y los aportes brindados por los representantes de la Comunidad
Campesina de San Juan de Yanacachi y su sector Pariamarca, se procedid a realizar las
mejoras correspondientes a cada uno de los planos. Asimismo, se procedi6 a elaborar el Acta
de libre disponibilidad de cada una de las areas auxiliares, que fue firmada luego de la visita
a campo que sirvid para la corroboracion de las areas destinadas a cada una de las canteras,

patio de maquinas, campamentos y depésitos de material excedente.

Cuarta etapa

Con las Actas de libre disponibilidad firmadas y los planos al 100 % culminados, se procedid
a realizar las fichas de caracterizacion de cada una de las areas auxiliares y a plasmar los

datos técnicos en la FITSA de acuerdo con el articulo 2 de la Resolucién Directoral N° 0573-
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2022-MTC/16.

Quinta etapa

Culminada la revision de la FITSA, el Gobierno Regional de Pasco mediante Oficio N° 197-

2023-GRP-GGR/GRRNGMA remite las observaciones al instrumento de gestién ambiental

del proyecto, y, para la subsanacion de las mismas se procede a aclarar la cantidad de patios

de maquina a utilizar en el proyecto, a adjuntar, tanto las fichas de caracterizacion en la

carpeta anexos, como los formatos editables de las &reas auxiliares (shaperfile y Kmz).

Tabla 3
Resumen de las areas auxiliares identificadas en el proyecto
) Ubicacion  Area  Perimetro Titularidad
Nombre Progresiva . Lado
Politica (m2) (m) del terreno
Izquierda
Cantera N° 1 08+120 Km 952.23 148.46 )
(directa)
Izquierda
Cantera N° 2 18+898 Km 5768.16 310.28 )
(directa)
Derecho —
Cantera N° 3 11+110 Km 1402.04 155.15 . 5
(directa) 8
. [35
Depodsito de material Ticlacayan Izquierda S
01+490 Km 1563,21 192.13 ) >
excedente N° 1 (directa) 3
c
Depésito de material Derecha S
14+320 Km 1217.78 136.66 ) 2
excedente N° 2 (directa) 3
(5]
Depésito de material Derecha -
18+740 Km 1217.78 136.66 ] =
excedente N° 3 (directa) g
S
. . Izquierda S
Patio de Maquinas N°1  00+612 Km Yanacancha 778.96 118.96 ) =
(directa) 3
) ) ) Derecha g’
Patio de Maquinas N°2  08+480 Km Ticlacayan = 540.01 96.08 ) o}
(directa) O
Izquierda
Campamento N° 1 00+496 Km Yanacancha 198.04 58.81 )
(directa)
) Derecha
Campamento N° 2 08+350 Km Ticlacayan 198.04 59.81 )
(directa)

Nota. Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA), 2023
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3.2.2. Delimitar el &rea de influencia ambiental directa e indirecta del proyecto

El Area de Influencia de un proyecto es el &mbito espacial en el cual se manifiestan los
posibles impactos ambientales ocasionados por la ejecucién de las actividades del proyecto.
Dentro de esta area se evalua la importancia de los distintos impactos para poder definir
medidas de prevencion, control y/o mitigacion a través de un Plan de Manejo Ambiental.
Las areas de influencia directa e indirecta del proyecto fueron elegidos mediante la

aplicacion de las siguientes etapas:

Primera etapa

A traveés del sistema de informacidn geogréfica se export6 el trazo de la via y la ubicacién
de los componentes del proyecto y, de forma preliminar, se exportaron los poligonos de los
componentes auxiliares del proyecto. Sobre base de dicha informacion, de disefié de manera

preliminar, el area de influencia directa e indirecta.

El area de influencia ambiental directa ha sido establecida tomando en cuenta los diferentes
criterios de la normativa vigente, en especial los considerados en la Resolucién Ministerial
N° 455-2018-MINAM, donde se aprueba la Guia para la elaboracién de la Linea Base y la
Guia para la identificacion y caracterizacion de impactos ambientales en el marco del sistema
nacional de Evaluacion de Impacto Ambiental — SEIA, y segun los términos de referencia

para dicha area. Entre los criterios que se seleccionaron se encuentran los siguientes:

e Las zonas expuestas a impactos por las instalaciones auxiliares

e Los centros poblados o asentamientos dentro del area de influencia del Proyecto

e Los predios que pueden ser afectados o beneficiados por las obras relacionadas al
proyecto

e Las areas arqueologicas

e La dindmica social, economica y cultural que pueda ser afectada directamente por el

proyecto
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El Area de Influencia Ambiental Indirecta fue delimitada teniendo en cuenta la zona
inmediata o la zona contigua del area de influencia directa. Dicha delimitacion se ha basado
en los criterios considerados en la Resolucion Ministerial N° 455-2018-MINAM, donde se
aprueba la Guia para la elaboracion de la Linea Base y la Guia para la identificacion y
caracterizacion de impactos ambientales en el marco del sistema nacional de Evaluacion de
Impacto Ambiental — SEIA, donde se presumié que se podrian generar impactos ambientales

y sociales indirectos. Para ello, se ha tomado en cuenta los siguientes criterios:

e Las zonas vinculadas al proyecto y vias de acceso

e Los anexos que se encuentran conectados con la via a través de la carretera, caminos
secundarios o ramal.

e Composicion y ordenamiento geopolitico que constituyen el escenario politico y
administrativo, entre cuyos limites inciden presiones demograficas, efectos comerciales

y flujos migratorios

Segunda etapa

Una vez establecidas las areas auxiliares y con las actas de libre disponibilidad
correspondientes, suscritas por los representantes de la comunidad de San Juan de Yanacachi
y su anexo de Pariamarca, se procedi6 al tratamiento de los datos, a través de los sistemas
de informacion geografica y al establecimiento definitivo del area de influencia ambiental

directa e indirecta.

Tercera etapa

Se procedio a la elaboracion de los mapas tematicos y a plasmar los datos técnicos en la
Ficha Técnica Socio Ambiental de acuerdo con el articulo 2 de la Resolucion Directoral N°

0573-2022-MTC/16.

3.2.3. Describir la linea base fisica, bioldgica y socioecondémica del area de influencia

del proyecto
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Primera Etapa: Caracterizacion del Medio fisico

La caracterizacion del Medio Fisico describio las caracteristicas actuales del ambiente del
area de influencia donde se desarrollo el proyecto vial, respecto a las siguientes disciplinas:
clima, geologia, sismicidad, geomorfologia, recursos hidricos, suelo y uso actual de la tierra,
etc. Para ello, se ha hecho uso de las siguientes fuentes de informacion:

e Servicio Nacional de Meteorologia e Hidrologia del Pert (Senamhi) para la obtencion
de datos meteoroldgicos (temperatura minima, temperatura méaxima, humedad,
precipitacion, direccion y velocidad del viento) de la estacion cerro de Pasco del periodo
2015-2020.

e Informe N° 36-09-2020 — ENVIROPETRUM S.A.C Informe de Monitoreo Ambiental
del proyecto “Creacion de la trocha carrozable Macay — Chupana, del Distrito de

Ticlacayan — Pasco — Pasco”, para la caracterizacion de la calidad del aire y ruido.

e Para la determinacion de las unidades fisiograficas, geoldgicas, geomorfolégicas,
suelos, capacidad de uso mayor de los suelos, uso actual de suelos, sismicidad e
hidrologia, se ha utilizado los shaperfiles y/o capas brindadas por las autoridades
sectoriales competentes, y a través del sistema de informacién geografica (SIG) se ha
procedido a realizar la descripcién de cada una de las unidades que se encuentran
comprendidas dentro del area de influencia indirecta del proyecto.

Segunda Etapa: Medio bioldgico

La descripcion del medio biologico se basé en informacion secundaria obtenida a traves de
revisiones bibliograficas de publicaciones de investigadores de instituciones tanto publicas
como privadas a nivel nacional, regional y principalmente local. A continuacion, se enlistan

las fuentes de informacion usadas:

e Para llevar a cabo esta caracterizacion, se utilizaron mapas tematicos proporcionados
por instituciones oficiales y también se emplearon imagenes de satélite disponibles de

forma gratuita en la web, como Google Earth y Google Maps. Estas herramientas
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permitieron identificar y describir las unidades de ecorregiones, zonas de vida y
cobertura vegetal que se encontraron comprendidas dentro del &rea de influencia del

proyecto.

e El registro de flora silvestre se ha elaborado sobre la base de los informes de Amec
Foster Wheeler, 2018, y el Inventario de Especies de la Linea de Base Ambiental del
Distrito de Ticlacayéan, 2018.

e El registro de fauna silvestre se ha elaborado sobre la base de los estudios de LABOR
(2016), CMA (2015) y Estudio de Impacto Ambiental de VVolcan Compafiia Minera, en
base a ello se ha descrito las especies de aves, herpetofauna y mastofauna.

e Para la determinacion de que el proyecto se encuentra superpuesto a las areas naturales
protegidas y las zonas de amortiguamiento se ha utilizado el geoservidor de Areas

Naturales protegidas.

Tercera Etapa: Linea Socioeconémica

El desarrollo de la Linea Base Socioecondmica se realizd en funcién a la informacion
secundaria existente, para el cual se verifico que las fuentes documentales contaran con
respaldo cientifico o juicio de expertos. A la vez también se tomaron datos y estudios
provenientes de instituciones publicas del Perd, considerando los ejes tematicos propuestos

para el presente proyecto, se utilizaron las siguientes fuentes de informacion:

e Censos Nacionales 2017: XII de Poblacién, VII de Vivienda y Il de Comunidades
Indigenas del Instituto Nacional de Estadistica e Informatica.

e Censo Nacional 1993: IX de Poblacion y IV de Vivienda del Instituto Nacional de
Estadistica e Informatica.

e SICCAM - Sistema de Informacion sobre Comunidades Campesinas del Perl del
Instituto Nacional de Estadistica e Informatica.

e Base de Datos de Pueblos Indigenas u Originarios del Ministerio de Cultura.

e Repositorio Unico Nacional de Informacién en la Salud del Ministerio de salud.

e ESCALE - Estadistica de calidad informativa del Ministerio de Educacién.
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e Mapa de Pobreza Monetaria Provincial y Distrital 2018 del Instituto Nacional de
Estadistica e Informética.

e Informacién de Cobertura Movil del Organismo Supervisor de Inversion Privada en
Telecomunicaciones (OSIPTEL).

Cuarta Etapa

Culminada la revision de la FITSA, el Gobierno Regional de Pasco mediante Oficio N° 197-
2023-GRP-GGR/GRRNGMA remitieron las observaciones al instrumento de gestion
ambiental del proyecto, y, para la subsanacion de las mismas se procedio a aclarar la fuente

utilizada para la descripcidon de la linea base social, econémica y cultural.

3.2.4. Valorizar e identificar los posibles impactos ambientales a generarse durante el

desarrollo del proyecto

Para la identificacion y evaluacion de los posibles impactos se consideraron aquellos
componentes ambientales y sociales que podrian verse afectados por la interaccion con las

actividades del proyecto. Para ello se cumplieron las siguientes etapas:
Primera Etapa: Identificacion de componentes ambientales
Se procedi6 a armar el listado de los componentes ambientales susceptibles a ser impactados

durante la ejecucién de las diferentes etapas del proyecto. A continuacion, se presenta el

listado registrado para el estudio realizado.

Tabla 4
Principales componentes a ser impactados
. Componente . . Impactos Ambientales
Medio P Factor Ambiental | Aspectos Ambientales P
Ambiental Potenciales
Emision de gases de
y Posible alteracion de la
Calidad del aire | CcOmMbustion o ol
isié i calidad del aire
Fisico Aire Emision de material
particulado
Nivel de ruido Emisiéon de Ruido Incremento de niveles de
Ambiental Ambiental ruido Ambiental
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A Cantidad de Agua | Extraccion de agua | Posible alteracion de la
gua - . . _
Superficial superficial cantidad del agua superficial
Emision de Emisién de vibracion Posible incremento del
vibracién nivel de vibracién
Disposicién de
Suelo . - . .
) Residuos Sélidos Posible alteracion de la
Calidad del suelo )
Posibilidad de fugasy | Ccalidad del suelo
derrames
Paisai Paisai Calidad de Actividades propias Posible alteracion de la
aisaje aisaje o ; i ) o
Paisaje del mejoramiento de calidad del paisaje
la via
Flora Cobertura Desbroce de la Posible afectacién de la
Biolégico vegetal cobertura vegetal cobertura vegetal
Fauna Domestica » . Perturbacion de la fauna
Fauna ) Generacion de ruido o ]
y Silvestre domestica y silvestre
Socio - Econémico Empleo Generacion de Generacién de ingresos
empleos econémicos
Econdémico Salud Afectacion a la Alteracion de la Posible alteraciéon de la
salud Salud de trabajadores Salud de los trabajadores

Nota. Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA), 2023

Segunda Etapa: Identificacion de las actividades del proyecto

Se procedié a identificar las actividades y/o partidas a ejecutarse durante la etapa preliminar,

etapa de construccion, etapa de cierre y/o abandono y etapa de operacién y mantenimiento

del proyecto.

Tabla 5

Actividades - Etapa preliminar

ETAPA

COMPONENTE

PROCESO

ACTIVIDAD

ETAPA PRELIMINAR

Trabajos preliminares

Obras provisionales

Cartel de identificacion de obra

Habilitacion de areas auxiliares

Mantenimiento de transito temporal y

seguridad vial

Movilizacién y desmovilizacién de

equipos y maquinarias

Equipos de proteccion personal

ETA
A

L
(@]

Movilizacién

Movilizacién de equipos

y maquinarias

Movilizaciébn  de  equipos vy

maquinarias
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Conservaciéon de la Limpieza de calzada

Afirmado
calzada Bacheo
Limpieza de cunetas
Obras de arte y Limpieza de alcantarillas
. Limpiezade obrasdearte -
drenaje Limpieza de Baden
Limpieza de pontones y puentes
Areas auxiliares Areas auxiliares Operacion de areas auxiliares
) . . . Manejo de residuos solidos vy
Residuos solidos Residuos solidos . L .
disposicion de material excedente
W Recuperaciéon ambiental de &reas
@ O ., .
% % Restauracion de las Areas  ocupadas
o o o ) Intervenidas y o )
w <ZE Actividades de cierre Revegetacion de areas intervenidas
0§
< < -y -7 -y -7 -
% @) Desmovilizacion de Desmovilizacion de Equipos y
= > . L —
T} Equipos y Maquinarias Maquinarias
Operacién de la via
Mantenimiento preventivo y
Infraestructura vial Funcionamiento de la via correctivo de la via departamental

Mantenimiento de obras de arte y de

sefializaciones

ETAPA DE
OPERACION Y
MANTENIMIENTO

Nota. Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA), 2023

Para la identificacion de los impactos ambientales se analiz6 la interaccion y el potencial
impacto de las actividades del Proyecto por etapas (columnas), sobre los componentes del
ambiente (filas), actividades versus componentes ambientales. En cada cuadricula de
interaccidn se presento la calificacion que a su vez depende de la naturaleza del impacto: si

son positivos corresponde a (+) “P” y si son negativos (-) a “N”.

Tercera Etapa: Cuantificacion de los Impactos Ambientales

La evaluacion cualitativa y cuantitativa de los impactos ambientales que se generaron en el
desarrollo del proyecto fueron evaluadas mediante la Matriz Conesa. Para ello se empleo el
“Indice de Significancia (S)”, en el que, se utilizaron once atributos y se aplico la Formula
de Valoracion que consigna un conjunto de atributos o caracteristicas, a partir del cual el
impacto es calificado. EI método utilizado define una calificacion cualitativa que incluye en

dicho analisis, el criterio del evaluador “juicio de expertos”, considerando el conocimiento
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de las actividades del proyecto y los factores ambientales. La valoracion califico el efecto

y/o alteracion producida en base a una serie de atributos de tipo cualitativo.

Tabla 6
Criterios de valoracién de impactos
Naturaleza (S) Intensidad (1) Extension (EX)
Baja 1 Puntual 1
Negativo 1 Media 2 Parcial 2
Positivo 1 Alta 4 Extenso 4
Muy alta 8 Total 8
Total 12
Momento (MO) Persistencia (PE) Reversibilidad (RV)
Largo plazo 1 Fugaz o momentdneo | 1 Corto plazo 1
Medio plazo 2 Temporal 2 Medio plazo 2
Corto plazo 3 Pertinaz o Persistente | 3 Largo plazo 3
Inmediato 4 Permanente y 4 Irreversible 4
Sinergia (SI) Acumulacion (AC) Efecto (EF)
Sin sinergia 1 Simple 1 Indirecto 1
Sinérgico 2 Acumulativo 4 Directo 4
Muy sinérgico 4
Periodicidad (PR) Recuperabilidad (RC)
Irregular 1 Recuperable Inmediato 1
Periddico 2 Recuperable Medio Plazo 2
Continuo 4 Mitigable 4
Irrecuperable 8

Nota. Guia Metodoldgica para la Evaluacién del Impacto Ambiental. (Conesa, 2011).

Figura 4

Férmula

S=N*(3*+2"EX+MO+PE+RV+RC+SI+AC + EF + PR)

Nota. Guia Metodoldgica para la Evaluacién del Impacto Ambiental. (Conesa, 2011).

Niveles de importancia

Segun la cuarta edicion de la guia de la Matiz Conesa del 2011, los niveles de importancia
indican el nivel de afectacion de un determinado componente ambiental como producto de
una ejecucion de alguna actividad como la del proceso de construccion del proyecto de
“Mantenimiento periodico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N
(Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (DV. Huanca)”.
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Tabla 7

Niveles de significancia

Rango Significancia Descripcion del impacto

(-) Los impactos con valores de importancia inferiores a 25 se consideran
Inferiores a Bajo o irrelevantes, compatibles o leves, con afectacion minima.
25 irrelevantes | (+) Los impactos con valores de importancia inferiores a 25 se consideran

irrelevantes, compatibles o leves, con beneficio minimo.

(-) Los impactos ambientales con valores de importancia entre 25 y 50 se

consideran moderados, con afectacion al ambiente, pero pueden ser

Entre 25y o
50 Moderados | mitigados y/o recuperados.
(+) Los impactos con valores de importancia entre 25 y 50 se consideran
moderados, con una mejora de las condiciones ambientales.
Entre 50y
75
Superiores
ars

Nota. Guia Metodoldgica para la Evaluacién del Impacto Ambiental. (Conesa, 2011).

Cuarta Etapa: Descripcién de los impactos ambientales

Posterior a la valorizacion de los impactos ambientales se procedié a realizar la descripcion
de cada uno de los impactos ambientales y sociales que se identificaron para las diferentes
actividades del proyecto, haciendo énfasis en el nivel de importancia y significancia,
concluyéndose que, en las etapas de planificacidon, construccién, cierre y operaciéon y
mantenimiento con la aplicacion de la matriz Conesa, se obtuvo un nivel de importancia de

impacto ambiental de significancia baja, tal como se muestra en el anexo 1.

Como consecuencia de la solucion de los cuatro objetivos especificos, se elaboré el plan de
manejo ambiental, el cual desarroll6 las medidas de prevencion, control y mitigacion para
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preservar la calidad ambiental en el area de influencia del proyecto, medidas y mecanismos
que el titular del proyecto o proponente asume como compromisos que debera implementar
en cada una de las etapas del proyecto para asegurar la proteccion y conservacion del
ambiente, que son aplicables en funcion a los impactos ambientales identificados por la
naturaleza de proyecto, de conformidad con la Ley N° 27446 y lo establecido en el
Reglamento de Proteccion Ambiental del Sector vigente. En dicho plan se incorporaron los

siguientes items:

e Programa de medidas de prevencion, mitigacién y correccion.
e Programa de manejo de residuos s6lidos

e Programa de manejo de residuos liquidos y efluentes

e Programa de manejo de areas auxiliares

e Programa de sefializacion ambiental

e Programa de monitoreo ambiental

e Plan de gestion social

e Plan de contingencias

e Plan de cierre de obras

El cronograma de estas actividades se desglosa en Anexo 2, correspondiente a la carta Gantt
del desarrollo del proyecto.
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3.3.  Factibilidad técnica-operativa

El articulo 11 del Reglamento de Proteccion Ambiental del Sector Transportes (RPAST),
aprobado por Decreto Supremo N° 004-2017-MTC, modificado mediante Decreto Supremo
N° 008-2019-MTC, establece que “todo titular de proyectos de inversion, actividades y
servicios del Sector Transportes que no estén comprendidos en el marco del SEIA deberan
de presentar una Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA) para asegurar la proteccion del
medio ambiente”. Enmarcado en la normativa expuesta, la Direccion Regional de
Transportes y Comunicaciones de Pasco gestion6 un proveido el 10 de mayo del 2023 vy,
mediante informe N° 0710-2023-GRP-DRTC-ADM/ABAST, de fecha 09 de mayo, solicitd
la elaboracidn del contrato de servicio de consultoria para la elaboracion de la Ficha Técnica
Socio Ambiental (FITSA) del proyecto “Mantenimiento periddico de la via departamental
PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP.
PA — 105 (Dv. Huanca)”, cuya fuente de financiamiento de acuerdo con lo plasmado en el
en la clausula segunda del Contrato de Servicios de Consultoria N° 016-2023-GRP/DRTC-
PASCO, afectd directamente a la meta 0011 correspondiente a Recursos directamente

recaudados. (Anexo 2).

Por otro lado, es importante sefialar que la entidad procedio a realizar un estudio de mercado
previo a la suscripciéon del contrato, determinando que la elaboracion de la FITSA, es
rentable y beneficioso para el Gobierno Regional de Pasco, no solo en cuanto al
cumplimiento de las exigencias legales, sino que también la entrega de la conformidad
ambiental, permitié la aprobacién y la viabilidad del proyecto, debido a que la entidad
encargada del financiamiento del proyecto de inversion fue el Gobierno Regional de acuerdo
al convenio con PROVIAS Descentralizado, segiin convenio suscrito con el Gobierno
Regional de Pasco, quien puso como condicion de seguimiento, la entrega de la conformidad

ambiental para la aprobacion del expediente técnico y posterior ejecucion.

Asimismo, de acuerdo con el Decreto Supremo N° 015-2022-MTC, que aprueba el
Reglamento de Sanciones y Régimen de Incentivos en Materia Ambiental para el Sector
Transportes, en el articulo 13 denominado infracciones administrativas relacionadas a

obligaciones generales de administrados no sujetos al SEIA en el sector transportes,

43



establece que constituyen infracciones administrativas iniciar actividades, proyectos y
servicios del sector transportes, sin contar con la conformidad a la FITSA de la autoridad de
certificacion ambiental competente, que establece una escala de sanciones que van desde la
amonestacion escrita o la aplicacion de Multas hasta los 30 000.00 UIT. Sancién que, de
aplicarse al Gobierno Regional de Pasco, conllevaria a la paralizacién inmediata de la obra,
para no concurrir en mayores sanciones administrativas y penales, asi como a la pérdida del

convenio suscrito con PROVIAS Descentralizado (Anexo 5).

Estos elementos descritos, demuestran no solamente la factibilidad de este proyecto, sino su
necesidad para el desarrollo de la region y la reduccidn de brechas sociales que coadyuven

a la mejora de la calidad de vida de la zona rural de los distritos comprendidos.

3.4. Cuadro de inversion

La inversion realizada por parte de la Direccidén Regional de Transportes y Comunicaciones
de Pasco para la elaboracion de la FITSA, asciende a la suma de 24 000.00 (Veinticuatro mil
con 00/100 soles) de acuerdo con lo plasmado en el Contrato de Servicios de Consultoria N°
016-2023-GRP/DRTC-PASCO (Anexo 2), el cual ha sido elaborado bajo la modalidad a

todo costo.

Tabla 8

Cuadro de inversion

., ] Monto de inversion del proyecto a ser
Costo de la elaboracién de la Ficha proy

o ) ) financiado por el Gobierno Regional de Pasco
Técnica Socioambiental (FITSA)

en convenio con Provias Descentralizado

24 000.00 (Veinticuatro mil con 00/100 1 527 500.00 (un millén quinientos veintisiete

soles) mil quinientos con 00/100 soles)

Nota. Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA), 2023
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CAPITULO IV: ANALISIS CRITICO

4.1. Andlisis de costos — beneficio

La Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones del Gobierno Regional de Pasco
teniendo la necesidad de realizar el proyecto de inversiéon denominado “Mantenimiento
periddico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) —
Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (DV. Huanca)”, para evitar el deterioro
continuo de la via, en especial de la superficie de rodadura a nivel de afirmado y de las obras
de arte y drenaje que lo componen, se vio en la necesidad de realizar, tramitar y obtener los
estudios complementarios y las autorizaciones correspondientes para proceder con la
aprobacion del expediente técnico y la posterior licitacion del proyecto para dar inicio a la
etapa de ejecucion del mismo. (Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones —
Pasco, 2023).

El presente proyecto beneficia a las siguientes estancias, caserios, anexos y centros poblados
que se encuentran a lo largo del tramo vial como son San Juan de Yanacachi, Viento Loma,
Puquiuyoc, Antamachay, Milpopata, Ricrash, Mariac Tingo, Gachipata, Nahuincucho,
Ishkipata, Milpocucho, Cuchihuain, Carhuac, Iscana Rodeo, Collpa, Sacra Machay,
Cochapata, Chinchayora, Chinchayora Tingo, Logora, Salinera, Incapuquio, Carhuacocha,
Pacpalana, Shayag (Shahua), Matan, Quilluay, Quinua Catac, Huanca, Blanca, Chaquicocha,
Shalapata, Riwishcancha, Chagapalac, Shiricancha, Chulac, Pichgapuquio, Chipion, San
Gregorio de Chupana, Huantaycancha, Salvia, Tunacancha, Jatunmachay, Ingenio,
Shashagasha, Yacutingo, Jatunpata, Chuncana, Yacucancha, Nueva Aurora, Shaclac,
Diecinueve, Huando, Auqui, Cutan, Chagabamba, Cumbre y Tauli y al caserio de
Pariamarca, zonas pertenecientes a la comunidad Campesina de San Juan de Yanacachi, el
cual cuenta con 285 comuneros activos y aproximadamente 1050 pobladores, dedicados en
su mayoria a la ganaderia y agricultura. (Direccion Regional de Transportes y

Comunicaciones — Pasco, 2023).
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Figura 5
Anexos y Centros Poblados que comprende el proyecto

MAEADY

TUMACANOM
YACUTAZO v
o JATERAATA
cAscoR.

INICIO DE 558
TRAMO b
LALA Y LANDC

[y
CLAERACRAN

ik
=

A4 2
(€ VR

WAMRLLG oonon

AGALFARTA

Nota. La ilustracién muestra los centros poblados y anexos donde se desarrollo el proyecto.
(ArcGIS 10.3)

De acuerdo con los estudios complementarios del expediente técnico del proyecto aprobado,
de las estancias, caserios, anexos y centros poblados mencionados, el caserio de Pariamarca
situado en la progresiva 00+000 Km del proyecto, es el que mayormente sobresale, debido

a su dinamismo econdmico y por las siguientes particularidades:

- De acuerdo con el padron oficial del caserio de Pariamarca del distrito de Yanacancha,
reconocido oficialmente mediante Resolucion Ejecutiva Regional N° 0897-2009-G.R.P.
Pasco /Pres. refrendada con ordenanza Regional N° 236-2010-G.R. PASCO/C.R, la
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zona de Pariamarca cuenta con 110 comuneros inscritos en el padron los cuales a su vez
son miembros de la comunidad Campesina de Yanacachi, de los cuales el 70 % se dedica
a la ganaderia y agricultura, contando con 1561 ovinos, 752 vacunos, 429 auquénidos,
58 equinos y 140 porcinos con un total de existencia pecuaria de 2940 animales,
asimismo existen 27 ha de cultivos de papa, 0.25 ha de oca, 0.6 ha de olluco teniendo
un total de &rea cultivada por campafia de aproximadamente 27.85 hectéreas, cabe
sefialar que el caserio esta conformado por un total aproximado de 450 pobladores.

(Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones — Pasco, 2023).

- Lalocalidad de Pariamarca cuenta con seis asociaciones de productores lacteos entre las
cuales se encuentran Yeri, Pandito, APROLAC, Carmen y La Casita, que se dedican al
acopio diario de leche fresca en campo, utilizando como principal fuente de
comunicacion la via departamental objeto del presente estudio. Cabe sefialar que el mal
estado de la via y su deterioro continuo, dificulta el traslado de leche fresca y aumenta
el desperdicio de la misma, lo que ocasiona que los trabajadores no realicen la
recoleccion en todas las estancias empadronadas, ocasionandole pérdidas econdémicas
diarias a los ganaderos que se encuentran en el tramo final de la via. (Direccion Regional

de Transportes y Comunicaciones — Pasco, 2023).

Para solventar esta solucion, la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones opto
por gestionar la contratacion, elaboracion y aprobacion de la (FITSA), por un monto de 24
000.00 soles. Esta FITSA, a su vez, permitio el financiamiento por un monto de inversién
de 1 527 500.00 soles por parte del Gobierno Regional de Pasco, bajo el seguimiento de
PROVIAS descentralizado. Esta inversion brinda la posibilidad de dinamizar la economia
de la region bajo la modalidad mercado de compras locales, generando mayores puestos de
trabajo e ingresos por servicios tercerizados a la Comunidad de San Juan de Yanacachi asi
como a las provincias y zonas aledafias al proyecto, especialmente durante la contratacion
de mano de obra calificada y no calificada, y, finalmente trae consigo una mejora
significativa en la calidad de vida de los pobladores que se encuentren vinculados de manera
directa e indirecta con el area de influencia del proyecto. Se adjunta la conformidad
ambiental a la FITSA (Anexo 4)
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V. APORTES MAS SIGNIFICATIVOS A LA EMPRESA /
INSTITUCION

Entre los aportes més relevantes alcanzados con el desarrollo de este proyecto, destacan:

e La Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones del Gobierno Regional de

Pasco, logré cumplir con lo estipulado en el convenio de PROVIAS para el correcto

desarrollo del mantenimiento periodico de la via departamental.

e La empresa sumé una conformidad ambiental mas en el afio 2023 para el proyecto

“Mantenimiento periddico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N
(Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (DV. Huanca)”, el
cual le servira para demostrar experiencia y acceder a contrataciones y/o licitaciones de

proyectos similares.

e Con laemision de la conformidad de la FITSA, el gerente general logré que la Direccion

Regional de Transportes y Comunicaciones del Gobierno Regional de Pasco

cancelara la totalidad del servicio.

le

e Laempresaa cargo de la elaboracion del instrumento de gestion ambiental ahorr6 gastos

por incumplimiento de contrato y la aplicacion de penalidades, por entregar a tiempo el

estudio y obtener la conformidad a la FITSA.
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V1. CONCLUSIONES

La elaboracion de la (FITSA) del proyecto ‘“Mantenimiento periddico de la via

departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi —

Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”, representd el cumplimiento de los objetivos

planteados, lograndose:

Identificar tres canteras, tres depositos de material excedente, tres patios de maquinas y
dos campamentos como &reas auxiliares para el proyecto, como resultado de la
aplicacion de las cinco etapas de la metodologia extraida y modificada para
identificacion de las areas auxiliares. Cabe sefialar que las areas seleccionadas se
encuentran cercanas y en algunos casos colindantes con la via. Asimismo, estos cuentan
con los requerimientos necesarios para no poner en riesgo el ecosistema ambiental, asi
como con las autorizaciones de las autoridades comunales, cumpliendo con la normativa

ambiental vigente.

Delimitar el &rea de influencia ambiental directa e indirecta del proyecto, de acuerdo
con la metodologia extraida y modificada de la Resolucion Ministerial N° 455-2018-
MINAM.

Describir y caracterizar la linea base fisica, bioldgica y socioecondémica del area de
influencia del proyecto a través de la aplicacion de las cuatro etapas descritas en los
capitulos predecesores del presente informe, para el cual se hizo uso de fuentes

secundarias y sistemas de informacion geografica.

Valorar e identificar los posibles impactos ambientales a generarse durante la etapa de
planificacion, construccion, cierre y operacion-mantenimiento del proyecto, a través de
la aplicaciéon de cuatro etapas, entre los que se encuentran: la identificacion de los
componentes ambientales, la identificacion de las actividades del proyecto, la
cuantificacion de los impactos ambientales y la posterior descripcion de los impactos,
que fue desarrollada de acuerdo con la matriz Conesa, obteniendo que la significancia

de los impactos ambientales fuese poco significativo.
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VII. RECOMENDACIONES

Se recomienda a la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones del Gobierno
Regional de Pasco, continuar con la contratacion de especialistas y/o empresas consultoras
para la elaboracion y tramitacion de los instrumentos de Gestion Ambiental del proyecto,
asegurando que se cumpla con lo estipulado en la normativa vigente al contar con la
certificacion o conformidad ambiental, evitando la paralizacion de la obra en la etapa de

ejecucion, asi como conflictos sociales en la poblacion.

Se recomienda a la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones del Gobierno
Regional de Pasco, de existir variacion en las areas auxiliares y/o componentes del proyecto,
tramitar y/o actualizar el Instrumento de Gestion Ambiental, segin corresponda.

Se recomienda a la consultora que estuvo a cargo de la elaboracion de la (FITSA) del
proyecto “Mantenimiento periddico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE -
3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”,

continuar cumpliendo con los lineamientos establecidos en la normativa ambiental vigente.

Se recomienda al contratista a cargo de la ejecucion del proyecto cumplir con los

compromisos y obligaciones ambientales establecidas dentro de la (FITSA) del proyecto.

Se recomienda al titular del proyecto durante la ejecucion del proyecto velar por el
cumplimiento de los compromisos y obligaciones ambientales establecidas dentro de la
(FITSA) del proyecto “Mantenimiento periodico de la via departamental PA-105 trayectoria:
EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv.

Huanca)”.
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ANEXOS

Anexo 1. Valoracidon de los impactos ambientales
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Habilitacién de areas auxiliares
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Planificacion y seguridad vial
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Movilizacién y desmovilizacién de

equipos y maquinarias

Equipos de proteccion personal

Movilizacién de

equipos y o
Etapa de L maquinarias
maquinarias

Movilizacion  de  equipos Yy

construccion

Conservacién de
Limpieza de calzada
la calzada
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Bacheo

Limpieza de cunetas

Limpieza de Limpieza de alcantarillas

obras de arte Limpieza de Baden

Limpieza de pontones y puentes

Areas auxiliares  Operacion de areas auxiliares

. ) Manejo de residuos sélidos vy
Residuos solidos L .
disposicion de material excedente

Restauracién de Recuperacion ambiental de areas

las Areas ocupadas

) Intervenidas Revegetacion de areas intervenidas
Etapa de cierre

Desmovilizacion o ]
Desmovilizacion de Equipos vy

de Equipos y o
o Maquinarias
Maquinarias
Operacion de la via
Etapa de . . Mantenimiento preventivo y
» Funcionamiento . ;
operacion ylo i correctivo de la via departamental
o de la via _
mantenimiento Mantenimiento de obras de arte y de

sefializaciones
Nota. Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA), 2023
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Anexo 2. Cronograma Gantt del proyecto “Mantenimiento periddico de la via departamental PA-105 trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) —
Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA — 105 (Dv. Huanca)”.

MAYO JUNIO JULIO
N° . PERSONA, ROL O
N° NOMBRE DE TAREA PRELACION ] 04al 11al 18al 25al 01al 08al 15al 22al 01al 08al 15al 22al
FASE AREA RESPONSABLE
17 24 31 07 14 21 30 07 14 21 3
110  Suscripcion del contrato 0.00 Gerencia general -
120 Recopilacion de Informacion del area donde se 110 Asistente  Ambiental y
E ' emplazara el proyecto ' Social
% 1.30  Revision del expediente técnico 1.10 Especialista Ambiental
EEJ 140  Armado del apartado 1,2y 3 de la FITSA 1.20 Asistentes ambientales
& Elaboracion de los mapas tematicos y areas de o .
= 150 ) o 1.30 Especialista Ambiental
w influencia (preliminar)
160 Visita a campo (reconocimiento de componentes 150 Asistentes Ambientales y
' y areas auxiliares del proyecto) ' sociales
210  Replanteo de las areas auxiliares 1.60 Especialista Ambiental

Inspeccion de las areas auxiliares en compaiiia de . .
2.20 ) 2.10 Asistentes ambientales
las autoridades comunales

= Suscripcion de las autorizaciones de libre o )

= 2.30 R ) » 220 Especialista Social

E disponibilidad de areas auxiliares

8 Elaboracién de los mapas tematicos y areas de o .

a 240 ) o 2.30 Especialista Ambiental

< influencia (definitiva)

E 250  Armado de la Descripcion del proyecto 1.10 Especialista Ambiental

o 2.60  Armado de lalinea base fisica 240 Especialista Ambiental
2.70  Armado de la linea base Biolégico 240 Asistentes Ambientales
280  Armado de lalinea base Socioeconémica 240 Asistentes Social
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Armado de la identificacién, caracterizacion y

290 o ) ) 2,50 Especialista Ambiental
valorizacion de los impactos ambientales
210  Armado del Plan de Manejo Ambiental 2.90 Especialista Ambiental
211 Armado del cronograma y presupuesto 210 Especialista Ambiental
Armado de la FITSA y de las conclusiones y . )
212 ) 2.1 Asistentes Ambientales
recomendaciones
3.10  Revision interna por el Supervisor Social 211 Supervisor Social
<
z 3.20  Revision interna por el Supervisor Ambiental 211 Supervisor Ambiental
18}
E 3.30  Correccion a las revisiones internas 3.20 Especialista Ambiental
=
g 340  Impresion y ploteos de la FITSA 3.30 Gerencia general
E 3.50  Firmas de los especialistas 3.40 Gerencia general
o 360  Presentacion para la evaluacion de la FITSA 3.50 Gerencia general
5 410  Evaluacion de la FITSA 3.60 Evaluadores de la
o
< 5 Gerencia Regional de
-
% 420  Remision de las Observaciones técnicas 3.60 Recursos Naturales
Levantamiento de observaciones - parte o .
5.10 . 4.20 Especialista Ambiental
Ambiental
w Levantamiento de observaciones de la parte o )
a @ 52 ) 4.20 Especialista Social
=z = Social
e o
§ §>,:’ 530  Revision interna por el Supervisor Social 5.20 Supervisor Social
§ g 540  Revisién interna por el Supervisor Ambiental 5.10 Supervisor Ambiental
o © 550  Impresiony ploteos de la FITSA 5.40 Gerencia general
5.60  Firmas de los especialistas 5.50 Gerencia general
570  Presentacion del levantamiento de observaciones  5.60 Gerencia general
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6. CONFORMIDAD

Evaluacion del levantamiento de observaciones
de la FITSA

AMBIENTAL

6.20  Emision de la conformidad Ambiental 6.10

Nota. Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA), 2023

Evaluadores de la
Gerencia Regional de

Recursos Naturales
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Anexo 3. Contrato de servicios de consultoria N° 016-2023-GRP/DRTC-PASCO.
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~ONTRATO DE SERVICIO DE CONSULTORIA
N? 016-2023-GRP/DRTC-PASCO

CONTRATO DE SERVICIO DE CONSULTOR{A PARA LA ELABORACION DE LA
ncmmcmmsocmmmmu-rmnnmmomcm&m
DEPARTAMENTAL PA-105: MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA:

4, EMP, PE-3R (PARIAMARCA) - CUCHIHUAIN - YANACACHI - HUANCA - EMP. PA
£
2P

%,

7106 (DV. HUANCA)", Y “VIA DEPARTAMENTAL PA-100: MANTENIMIENTO
;PERIODICO DE LA CARRETERA: EMP. PE 1§ (DV. UCHUMARCA) - GOLAC

~Conste por ¢l presente documento legal de Contrato de Servicio de Consultoria, que celebran de una
parte la DIRECCION REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES - PASCO, con RUC N°
20365469301, con domicilio legal en la Av. El Minero N’ 506 San Juan, Distrito de Yanacancha -
/Provincia de Pasco - Regién de Pasco, debidamente representado por su Director el Ing. Henry ftalo

"ROSAS JIMENEZ, con DNI N' 72162721; y de otra parte el Ing. Fredy Luis PALMA FERNANDEZ,
identificado con DNI N* 41 538292, con RUC N 10415382923, con domicilio en el Jr. 6 de diciembre
N' 323, Uliachin, Distrito de Chaupimarca, Provincia Y Regién Pasco, quien en adelante se le
denominara “EL CONSULTOR?™, en los términos y condiciones siguientes:

BASE LEGAL:

Decreto Legislativo N 295 - Coédigo Civil,

Ley N' 27867~ Ley Orgénica de Gobiernos Regionales.

Ley N 31638 - Ley del Presupuesto del Sector Pablico-Afio Fiscal 2023.

Decreto Legislativo N* 1440 - Ley del Sistema Nacional de Presupuesto Pablico.

Decreto Supremo N' 004-2019-JUS - Texto Unico de la Ley N° 27444 - Ley de Procedimiento

Administrativo General,

Decreto Legislativo N* 1440 - Ley del Sistema Nacional de Presupuesto Piblico.

* Legislativo N* 089-2019, Texto Unico Ordenado de la Ley N 30225 - Ley de Contrataciones
del Estado, actualizado con Decreto Legislativo N° 1341, y modificado con el Decreto
Legislativo N' 1444.

* Decreto Supremo N' 162-2021-EF - Modifican el Reglamento de la Ley N 30225, Ley de
Contrataciones del Estado, aprobado mediante Decreto Supremo N 344-2018-EF, y dictan

otras disposiciones,

ANTECEDENTES:

e, mediante Proveido de fecha 10 de mayo del 2023 de la Oficina de Administracién, y el Informe N'
e% 071 7-2023~G{{P—DRTC-ADM/ABASI‘ , de fecha 09 de mayo Flel 2023 de la'Unidad de A.baste_dm(ento.

&
:f;w FICHA TECNICA SOCIO AMBIENTAL - FITSA DE LOS PROYECTOS: “via DEPARTAMENTAL PA-105:

©&; MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA: EMP. PE-3N (PARIAMARCA) CUCHIHUAIN -

&% YANACACHI - HUANCA -) - EMP. PA 106 (DV. HUANCA)", y “ViA DEPARTAMENTAL PA-100:
’ CARRETERA:

b MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA : EMP. PE-18 (DV. UCHUMARCA) - GOLAC MAJADA

- POCCO - UCHUMARCA - GORINA ALTA - HUAMGUR - YURAC HUANCA - QUIULACOHCA - CERRO
DE PASCO - EMP. PE-3N (DV. CERRO DE PASCO).

- CLAUSULA PRIMERA. - OBJETO DEL CONTRATO:

’Ia ENTIDAD, tiene por objeto contratar los servicios de Consultoria para la Elaboracién de la FICHA
TECNICA SOCIO AMBIENTAL - FITSA DE LOS PROYECTOS: “VIA DEPARTAMENTAL PA-105:
MMENTO PERIODICO DE LA CARRETERA: EMP. PE-3N (PARIAMARCA) CUCHIHUAIN -
'YANACACHI - HUANCA ) - EMP. PA 106 (DV. HUANCA)", y “VIA DEPARTAMENTAL PA-100:
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MANTENIMIENTO PERIODICO DE LA CARRETERA: EMP. PE-18 (DV. UCHUMARCA) - GOLAC MAJADA
- POCCO - UCHUMARCA - GORINA ALTA - HUAMGUR - YURAC HUANCA - QUIULACOHCA - CERRO
DE PASCO - EMP. PE-3N (DV. CERRO DE PASCO), en adelante el SERVICIO, solicitado por 1a Direccién
de Caminos de nuestra DIRECCION REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES - PASCOQ, de
conformidad a los términos de referencia que forman parte del presente contrato, y las demss
condiciones establecidas en el presente expediente de contrataciones.

CLAUSULA SEGUNDA. - FUENTE DE FINANCIAMIENTO:
El egreso que genera el presente Contrato sera financiado con cargo a:

CERT. CRED. PRESUP. NOTA N° 00000000268

FTE. DE FTO. 2 Recursos Directamente Recaudados
RUBRO 09 Recursos Directamente Recaudados
META 0011
ESPECIFICA 23271199

- VIGENCIA DEL CONTRATO:

El presente contrato tendra una vigencia de Cuarenta y Cinco (45) dias calendarios, comprendidos a
partir del dia siguiente de la firma del Presente contrato.

-COSTODE LA CONTRAPRESTACION:
El costo total de la contraprestacion asciende en la suma de 5/ 24,000.00 (Veinticuatro Mil con
00/100 Soles), incluido los impuestos de Ley.

Este monto comprende el costo del servicio de consultoria, tedo los tributos, seguros, transporte,
inspecciones, pruebas, permisos y autorizaciones y de ser el caso, los costos laborales conforme a la
legislacién vigente, asi como cualquier otro concepto que pueda tener incidencia sobre la ejecucion
del servicio de consulterfa de obra materia del presente contrato.

- FORMA DE PAGO:

CLAUSULA QUINTA.
El pago que realizara LA ENTIDAD, por los servicios prestados por el CONSULTOR, sera de la siguiente
manera:

PAGO TIEMPO FRODUCTO D
Primer » Cargo de Ficha PichaTécnicaSodoAmblenral-FHSACﬂgode
Entregable 15 dias, mmﬂse Técnica Socio presentacion a la Diveccion General de Asuntos
60% entregar Amblental - FITSA  Amblentales - DGAAM del Ministerio de T es.

Segundo 30 dias pudiéndose
Entregable entregar antes, RESOLUCIONDE  Resolucién de aprobacién por la Direccion General de
4086

tiempo sujeto a la APROBACION Asuntos Ambientales - DGAAM del Ministerio de
entidad evalila T tes,
CLAUSULA SEXTA.- PERSONAL PROPUESTO
El CONSULTOR, propone como Jefe de proyecto al sigulente profesional:
PERFIL
N CARGO APELLIDOS Y NOMBRES DNI mm«gu.
ESPECIALISTA INGENIER
1 AMBIENTAL Ing. Fvan Cristian ARANDA CAPCHA 46327571 AMBIENTAL
- PARTES DEL CONTRATO

i )
Ante ey - W
wanne Y
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CLAUSULA NOVENA.- CONFORMIDAD DE SERVICIO

La conformidad delaprestaciénseregulaporlodispuestoenelarﬁculo 168" del Reglamento de la Ley de
Contrataciones del Estado. La conformida sers otorgada por la la Direccién de Caminos de la Direccién
Regional de Transportes y Comunicaciones - Pasco.

En caso de existir observaciones, la Entidad debe de comunicar las mismas al Consultor, indicando
claramente el sentido de éstas, otorgandole un plazo para subsanar, el cual, de acuerdo a los términos
de refencia, se ha establecido en siete dias habiles como maximo. Si pasa el plazo otorgado, el

perjuicio de aplicar las penalidades que correspondan, desde el vencimiento del plazo para su .

Este procedimiento no resulta aplicable cuando las consultorias manifiestamente no cumplan con las
caracteristicas y condiciones ofrecidas, en cuyo caso la Entidad no otorga la conformidad, segin
corresponda, debiendo considerarse como no ejecutada la prestacion, aplicandose las penalidades
respectivas.

CLAUSULA DECIMO.- DECLARACION JURADA DEL CONTRATISTA
EL CONSULTOR, declara bajo juramento que se compromete a cumplir las obligaciones derivadas del

presente contrato, bajo sancién de quedar inhabilitado para contratar con el Estado en caso de
incumplimiento.

- PROHIBICION DE CESION CONTRACTUAL
EL CONSULTOR no podra transferir el contrato parcial ni totalmente el objeto del presente contrato,
a favor de terceros, asumiendo la responsabilidad total por la ejecucién y cumplimiento del mismto,

CLAUSULA DECIMO SEGUNDA.- RESPONSABILIDAD POR VICIOS OCULTOS
La conformidad del servicio por parte de la Entidad no enerva su derecho a reclamar posteriormente
por defectos o vicios ocultos, conforme a lo dispuesto por los articulos 40" de la Ley de Contrataciones

.del Estado y 173" de su Reglamento.

El plazo de responsabilidad del CONSULTOR ser4 no menor de Tres (03) afios, computados a partir
de la finalizaci6n de su servidio, de conformidad al articulo 40.3 de la Ley de Contrataciones del
Estado.

- PENALIDADES POR RETRASO INJUSTIFICADO
En caso de retraso infustificado del Consultor en la ejecucion de las prestaciones objeto del contrato, la
entidad le aplica automéaticamente una penalidad por mora por cada dia de atraso, de conforniidad con
el articulo 161" y 162" del Reglamento de la Ley de Contrataciones.

Donde F tenvira los siguientes valores:
F=0.40 para plazos menores o iguales a sesenta (60) dias

Tanto el monto como el plazo se refieren, segtn correspondan, el contrato vigente o Item que debi6
ejecutarse o en casos que estos involucran obligaciones de ejecucién periodica, a la prestacion parcial
que fuera materia de retraso.

Cuando se llegue a cubrir el monto maximo de la penalidad por mora o el monto maximo para otras
penalidades, de ser el caso, la Entidad podra resoiver el contrato por incumplimiento.

CLAUSULA DECIMO CUARTA,- RESOLUCION DE CONTRATO
LA ENTIDAD, se reserva el derecho de resolver el contrato cuando EL CONSULTOR:
¢ Incumpla injustificadamente obligaciones contractuales, legales o reglamentarias a su cargo,
por lo que se le requerira mediante carta simple o correo electrénico, suscrita por la Oficina
de Administracién, el cumplimiento de sus obligaciones, al no ser contestados a los dos dias,
se tendra por aceptado.
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* En caso de persistir el incumplimiento se dispondra la resolucion de contrato, sin Pperjuicio
del inicio de las acciones legales que correspondan.

» Paralice o reduzca injustificadamente la ejecucion de la prestacién, pese haber sido requerido
para corregir tal situacion.

. Cuandose}legueambrirelmontoma:dmndelapenalidadpormoraoelmnnmmﬁdmo
para otras penalidades, de ser el caso, la Entidad podra resolver el contrato por
incumplimiento.

ElCONSUL‘I‘ORdeclaraygamnﬂzanohaher. directa o indirectamente, o tratandose de una persona
juridica a través de sus socios, integrantes de los Grganos de administracién, apoderados,
representantes legales, funcionarios, asesores o personas vinculadas a las que se refiere el articulo

248"-A, ofrecido, negociado o efectuado, cualquier pago o, en general, cualquier beneficio o incentivo
ilegal en relacion al contrato.

Asimismo, el CONSULTOR se obliga a conducir en todo momento, durante la ejecucién del contrato,
con honestidad, probidad, veracidad e Integridad y de no cometer actos ilegales o de corrupcion,
directa o indirectamente 0 a través de sus socios, accionistas, participacionistas, integrantes de los

organos de administracion, apoderados, representantes legales, funcionarios, asesores y personas
vinculadas a las que se refiere al articulo 248-A.

Ademdis, EL. CONSULTOR se compromete a comunicar a las autoridades competentes, de manera
directa y oportuna, cualquier acto o conducta ilicita o corrupta de la que tuviera conocimiento; y

adoptar medidas técnicas, organizativas y/o de personal apropiadas para evitar los referidos actos o
Ppracticas.

~MARCO LEGAL DEL CONTRATO
\ Solo en lo no previsto en este contrato, en Ja Ley de Contrataciones del Estado y su Reglamento, en
las Directivas que emita el OSCE y demas normativa especial que resuite aplicable, serén de aplicacién

w P4s _#  Dormas de derecho privado.

e, CLAUSULA DECIMO SEPTIMA, - SOLUCION DE CONTROVERSIAS
At 5N Ante alguna discrepancia que pueda suscitarse entre las partes, se solucionara en lo posible acorde a
f:/" * % \principios de la buena fe y trato directo. En caso de no solucionarse por el trato directo, las partes se
i % 'i*isometeran a la autoridad jurisdiccional competente en ia localidad de Pasco.
VeBhn, o A~

- NATURALEZA CIVIL

# t* 7 Fl presente contrato es de Naturaleza Civil, por lo tanto, queda establecido que, EL CONSULTOR no
esta sujeto a leyes laborales, en tal sentido su horario y forma de trabajo sera de comiin acuerdo con

LA ENTIDAD, procurando en todo sentido cumplir de manera cabal con el objeto de su prestacién.

e
TN - DOMICILIO
i e T as partes sefialan como domicilio las direcciones consignadas en la parte introductoria de este
f & o ontrato, donde deberén efectuar las notificaciones, citaciones y avisos. Este domicilio podra variarse
T ;g T otro en el mismo Distrito, previo aviso dado por Carta Simple a Ia parte contraria,
4 {s‘j.-/ En sefial de conformidad, las partes suscriben el presente contrato, en el Distrito de Yanacancha,

" Provincia y Regién de Pasco a los Diez dias del mes de mayo del Dos Mil Veintitrés,
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Anexo 4. Resolucion Gerencial de la Gerencia Regional de Recursos Naturales y Gestion
del Medio Ambiente N° 004-2023-GRRNGMA

-

;Al (e

Goblerno Reglonal Pasco

RESOLUCION GERENCIAL
DE LA GERENCIA REGIONAL DE RECURSOS NATURALES Y GESTION DEL
MEDIO AMBIENTE N° 004-2023-GRRNGMA.
"Afio de la Unidad, la Paz y el Desarrollo”

Cerro de Pasco, 31 de julio de 2023.

VISTO:

La Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA), para el proyecto “Mantenimiento Periédico de
la Via Departamental PA105 Trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi
= Huanca - EMP. PA - 105 (DV. Huanca)”, presentado por el Director de la Direccién Regional
de Transportes y Comunicaciones — Pasco; asi como el Informe Técnico N° 031-2023-GOREPA-
SGRNGA/AC, emitido por el Equipo Técnico del Area de Certificaci6n Ambiental de la Sub
Gerencia de Recursos Naturales y Gestién Ambiental, el cual evaliia el mencionado expediente;

CONSIDERANDO:

Que, mediante Ordenanza Regional N° 408-2017-G.R.P/CR se aprueba la modificacién del
Reglamento de Organizacién y Funciones del Gobierno Regional de Pasco, el mismo que
mediante Ordenanza Regional N° 460-2020-G.R.P/CR, modifica los articulos 88 y 90, Ordenanza
que establece el dmbito de competencia, la estructura orgdnica bdsica y las funciones de la
Gerencia Regional de Recursos Naturales y Gestion del Medio Ambiente;

Que, con Ordenanza Regional N° 485-2022-G.R.P/CR, se aprueba el texto Integrado del
Reglamento de Organizacién y Funciones del Gobierno Regional de Pasco, el cual incorpora los

7580 “fc/o,' Procedimientos Administrativos necesarios para el ejercicio de las funciones;
L) -

3, it

/S .

Que, mediante Convenio de fecha 04 de mayo del 2023, el Ministerio de Transportes y

/' Comunicaciones delega las competencias en Materia Ambiental al Gobierno Regional de Pasco,

donde en su cldusula cuarta numeral 4.1.2 establece como una de las competencias delegadas
el de emitir el acto administrativo, mediante el cual se comunica al Titular la conformidad o no
conformidad a la Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA) de los proyectos de inversién de alcance
territorial del Gobierno Regional de Pasco;

Que, con Oficio N° 2044- 2023-MTC/16, de fecha 09 de mayo del 2023, la Direccién
General de Asuntos Ambientales del Ministerio de Trasportares y Comunicaciones, comunica
formalmente al goblerno Regional de Pasco que a partir del dia 10 de mayo de 2023 iniciar el
ejercicio de las funciones delegadas a través de la Gerencia Regional de Recursos Naturales y
Gestién del Medio Ambiente, en virtud del Convenio suscrito;

Que, el articulo 3 de la Ley N* 27446, Ley del Sistema Nacional de Evaluacién del Impacto
Ambiental, modificada por el Decreto Legislativo N* 1078, sefiala que no podré iniciarse la
eJecucién de proyectos ni actividades de servicios y comercio y ninguna autoridad nacional,
sectorial, regional o local podra aprobarlas, autorizarlas, permitirlas, concederlas o habilitarlas,
sl no cuentan previamente con la certificacion ambiental contenida en la Resolucién expedida
por la respectiva autoridad competente;

Paginall|a4
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Goblerno Regional Pasco
Que, el numeral 11.1 del articulo 11 del Reglamento de Proteccién Ambiental para el
Sector Transportes (RPAST), aprobado por Decreto Supremo N° 004-2017-MTC y modificado
mediante D.S. N 008-2019-MTC, sefiala que los titulares de proyectos de inversion, actividades
y servicios del Sector Transportes que no estan sujetos al Sistema Nacional de Evaluacién de
Impacto Ambiental (SEIA), no estdn obligados a gestionar la certificacién ambiental; sin
embargo, deben cumplir con las normas generales emitidas para el manejo de residuos sélidos,
aguas, efluentes, emisiones, ruidos, suelos, conservacién del patrimonio natural y cultural,
z0nificacion, construccién y otros que pudieran corresponder, asi como aplicar las medidas de
prevencién, mitigacién, remediaciény compensacién ambiental, que resulten acordes a su nivel
de incidencia sobre el ambiente y en cumplimiento del principio de responsabilidad ambiental;
asimismo, deben presentar una Ficha Técnica Socio Ambiental - FITSA;

el numeral 11.2 del articulo 11 del RPAST la conceptualiza como

Que, respecto a la FITSA,
4cter preventivo que aplica

un instrumento de gestién ambiental complementario al SEIA de car
para proyectos de inversién, actividades y servicios de competencia del Sector Transportes que
no estan sujetos al SEIA. Del mismo modo, el numeral 11.4 del mismo articulo precisa que Ia
informacién contenida en la FITSA tiene caricter de declaracién jurada, estando sujeta al
principio de Presuncién de Veracidad de acuerdo a lo establecido en el Texto Unico Ordenado
de la Ley N2 27444, Ley del Procedimiento Administrativo General, aprobado por Decreto
Supremo N2 004-2019- JUS; por lo que, la informacion declarada, puede ser materia de
supervisién por parte de la entidad de fiscalizacion ambiental. Finaimente, los numerales 11.5y
11.6 establecen que la Autoridad Ambiental Competente, en un plazo méximo de diez (10) dias
habiles, emite el acto administrativo, mediante el cual se comunica al titular Ia conformidad o
no conformidad a la FITSA, estando sujeta a silencio administrativo negativo; agregando que la
FITSA debe ser elaborada por un equipo de profesionales conformado por especialistas
ambientales y sociales, con experiencia en la elaboracidén de instrumentos de gestion ambiental
de provectos de infraestructura del Sector Transportes; asimismo, puede ser elaborada por
consultoras ambientales inscritas en el Registro Nacional de Consultoras Ambientales a cargo

del SENACE;
f Que, mediante la Resolucién Directoral N° 573-2022-MTC/16 de fecha 10 de agosto de

+)!
,“( 2022, se aprobé el formato de FITSA aplicable a proyectos de inversién, actividades y servicios
aplicable para 1) mantenimiento de infraestructura vial interurbana (red vial vecinal) menor o
igual a 10 KM sin trazo nuevo, |l) puente modular, Il) Servicios de conservacién periédica y IV)
Construccién y/o reposicién de puentes definitivos de menores luces; formatos que, como

anexo 1y 2, forman parte integrante de la presente Resolucion;

Que, mediante Oficio N° 295-2023-G.R.P/DRTC-PASCO de fecha 02 de junio del 2023,
con Reg. Exp. 01386099 y Reg. Doc. 02298373, la Direccién Regional de Transportes y
Comunicaciones —Pasco, remitié a la Gerencia Regional de Recursos Naturales y Gestién del
Medio Ambiente, la solicitud de evaluacién de la Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA), para el
proyecto: “Mantenimiento Periédico de la Vfa Departamental PA105 Trayectoria: EMP. PE - 3N
(Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA - 105 (DV. Huanca)”, la misma que
presentaba observaciones, las mismas que fueron precisadas en el Informe Técnico N* 011-
2023-GOREPA-SGRNGA/AC y remitidos al administrado mediante Oficio N* 0197-2023-G-R-
PASCO-GGR/GRRNGMA;

Que, mediante Oficio N°® 369-2023-G.R.P/DRTC-PASCO, de fecha 06 de julio de 2023, la
Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones - Pasco, absolvié las observaciones
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formuladas en el Informe Técnico referido en el parrafo precedente respecto a la Ficha Técnica
Socio Ambiental - FITSA del Proyecto : “Mantenimiento Periédico de la Vla Departamental PA105
Trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi — Huanca — EMP. PA - 105 (DV.
Huanca)”;

Que, en mérito a ello, el Equipo Técnico del Area de Certificacién Ambiental de la Sub
Gerencia de Recursos Naturales y Gestion Ambiental, emitié el informe Técnico N° 031-2023-
GOREPA-SGRNGA/AC, de fecha 21 de julio del 2023, en el cual evalué la informacién remitida
por la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones — Pasco, y concluyé que, la Ficha
Técnica Socio Ambiental - FITSA para el Proyecto “Mantenimiento Periédico de la Via
Departamental PA105 Trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain - Yanacachi —Huanca
— EMP. PA - 105 (DV. Huanca)”, se encuentra CONFORME a las exigencias técnicas,
administrativas v legales de acuerdo a lo establecido en el articule 11 de| Reglamento de
Proteccién Ambiental para el sector Transportes, aprobado por Decreto Supremo N° 004-2017-
MTC y modificado con Decreto Supremo N° 008-2019-MTC, asi como el formato establecido en

la Resolucién Directoral N° 573-2022-MTC/16 y el Texto Unico de Procedimientos
Administrativos — TUPA del Gobierno Regional de Pasco y demds normas complementarias

aplicables;

Que, producto de la evaluacién contenida en el informe Técnico N° 031-2023-GOREPA-
SGRNGA/AC, el Equipo Técnico del Area de Certificacién Ambiental de la Sub Gerencia de
Recursos Naturales y Gestién Ambiental recomienda a la Gerencia Regional de Recursos
Naturales y Gestién del Medio Ambiente emitir la Resolucién Gerencial otorgando la
conformidad a |a Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA) del Proyecto: “Mantenimiento Periddico
de la Via Departamental PA105 Trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) — Cuchihain — Yanacachi
— Huanca - EMP. PA-105 (DV. Huanca)”;

Que, en atencién a lo expuesto en lineas anteriores, esta Gerencia Regional de Recursos
/‘ Naturales y Gestién del Medio Ambiente hace suyo los fundamentos y conclusiones contenidas
" en el Informe Técnico N° 031-2023-GOREPA-SGRNGA/AC, emitido por el Equipo Técnico del
Area de Certificacién Ambiental de la Sub Gerencia de Recursos Naturales y Gestién Ambiental,
lo que constituye parte integrante de la presente Resolucidn y por tanto, de su motivacién,
conforme a lo regulado en el numeral 6.2 del articulo 6 del Texto Unico Ordenado de la Ley N°
27444, Ley del Procedimiento Administrativo General;

Que, de conformidad con lo establecido por la Ley N° 28611 - Ley General del Ambiente, la
Ley N° 27446, Ley del SEIA; el Decreto Supremo N° 019-2009-MINAM, que aprueba el
Reglamento de la Ley N° 27446, Ley del SEIA; el Decreto Supremo N° 004-2017-MTC, que
apruebla el RPAST y sus modificatorias; el Decreto Supremo N° 008-2022-MTC, que aprueba el
Texto Unico de Procedimientos Administrativos del MTC; el Decreto Supremo N° 004-2019-JUS
que aprueba el Texto Unico Ordenado de la Ley N° 27444, Ley del Procedimiento Administrativt;
General; la Ordenanza Regional N° 485-2022-G.R.P/CR, el cual incorpora los Procedimientos
Administrativos necesarios para el ejercicio de sus funciones delegadas; y de conformidad con
las funciones delegadas mediante el Convenio de Delegacién de Competencias en Materia
Ambiental entre el Ministerio de Transportes y Comunicaciones y el Gobierno Regional de
Pasco;

SE RESUELVE:
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ARTICULO PRIMERO. - Otorgar la CONFORMIDAD a la Ficha Técnica Socio Ambiental,
FITSA, para el proyecto: “Mantenimiento Periédico de la Via Departamental PA105
Trayectoria: EMP. PE - 3N (Pariamarca) - Cuchihain — Yanacachi — Huanca = EMP. PA - 105
(DV. Huanca)”, conforme a las consideraciones expuestas en la presente Resolucién Gerencial.

ARTICULO SEGUNDO. - E| Titular deber4 cumplir con las medidas ambientales y sociales
establecidas en la FITSA, para lo cual deberd comunicar a la DGAAM el inicio de obras dentro de
los treinta (30) dias habiles posteriores al comienzo de las obras, asl como informar de manera
trimestral el cumplimiento de las medidas de prevencién, mitigaciény correccién establecidas
en las FITSA. Asimismo, deberd cumplir con las normas generales emitidas para el manejo de
residuos sélidos, aguas, efluentes, emisiones, ruidos, suelos, conservacién del patrimonio

natural y cultural, zonificacién, construccion y otros que correspondan.

ARTICULO TERCERO. - La CONFORMIDAD de la Ficha Técnica Socio Ambiental (FITSA),
no constituye el otorgamiento de licencias, autorizaciones, permisos 0 demas titulos
habilitantes, u otros requisitos legales con los que debera contar el titular del proyecto, de
forma previa a la ejecucion de las actividades propuestas.

ARTICULO CUARTO.- La conformidad de la FITSA otorgada mediante la presente
Resolucién Gerencial se encuentra sujeta a las acciones de supervisiény fiscalizacion ambiental
que realice la Direccién de Gestién Ambiental — DGA de la Direccién General de Asuntos
Ambientales del Ministerio de Transportes y Comunicaciones en el marco de sus funciones, por
lo que se supervisard y fiscalizara el cumplimiento de las medidas contempladas en el presente
instrumento, asi como aquellas medidas complementarias que surjan en relacién a la
modificacion del referido instrumento y las medidas dispuestas en las acciones de supervision
al proyecto.

ARTICULO QUINTO. - REMITIR copia de |a presente Resolucidn Gerencial Regional y del
Informe Técnico N° 031-2023-GOREPA-SGRNGA/AC, a la Direccién Regional de Transportes y
Comunicaciones Pasco, en su condicién de Titular del Proyecto, asi como a la Direccién de
Gesti6n Ambiental de la Direccién General de Asuntos Ambientales del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, del mismo modo disponer su publicacién en el Portal
Institucional del Gobierno Regional de Pasco.
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Anexo 5. Convenio N° 192-2023-MTC/21

con . | Ministerio

K PERU | de Transportes Provias
4 y Comunicaciones Descentralizado
“Decenio de la Igualdad de Op i para Muj
“Afio de la unidad, la paz y el desarrollo”

y Homb

CONVENION' {192 -2023-MTCP21

CONVENIO DE GESTION PARA LA EJECUCION DEL MANTENIMIENTO PERIODICO DE VIAS
DEPARTAMENTALES ENTRE PROVIAS DESCENTRALIZADO Y EL GOBIERNO REGIONAL DE PASCO —
PIA 2023

Conste por el presente documento, el convenio de gestion que celebran:

*  Deuna parte, el Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Descentralizado - PROVIAS
DESCENTRALIZADO, con R.U.C. N° 20380419247, con domicilio legal en el Jr. Camana N° 678,
piso 11, distrito, provincia y departamento de Lima, debidamente representado por su Director
Ejecutivo, Mag. Ing. ALEXIS CARRANZA KAUOXS, identificado con D.N.I. N° 06754020,
designado mediante Resolucion Ministerial N° 1348-2022-MTC/01, en adelante PROVIAS
DESCENTRALIZADO; y,

=  De otra parte, EL GOBIERNO REGIONAL DE PASCO, con R.U.C N° 20489252270, con domicilio
en la Cal.5 de Octubre S/N, Urb. San Juan (Edif.Estatal N° 1), distrito de Yanacancha, provincia
y departamento de Pasco, representado por su Gobernador, sefior JUAN LUIS CHOMBO
HEREDIA, identificado con D.N.I. N° 40332943, en adelante EL GOBIERNO REGIONAL, de
acuerdo a los términos y condiciones establecidos en las siguientes clausulas:

CLAUSULA PRIMERA: BASE LEGAL

Constitucion Politica del Pera.

Ley N" 26300, Ley de vigilancia Ciudadana

Ley N° 27783, Ley de Bases de la Descentralizacion.

Ley N 27867, Ley Organica de Gobiernos Regionales.

Ley N* 29158, Ley Organica del Poder Ejecutivo.

Ley N° 29370, Ley de Organizacion y Funciones del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones.

Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del Estado.

Ley N° 31638, Ley de Presupuesto del Sector Publico para el Ano Fiscal 2023.

Decreto Legislativo N° 1440, del Sistema Nacional de Presupuesto Publico.

Decreto Supremo N* 029-2006-MTC, que crea el Proyecto Especial de Infraestructura de
Transporte Descentralizado - PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Decreto Supremo N° 034-2008-MTC, que aprueba el Reglamento Nacional de Gestién de
Infraestructura Vial.
Decreto Supremo N°
contra la Corrupcion.
Decreto Supremo N° 004-2019-JUS, que aprueba el Texto Unico Ordenado de Ley N° 27444,
Ley del Procedimiento Administrativo General.

Resolucién Ministerial N° 658-2021-MTC/01, que aprueba el Texto Integrado Actualizado del
Reglamento de Organizacién y Funciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
Resolucion Ministerial N* 897-2021-MTC/01.02, que aprueba el Manual de operaciones de
PROVIAS DESCENTRALIZADO.

Resolucion Ministerial 183-2022-MTC/01, que aprueba la extension del horizonte temporal
al 2026 del Plan Estratégico Sectorial Multianual del Sector Transportes y Comunicaciones -
PESEM 2018-2026.

092-2017, que aprueba la Politica Nacional de Integridad y Lucha
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1.16  Resolucién Directoral N' 08-2014-MTC/14, que aprueba el Manual de Carreteras,

Mantenimiento o Conservacién Vial.

1.17 Resolucién Directoral N° 08-2018-MTC/21, que aprueba la Directiva N° 1-2018-MTC/21,

“Directiva para la Elaboracion y Suscripcion de Convenios en el Proyecto Especial de
Infraestructura de Transporte Descentralizado — Provias Descentralizado

1.18 Resolucién Directoral N° 483-2019-MTC/21, que aprueba la Directiva N° 07-2019-MTC/21,

“Lineamientos para la Ejecucion, Monitoreo y Seguimiento de las Acciones de
Mantenimiento de la Infraestructura Vial de Competencia de los Gobiernos Regionales y
Gobiernos Locales con Recursos Asignados por el MEF Gestionados por el MTC-PVD".

Las citadas normas incluyen sus  respectivas disposiciones  reglamentarias, ampliatorias,
modificatorias, complementarias y conexas, de ser el caso.

CLAUSULA SEGUNDA: ANTECEDENTES

2.1

2.2

: =< DEL PERU

PROVIAS DESCENTRALIZADO es la Unidad Ejecutora del Pliego del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones, adscrito al Despacho Viceministerial de Transportes, encargada de las
actividades de preparacion, gestion, administracion y de ser el caso ejecucion de proyectos y
programas de infraestructura de transporte departamental y rural en sus distintos modos; asi
como el desarrollo y fortalecimiento de capacidades institucionales para la gestion
descentralizada del transporte departamental y rural.

EL GOBIERNO REGIONAL, es una persona juridica de derecho publico, con autonomia politica,
econdémica y administrativa en asuntos de su competencia, y conforme a lo indicado por la Ley
N* 27867 - Ley Organica de Gobiernos Regionales, constituye para su administracion
econémica y financiera, un pliego presupuestal; tiene por finalidad esencial, fomentar el
desarrollo regional integral sostenible, promoviendo la inversion publica y privada, el empleo;
asi como garantizar el ejercicio pleno de los derechos y la igualdad de oportunidades de sus
habitantes, de acuerdo con los planes Yy programas nacionales, regionales y locales de
desarrollo.

Segun el numeral 4.2 del articulo 4 del Decreto Supremo N° 034-2008-MTC, que aprueba el
Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial, los Gobiernos Regionales se
encuentran a cargo de la gestion de la infraestructura de la Red Vial Departamental o Regional.

Mediante Ley N" 31638, Ley de Presupuesto del Sector Publico para el Ano 2023, se asignaron
recursos en el PIA de los gobiernos regionales destinados a la ejecucion de mantenimiento
rutinario, mantenimiento periodico y conservacion con niveles de servicios de la red vial
departamental, los cuales se detallan en el Anexo 6 de la citada Ley.

Por medio del Memorando N° 323-2023-MTC/21.GMS y el Informe N° 038-2023-
MTC/21.GMS.ESVG, la Gerencia de Monitoreo y Seguimiento sustenta la elaboracion del
presente convenio, de acuerdo a las siguientes consideraciones: (i) Mediante Anexo 6 de la
Ley N° 31638, Ley de Presupuesto del Sector Publico para el Ano Fiscal 2023, los Gobiernos
Regionales recibieron la asignacion de recursos ordinarios para el mantenimiento periédico de
la infraestructura de transporte departamental de su competencia territorial, (ii) De acuerdo al
numeral 4.2 del articulo 4 del Decreto Supremo N° 034-2008-MTC, que aprueba el
Reglamento Nacional de Infraestructura Vial, los Gobiernos Regionales, se encuentran a cargo
de la gestion de la infraestructura de la Red Vial Departamental o Regional, (jii) Para que la
Gerencia de Monitoreo y Seguimiento realice el monitoreo y seguimiento a través de los
reportes fisicos y financieros de las actividades de mantenimiento periédico de la
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infraestructura de transporte vial departamental, que tienen a cargo los Gobiernos Regionales,
resulta necesario la suscripcién de convenios, segun lo senalado en el articulo 33 del Manual
de Operaciones de Provias Descentralizado, y (iv) Se identificaron los tramos que seran
intervenidos con mantenimiento periédico de la red vial departamental, en el marco del Anexo
6 de la Ley N° 31638. Para tal efecto, adjunt6 el Anexo | que forma parte integrante del
presente convenio, asi como el Informe N 030-2023-MTC/21.0PP.PRES, a través del cual Ia
Oficina de Planeamiento y Presupuesto emiti6 opinion favorable para la elaboracion y
suscripcion del presente convenio, respecto a al alineamiento de su objeto a los objetivos
sectoriales y metas institucionales de PROVIAS DESCENTRALIZADO.

CLAUSULA TERCERA: OBJETO

El objeto del presente Convenio es establecer los compromisos y responsabilidades entre PROVIAS
DESCENTRALIZADO y EL GOBIERNO REGIONAL para la ejecucion del mantenimiento periédico de las
vias departamentales que se especifican en el Anexo | que forma parte integrante del presente
Convenio, con los recursos otorgados por la Ley N° 31638, Ley de Presupuesto del Sector Publico
para el Ano Fiscal 2023.

El mantenimiento periddico objeto del presente convenio se ejecuta de forma tercerizada (por
contrata).

CLAUSULA CUARTA: UNIDAD EJECUTORA RESPONSABLE DE LA EJECUCION DEL MANTENIMIENTO
PERIODICO

EL GOBIERNO REGIONAL es la responsable de la ejecucion del mantenimiento periédico de las vias
departamentales consignadas en el Anexo | del presente convenio; por tanto, asumira todas las
responsabilidades por las infracciones que se generen como consecuencia de la contratacion y
ejecucion de la intervencién antes citada.

CLAUSULA QUINTA: OBLIGACIONES DE PROVIAS DESCENTRALIZADO
PROVIAS DESCENTRALIZADO se compromete a:

5.1 Realizar el monitoreo y evaluacion respecto al cumplimiento del presente convenio, a través
de la Gerencia de Monitoreo y Sequimiento, de acuerdo a los procedimientos establecidos en
la Directiva N° 007-2019-MTC/21 "Lineamientos para monitoreo y seguimiento de las acciones
de mantenimiento de la infraestructura vial de competencia de los gobiernos regionales y
gobiernos locales con recursos asignados por el MEF y gestionados o financiados por el MTC-
PVD". Se precisa que dicha funcién no comprende las acciones de supervision, las cuales estan
a cargo del GOBIERNO REGIONAL. Asimismo, tampoco comprenden actividades de
fiscalizacion que correspondan a la Contraloria General de la Republica en el marco de sus
competencias.

Comunicar a la Direccion General de Endeudamiento y Tesoro Publico del Ministerio de
Economia y Finanzas (DGETP), asi como al Organo de Control Institucional del GOBIERNO
REGIONAL y/o la Contraloria General de la Repuiblica, el uso indebido de los recursos asignados
por la Ley N° 31638, Ley de Presupuesto para el Ano Fiscal 2023, en intervenciones distintas
al mantenimiento periodico de las vias departamentales consignadas en el Anexo | del presente
convenio.
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5.3 Brindar capacitacion y asistencia técnica al GOBIERNO REGIONAL para optimizar la gestion de
mantenimiento de los caminos departamentales que permita garantizar la calidad técnica del
servicio.

CLAUSULA SEXTA: OBLIGACIONES DEL GOBIERNO REGIONAL
Mediante el presente convenio, EL GOBIERNO REGIONAL se compromete a:

6.1 Desagregar el presupuesto asignado al servicio de mantenimiento periodico de los caminos
departamentales de acuerdo a la estructura programatica funcional del PP0138, segun la
normatividad vigente de Presupuesto Publico 2023.

6.2 Asumir, a través del Gobernador, el Jefe de la Oficina de Presupuesto y el Jefe de la Oficina de
Administracion, o los que hagan sus veces en el pliego presupuestario, la responsabilidad de
la correcta gestion de los recursos publicos, conforme a lo establecido en el articulo 5 de la
Ley N° 31638, Ley de Presupuesto del Sector Publico para el Ano Fiscal 2023. Asimismo, en
calidad de unidad ejecutora, es responsable de supervisar y controlar la ejecucién técnica y
financiera del servicio, asi como la administracion de los contratos suscritos para cumplir con
dicho fin, de acuerdo al Manual de Carreteras, Mantenimiento o Conservacion Vial y sus
modificatorias.

6.3 Asumir la responsabilidad en la elaboracion y aprobacion de los documentos técnicos para la
ejecucion del mantenimiento vial.

6.4 Ser la nica y exclusivamente responsable por mantener en condiciones de transitabilidad los
caminos departamentales consignados en el Anexo | del presente convenio, siendo dicha
responsabilidad intransferible, de acuerdo a las normas vigentes sobre la materia.

6.5 Destinar los recursos asignados en el Anexo | que forma parte integrante del presente
convenio, Unica y exclusivamente para la ejecucion del mantenimiento periédico hasta el 31
de diciembre del 2023. En caso no se utilicen dichos recursos, EL GOBIERNO REGIONAL est4
obligada a mantener los saldos en sus cuentas para que sean revertidos al Tesoro Publico, de
conformidad con lo dispuesto en el Decreto Legislativo N° 1440, del Sistema Nacional de
Presupuesto.

Vigilar y resguardar el uso de los recursos transferidos en el presente convenio, siendo el tinico
responsable bajo cualquier circunstancia ante PROVIAS DESCENTRALIZADO y/o el MINISTERIO
DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES, de cautelar el buen uso de los recursos y culminar
con la ejecucion de las intervenciones efectuadas para los fines del presente convenio.

Ejecutar el mantenimiento de manera TERCERIZADA, cuyos plazos de ejecucién contractual
no deberan exceder del 31 de diciembre de 2023. En caso se exceda de dicho limite de tiempo,
sera entera responsabilidad del GOBIERNO REGIONAL el pago de los servicios contratados.

Remitir mensualmente a través del Sistema de Tramite Documentario, durante la etapa de
intervencion, el Informe de avance fisico y financiero y la ficha técnica de monitoreo y
seguimiento mensual de las intervenciones con recursos asignados en el PIA, asi como la
liquidacion del servicio de mantenimiento periédico; adicionalmente, en el caso Provias
Descentralizado implemente el Sistema de Mantenimiento Vial (SMV) debera registrar y
mantener actualizada de forma permanente la informacion técnica y financiera concerniente
a la ejecucion de los recursos transferidos para la ejecucion del servicio de mantenimiento
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periodico, para lo cual, debera cefiirse a los plazos y procedimientos establecidos en la Directiva
N 007-2019-MTC/21 "Lineamientos para monitoreo y seguimiento de las acciones de
mantenimiento de la infraestructura vial de competencia de los gobiernos regionales y
gobiernos locales con recursos asignados por el MEF y gestionados o financiados por el MTC-
PVD", a fin de lograr un adecuado desarrollo de las actividades de mantenimiento periddico
de las vias departamentales, bajo responsabilidad.

Suspender temporalmente o no ejecutar la intervencion de mantenimiento periédico, en caso
exista superposicion con la ejecucion de intervenciones de mantenimiento periodico o
proyectos de inversion, debiendo comunicar tal suceso a PROVIAS DESCENTRALIZADO, a
traveés de la Unidad Zonal respectiva o la Gerencia de Monitoreo y Seguimiento. En caso ello
no ocurra, PROVIAS DESCENTRALIZADO procedera conforme a lo dispuesto en la Clausula
Décima del presente convenio, asi como evaluara la interposicion de las acciones legales y
administrativas que correspondan.

Comunicar a PROVIAS DESCENTRALIZADO, a través de la Unidad Zonal respectiva, cualquier
modificacién que se suscite en el clasificador de rutas de los caminos consignados en el Anexo
| del presente convenio, absteniéndose de utilizar los recursos otorgados para el/los camino/s
departamental/es cuyas rutas fueron reclasificadas.

Facilitar a PROVIAS DESCENTRALIZADO, directamente o a traves de las unidades Zonales
correspondientes, las acciones de sequimiento y monitoreo de la ejecucion de las actividades
de mantenimiento vial objeto del presente convenio, brindando la informacion que se requiera
y garantizando el libre acceso a la informacion y al lugar o terreno donde se ejecutara el mismo;
asi como cumplir con las recomendaciones y/u observaciones que realice PROVIAS
DESCENTRALIZADO en relacion a su ejecucion.

Cumplir con las recomendaciones y observaciones que realice PROVIAS DESCENTRALIZADO
en relacion a la ejecucion del mantenimiento periodico de las vias departamentales
consignadas en el Anexo | del presente convenio.

EL GOBIERNO REGIONAL no podra transferir y/o utilizar los recursos otorgados para la
ejecucion del mantenimiento vial de las vias departamentales consignadas en el Anexo | del
presente convenio en fines distintos para los cuales fueron otorgados. El uso inadecuado de
dichos recursos, sera causal de resolucion de convenio por incumplimiento, notificindose tal
hecho al Organo de Control Institucional del GOBIERNO REGIONAL, al Ministerio de Economia
y Finanzas y a la Contraloria General de la Republica. PROVIAS DESCENTRALIZADO evaluaré
la interposicion de las acciones legales y/o administrativas que correspondan.

Velar por el cumplimiento de los estandares de calidad técnica, de acuerdo a las normas
sectoriales que regulan el mantenimiento periodico, asi como la administraciéon de los
contratos suscritos para cumplir con dicho fin.

EI GOBIERNO REGIONAL ser4 responsable por el incumplimiento en el registro oportuno de la
informacion y/o documentacion requerida por PROVIAS DESCENTRALIZADO: asimismo, dicho
incumplimiento habilitard a PROVIAS DESCENTRALIZADO a informar y/o solicitar acciones a
los érganos de control y/o instancias correspondientes.

Ejecutar las acciones administrativas y presupuestales necesarias, a fin de iniciar los tramites
para las convocatorias de los procedimientos de seleccion destinados a Ia contratacion de la
ejecucion y supervision del mantenimiento, con los expedientes técnicos de mantenimiento
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aprobados, para lo cual debera cumplir con las disposiciones de la Ley de Contrataciones del
Estado y su Reglamento, asi como con las demas normas aplicables. No se aplica a la ejecucion
de la citada intervencion los supuestos excluidos del ambito de aplicacion de la Ley de
Contrataciones del Estado; asimismo, EL GOBIERNO REGIONAL se obliga a utilizar las bases
estandarizadas aprobadas por el Organismo Supervisor de las Contrataciones del Estado
(OSCE), para los procesos de seleccién que correspondan.

6.17 Suscribir contratos cuyos plazos no deberan exceder el ejercicio fiscal vigente, caso contrario,
el pago sera entera responsabilidad del GOBIERNO REGIONAL.

6.18 Revertir al tesoro publico los recursos no ejecutados en el ejercicio fiscal, razon por la cual, los
gastos de mantenimiento vial deben ejecutarse en el ejercicio fiscal 2023.

6.19 Los recursos destinados para el mantenimiento vial, no podran ser transferidos, ni utilizados
para la elaboracion de expedientes técnicos o documentos equivalentes, siendo
responsabilidad de EL GOBIERNO REGIONAL la elaboracion de los mismos. El uso inadecuado
de dichos recursos, ser causal de resolucion de convenio por incumplimiento, siendo ademas
notificado a los 6rganos competentes para las acciones que correspondan.

6.20 Asumir los mayores costos que eventualmente se genere o requiera el mantenimiento, asi
como los gastos administrativos y todo gasto que se encuentre relacionado directa o
indirectamente con dicha ejecucion.

6.21 Culminada la ejecucion de la intervencién, EL GOBIERNO REGIONAL debera, en un plazo
maximo de 30 dias habiles a partir de la aprobacion de la liquidacion final de la intervencion,
registrar a través del Sistema de Mantenimiento Vial (SMV-MTC), los documentos referidos a
la liquidacion, segun las directivas e instructivos vigentes. En caso de incumplimiento, se tendra
como precedente negativo para la atencion de solicitudes de financiamiento a futuro.

6.22 Cumplir con las normas presupuestarias vigentes, caso contrario, tal circunstancia se tendra
en cuenta a efectos de no ser considerados en la Formulacion y Programacion del Presupuesto
para el Ano 2024.

ISULA SEPTIMA: METAS E INDICADORES DE GESTION

EL GOBIERNO REGIONAL, mediante la ejecucion del servicio de mantenimiento periédico, mantendra
en condiciones de transitabilidad permanente los tramos que se encuentran detallados en el Anexo |
del presente convenio. PROVIAS DESCENTRALIZADO realizara el monitoreo y evaluacion del
cumplimiento de este convenio, promoviendo la participacion del GOBIERNO REGIONAL para
alcanzar la meta de los indicadores siguientes:

ASPECTO INDICADORES st META INSTRUMENTO DE
VERIFICACION
100% de caminos Informes segun procedimientos de
departamentales la Directiva N 007-2019-MTC/21,
Transitabilidad de | e Estado de transitabilidad de Tramio comprendidos en el con registro mensual por EL
las vias las vias transferidas Anexo | en buen estado | GOBIERNO REGIONAL,
de transitabilidad. Ficha Técnica de monitoreo y
seguimiento mensual.
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¢ Numero de kilémetros con 100% caminos
contrato de mantenimiento/ Porcentaje contenidos en el Anexo | | Contratos suscritos por EL
Namero de kilémetros cuentan con contratos | GOBIERNO REGIONAL.
Gestion del contenidos en el Anexo N'|. de mantenimiento vial,

mantenimiento

100% recursos
Porcentaje ejecutados en cada
periodo

* Avance financiero en relacion

Reporte financiero presentado por
al monto contratado.

EL GOBIERNO REGIONAL.

CLAUSULA OCTAVA: DE LAS RESPONSABILIDADES.

8.1 EL GOBIERNO REGIONAL es responsable por cumplir cada una de las obligaciones establecidas
en la Clausula Sexta del presente convenio, asi como por ejecutar el mantenimiento vial
periédico de forma tercerizada. El incumplimiento de dichas disposiciones habilitara a PROVIAS
DESCENTRALIZADO a informar tal suceso al Organo de Control Institucional del GOBIERNO
REGIONAL, al Ministerio de Economia y Finanzas y a la Contraloria General de la Republica.
Del mismo modo, PROVIAS DESCENTRALIZADO evaluars la interposicion de las acciones
legales y/o administrativas correspondientes.

8.2 Por otro lado, si EL GOBIERNO REGIONAL no cumple con su obligacion de informar y/o
entregar mensualmente la informacién a que se refiere el numeral 6.8 de la Clausula Sexta del
presente convenio, dentro del plazo establecido para tal efecto, o si como producto de su
evaluacion se detecta que dicha informacion es incorrecta o discordante con los avances reales,
fisicos y financieros, de las actividades de mantenimiento correspondientes, PROVIAS
DESCENTRALIZADO informara al Ministerio de Economia y Finanzas, al Organo de Control
Institucional del GOBIERNO REGIONAL y a la Contraloria General de la Republica tales hechos;
registrandose como precedente negativo para la atencion de solicitudes de financiamiento a
futuro; sin perjuicio de iniciar las acciones legales y/o administrativas correspondientes.

CLAUSULA NOVENA: DEL SISTEMA DE MANTENIMIENTO.

9.1 El mantenimiento periddico se ejecutara de forma TERCERIZADA, de acuerdo a lo establecido
en el Manual de Conservacion del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

9.2 En ese sentido, el mantenimiento periédico de los caminos departamentales se ejecutara en
el marco de la Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del Estado, su Reglamento, asi como
atendiendo a las disposiciones establecidas en la Ley N* 31638, Ley de Presupuesto del Sector
Publico para el Afio Fiscal 2023, complementado con los lineamientos establecidos en la
Directiva N° 007-2019-MTC/21 "Lineamientos para monitoreo y seguimiento de las acciones
de mantenimiento de la infraestructura vial de competencia de los gobiernos regionales y
gobiernos locales con recursos asignados por el MEF y gestionados o financiados por el MTC
- PVD", aprobada por medio de la Resolucion Directoral N° 483-2019-MTC/21 y sus
modificatorias.

CLAUSULA DECIMA: RESOLUCION DEL CONVENIO

El presente convenio se resolvera, de producirse cualquiera de las siguientes causales:

10.1  Por mutuo acuerdo entre las partes, lo cual debera ser expresado por escrito.

Por incumplimiento de cualquiera de las partes a las obligaciones establecidas o compromisos
asumidos en el presente convenio, en cuyo caso la parte perjudicada debera requerir por
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escrito el cumplimiento de las obligaciones en un plazo perentorio de su consideracion. De no
mediar respuesta oportuna o de no subsanarse las omisiones incurridas en el plazo otorgado
para tal fin, el presente convenio se entendera resuelto, procediendo la parte perjudicada a
comunicar la resolucién del convenio via notarial.

En el supuesto que se produjera algun impedimento de carécter legal, presupuestal,
administrativo o de otra indole para la implementacion o ejecucion del presente convenio.

Por la deteccion de actividades y/o acciones realizadas contra el compromiso asumido en la
Clausula Décimo Primera del presente convenio.

En caso de la resolucion del convenio se efectue por los supuestos establecidos en los numerales 10.3
y 10.4 de la presente clausula, la parte perjudicada comunicara notarialmente a la contraparte la
decision unilateral de resolver el convenio, el cual se entendera resuelto al dia siguiente de su
notificacion.

Ante la resolucion del convenio por cualquiera de las causales sefaladas precedentemente, EL
GOBIERNO REGIONAL debera abstenerse de inmediato de seguir utilizando los recursos transferidos
y proceder con los tramites administrativos correspondientes en el plazo maximo de treinta (30) dias
habiles; ademas de proceder a la devolucion de los saldos no utilizados conforme a los
procedimientos y normas de la Direccion General de Endeudamiento y Tesoro Publico del MEF.

La comunicacion de resolucion del convenio no libera a las partes, bajo ninguna circunstancia, de los
compromisos asumidos durante la vigencia del mismo.

Con la resolucion del Convenio, EL GOBIERNO REGIONAL es responsable de la ejecucion del
mantenimiento peri6dico objeto del presente convenio.

CLAUSULA DECIMA PRIMERA: CLAUSULA ANTICORRUPCION

Ambas partes declaran su interés coman en la lucha contra la corrupcion, comprometiéndose a no
efectuar accion alguna en contra las buenas practicas de gestion de ambas instituciones y
comprometa la ejecucion del mantenimiento.

EL GOBIERNO REGIONAL declara que ni sus funcionarios, ni sus trabajadores han solicitado ni
aceptado, ni solicitaran, ni aceptaran, pagos que puedan ser considerados como soborno o
corrupcion, de cualquier tipo, relacionada con el proceso de seleccion u otorgamiento de la buena
pro o la suscripcién o ejecucion del presente Convenio.

En caso de actos de corrupcion, se dara parte a la autoridad competente para las acciones que
corresponda, sin que ello afecte necesariamente a la ejecucion del mantenimiento.

CLAUSULA DECIMA SEGUNDA: CLAUSULA DE PARTICIPACION CIUDADANA

EL GOBIERNO REGIONAL se compromete a promover la participacion de la poblacion para ejercer el
control del uso adecuado de los recursos publicos en la ejecucion de mantenimiento periodico.

EL GOBIERNO REGIONAL asume la obligacion intransferible de utilizar los mecanismos de difusion
que se encuentren a su alcance para publicar, en caso corresponda, las bases del procedimiento, asi
como los avances fisicos y financieros, debiendo comunicar los mecanismos seleccionados a PROVIAS
DESCENTRALIZADO, a fin de efectuar un adecuado seguimiento a los mismos.
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Asimismo, EL GOBIERNO REGIONAL fomentara la participacion ciudadana durante la ejecucion del
mantenimiento objeto del presente convenio, comprometiéndose a brindar de manera célere y veraz
la informacion que la ciudadania solicite en relacién a la ejecucion del mantenimiento periddico
objeto del presente convenio.

El contrato u orden de servicio suscrito entre EL GOBIERNO REGIONAL y el contratista que ejecutara
los mantenimientos objeto del presente convenio, debe incluir una clausula que establezca la
obligacién del contratista de otorgar a los ciudadanos informacién relacionada a la ejecucion del
mantenimiento periodico objeto del presente convenio en cualquier momento y sin expresion de
causa.

CLAUSULA DECIMA TERCERA: VIGENCIA

El presente Convenio tendra vigencia a partir del dia siguiente a su suscripcion hasta el 31 de
diciembre del ano 2023.

Los actos preparatorios y acciones de convocatoria para la contratacion de los servicios y registros de

certificacion presupuestal, rigen a partir del acto resolutivo del GOBIERNO REGIONAL, que aprueba
el PIA 2023.

CLAUSULA DECIMA CUARTA: MODIFICACIONES

Cualquier asunto no previsto en el presente Convenio, asi como las modificaciones que las partes
consideren conveniente, podra ser contemplado de mutuo acuerdo mediante la suscripcion de
adendas, las mismas que contendran las modificaciones de los términos y compromisos establecidos
en el presente Convenio. Dichas adendas, debidamente suscritas por las partes, bajo la misma
modalidad y con las mismas formalidades empleadas para suscribir el presente Convenio, formaran
parte integrante del presente Convenio.

CLAUSULA DECIMA QUINTA: SOLUCION DE CONTROVERSIAS

Ante cualquier controversia resultante de la ejecucion del presente convenio, las partes trataran de
darle solucion conforme a las reglas de la buena fe y comun intencién, en un plazo de cinco (5) dias
habiles, contados a partir del momento en que se comunica a la otra parte de la controversia o
discrepancia suscitada.

Agotado el procedimiento senalado en el parrafo precedente, cualquiera de las partes podra solicitar
el inicio de un arbitraje de derecho, de conformidad con lo establecido en el Decreto Legislativo N°
1071, que regula el Arbitraje. El arbitraje debera ser llevado a cabo en |a ciudad de Lima y por un
tribunal arbitral integrado por tres (3) arbitros.

CLAUSULA DECIMA SEXTA: DE LOS DOMICILIOS

Para los efectos que se deriven del presente convenio, las partes fijan como sus domicilios los
senalados en la parte introductoria, donde se cursaran las comunicaciones que correspondan.

Cualquier variacion domiciliaria, durante la vigencia del presente convenio, producira sus efectos
después de los cinco (5) dias habiles de notificada a la otra parte, caso contrario, toda comunicacion
o notificacion realizada a los domicilios indicados en |a introduccion del presente documento se
entendera vélidamente efectuada.

BICENTENARIO
=% DEL PERU
2021 - 2024

(on

pi

Pe

H

ru

76

16




T . | Ministerio R
i' PERU | de Transportes Vicemin Sl dll Provias
" y Comunicaciones : Descentralizado

“Decenio de la Igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres"
“Afio de la unidad, la paz y el desarrollo”

CLAUSULA DECIMA SEPTIMA: DE LOS EFECTOS DEL CONVENIO

Queda establecido que PROVIAS DESCENTRALIZADO es responsable por el monitoreo y sequimiento,
fisico y financiero, de los recursos otorgados por la Ley N° 31638, Ley de Presupuesto del Sector
Publico para el Ano Fiscal 2023, para la ejecucion del mantenimiento periddico de las vias
departamentales consignadas en el Anexo | del presente convenio a favor del GOBIERNO REGIONAL.

EL GOBIERNO REGIONAL asume plena y exclusiva responsabilidad por la legalidad de su
procedimiento de seleccion, de la ejecucién contractual referida al mantenimiento periddico objeto
del presente convenio, asi como de la supervision de la ejecucion contractual correspondiente. De
esta manera, EL GOBIERNO REGIONAL es responsable de la administracion y ejecucion de los
recursos recibidos, de conformidad con la Ley N° 31638, Ley de Presupuesto del Sector Publico
para el Ano Fiscal 2023 y la Ley N° 30225, Ley de Contrataciones del Estado y su Reglamento.

CLAUSULA DECIMA OCTAVA: DEL CUMPLIMIENTO DEL CONVENIO

Las partes declaran conocer el contenido y alcances de todas y cada una de las clausulas estipuladas
en el presente convenio, cuyas obligaciones seran exigibles de conformidad con los dispositivos
legales vigentes y se comprometen a respetarlas, senalando que no ha mediado dolo, vicio o error
que pudiera invalidarlo.

Estando ambas partes de acuerdo, firman el presente convenio en dos (02)\ejemplares, en la ciudad

detima, el 1\ \gR. 2013

PROVIAS BESCENTRALIZADO __—EL GOBIERNO REGIONAL

Mag. Ing. ALEXIS CARRANZA KAUOXS
Director Ejecutivo
PROVIAS DESCENTRALIZADO
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ANEXO |
MANTENIMIENTO PERIODICO EN VIAS DEPARTAMENTALES - ANO FISCAL 2023
LEY N° 31638

CHAUPIMARCA | EMP. PE-3N (LEONGASHA) - EMP. PA - 100 (CERRO DE PASCO) 8.98 530,636

SIMON BOLIVAR
SANTA ANA DE TUSI | |

! GOYLLARISQUIZGA
: CHACAYAN PA 103 EMP. PA-102 (YANAHUANCA) - TAPUC - VILCABAMBA - CHACAYAN - GOYLLARISQUIZGA - ANTAGASHA - EMP. 62.02 3,664,818 366,482

a0 FASCO VILCABAMBA PA-102 (DV. ANTAPACA)
TAPUC

4,031,300

! i YANAHUANCA W = : o
TICLACAYAN i
3 PASCO PASCO NIRACACA PA105 EMP. PE-3N (PARIAMARCA) - CUCHIHAIN - YANACACHI - HUANCA - EMP. PA-106 (DV. HUANCA) 2350 1,388,636

1,527,500

SALDO A REC

12,061,400
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Anexo 6. Precipitacion Media Mensual — Estacion Cerro de Pasco

Afon Enerom | Febrerom | Marzom | Abrilz | Mayom | Juniom | Juliom | Agostom | Septiembrem| Octubrez | Noviembrem | Diciembren |  Anualn
19980 91 5o 214 20 11050 | 7220 | 1450 | 114o 0.0a 1.5o 2540 130 50 103.7a 69.0o 844 40n
19990 135,60 176 8o 14630 | 6800 | 3250 | 2160 590 3.3o 87 4o 70T 116.6a 124 0un 989 60
2000z 189 1o 15310 13250 | 4280 | 4360 550 11 4o 29 Qo 25.1a 118 2o 48 2o 144 (o 942 50n
2001z 178 9o 142 9o 16000 | 5270 | 6200 5o 32 4o 133w 34 o 97 8o 88 Qo 163 Bo 1032 70o
2002z 37 Qo 172 bu 16010 | 7280 4430 | 1080 | 41 7o 11 6o 52 Qu 136 2o 100 5n 131 8o 851 40n
2003z 124 2o 125 6o 17470 | 11400 3920 | 2620 5.0a 20 20 50.7a 24 8o 98 4o 14190 944 90n
2004z 89.6u 16390 §9.1m 6200 [ 3672 | 306o | 2400 29 B 112 6o 88 T 130,80 151,50 959.10m
2005z 93 B 138 4u 16920 | 5330 | 1220 f.8u 7 8 20 3o 32 2u 79 T 85 Qo 85 3o 774 T0n
2006z 97 2u 110.4o 1504 | 8700 | 1332 | 378c 5.6a 15,10 62 7o 169.0o 134 20 12640 1-019.200
2007z 92 8o 76.4u 18390 | 8050 | 639 0.0u 17.1a 5.4o 30 4o 88 0u 101.1= 97 4o 836.900
2008z 135,80 94 1u 502 6370 [ 1162 | 258c B.2a 1320 58 4u 103,30 6880 83.0u 715.10m
2009z 119 4o 116 4o 18820 | 5470 | 3470 | 303e | 230 58 8u 21 4u £i8 8u 135 4u 213 0w 1-063 B0m
2010z 178.0a 12330 12650 | 5900 [ 17.0a 2.0o 9 6o 0.0z 23.7n 101,20 73.1a 120.0a 834 300
2011z 165,80 164 0o 14930 | 6570 | 2560 0.0o 15.6a 1290 60.3a 74 O 7650 1917 1-001.40n
2012z 152 B 166 o 8840 | 1047n| 4420 | 166w 5. 7a 7 3o 53 Bu 106 8o 116 7u 203 8u 1067 00=
2013z 180 4o 134 T 17700 | 8530 | 4670 | 2660 | 214o 35 6o 52 b 168 3o 77 8o 119 20 1135 50u
2014n 200 O 165 2u 16600 | 7140 | 4520 | 220o 19 T 8 3u 73 7o 3 4o 92 Guo 124 Gu 1-042 40w
2015z 139.0a 5.0 13050 | 9800 | 4312 | 157m 18,50 890 56.6a 76.3u 124 4n 12090 897 90n
2016z 87 Tu 164 6o 10700 | 7620 | 2370 | 2000 9 7a 33 50 327 135 7o 20 Bu 118.0a 829 40x
2017z 160 3o 180 20 134 20 | 8880 | 6690 0 5u 7 7o 7 1u 57 1u 58 3u 122 O 115 Gu 899 00n
2018z 139 30 100 §o 11830 | 8080 | 3620 | 177o 16.20 260 3600 206.20 11220 231 1 1170 .60
2019z 368.0n 33.6m 3247m | 14950 7950 | 1220 | 218w 9.7o 509 125.7u 17890 5/Dx 1632.50m
2020z 215.7u 232 1m 89 8u 5/Dwa 5/Du 5/Du 45 3u 8o S/Dw 5/Du 5/Dw 5iDx 590.90=
PromedioZ | 146070 | 15194n | 142470 | 77910 3803c| 15770 | 16192 | 16480 51 81a 104 16o 100 350 136 97n 898 130

Nota. Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) del Proyecto “Mejoramiento de la Carretera Departamental: EMP.PE-18 (DV. Uchumarca) — Golac

Majada — Pocco — Uchumarca — Gorina Alta — Huangur — Yurac Huanca — Quilacocha — Cerro de Pasco — EMP.PE 3N — (DV. Cerro de Pasco),

Provincias Daniel Alcides Carrion y Pasco, Departamento de Pasco”. Elaborado por E&E Pert S.A. 2020.
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