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Resumen

Las carreteras tienen un rol importante en el desarrollo de un pafs, una region, un distrito y una
localidad.

Construirlas demanda en su mayoria una gran inversion, por lo cual el objetivo primordial es
evaluar de forma técnica y econdmica el pavimento flexible con la metodologia VIZIR y PCI en
sub tramo III - km 104300 — km 154300 de la carretera Fernando Belaunde Terry en la region
Junin.

La investigacion tiene cardcter descriptivo con enfoque cuantitativo, calificativo y experimental
de acuerdo a la naturaleza del estudio. Se hizo una inspeccién en campo y se realiz6
levantamiento de la via (5 kilémetros), luego en gabinete se realizé los trabajos para obtener los
resultados que se describe en el en el capitulo 5.

Concluyendo, la via es una sola con dos carriles (ida y vuelta), y los resultados de la evaluacién
son: Método VIZIR: el 70 % en condicidn deficiente, el 22 % en condicién regular y sélo el 8 %
como bueno.

Método PCI: el 9 % muy pobre, el 4 % fallado, el 50 % pobre y el 37 % regular, por tanto, de

acuerdo al rango de intervencion de via necesita un mejoramiento y rehabilitacion.

Palabras claves: pavimentos, fallas, indicadores.



Abstract

Highways play an important role in the development of a country, a region, a district and a
locality.

Building them mostly requires a large investment, so the primary objective is to technically and
economically evaluate the flexible pavement with the VIZIR and PCI methodology in subsection
III - km 104300 - km 154300 of the highway Fernando Belaunde Terry in the Junin region.
The research is descriptive with a quantitative, qualifying and experimental approach according
to the nature of the study. A field inspection was carried out and surveys of the road (5
kilometers) were carried out, then the work was carried out in the office to obtain the results
described in chapter V.

Concluding, the road is only one with two lanes (round trip), and the results of the evaluation
are: VIZIR method: 70% in poor condition, 22% in fair condition and only 8% as good.

PCI method: 9% very poor, 4% failed, 50% poor and 37% regular; therefore, according to the

range of road intervention, it needs improvement and rehabilitation.

Keywords: pavements, faults, indicators.
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Introduccion

Los estudios de evaluacién de pavimento son importantes debido a que se necesita hacer
una evaluacion profesional de avanzados conceptos de ingenieria para determinar las fallas que
estas puedan presentar sea en las secciones, progresivas o trayectos de toda la carretera. Por
tanto, por medio del diagndstico técnico y econdmico del pavimento flexible, ubicado en la
carretera nombrada Fernando Belaunde Terry a través de los métodos VIZIR y PCI en los 5
kilémetros que demando el estudio, se busca determinar las fallas de tipo superficial, que a su
vez son fallas que se pueden corregir en la carretera proporcionando valor a la via y extendiendo
su vida util.

Se busca en esta evaluacion determinar las fallas posibles de corregir a través de un
mantenimiento periddico de la via, por lo tanto, su mejora continua para ofrecer un mejor
servicio a los usuarios de esta via; el desarrollo de la investigacion consta de siete (7) capitulos
los cuales se detallan a continuacion:

Capitulo 1; inicia con “Definicion del tema”, en la que se trata temas fundamentales
referidas al marco tedrico, métodos de estudio, problemaética, justificacion del estudio, asi como
los objetivos del proyecto.

Capitulo 2; denominado “Definicion del proceso a ser mejorado”, en el cual, basado en la
situacion actual de la via se sefala el proceso de mejora, se realiza la propuesta de mejora, se
explica los resultados esperados y los costos de la mejora.

Capitulo 3; denominado “Ingenieria del producto o servicio”, en la que se trat6 aspectos

tecnoldgicos relacionados a la calidad y los aspectos de organizacion.
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Capitulo 4; denominado “Aspectos econémicos — financieros”, se tratd el presupuesto de
financiamiento de la inversion asi mismo del capital de trabajo, ingresos, riesgos y resultados.

Capitulo 5; nombrado como “Anélisis costo — beneficio”, se traté de los beneficios no
financieros, evaluacién econdmica y financiera, también del impacto social del proyecto.

Capitulo 6; denominado “Determinacion de la viabilidad del proyecto”, se calculé la
viabilidad del proceso a ser mejorado con los indicadores VAN y TIR.

Capitulo 7; denominado “Conclusiones y recomendaciones”, se explica los resultados

obtenidos en concordancia con los objetivos sefialando investigaciones posteriores a realizar.
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Capitulo 1

Definicion del Tema

1.1. Marco Referencial

Antecedentes Nacionales

Evangelista Escobedo, E. y Cabeza Ulloa, E. (2020), plante6 como objetivo de su tesis
identificar la situacion del pavimento flexible de la Av. Miraflores, en especial en el tramo que
comprende las Av. América Norte y 26 de marzo, empleando el método de PCI y VIZIR. Con el
PCI obtuvo una longitud de 31,5 m, con una totalidad de 24 muestras, 12 de ida y 12 de vuelta,
las cuales se seleccionaron de forma aleatoria con un intervalo de 3. Con el método VIZIR
utilizando una longitud de 100 m de muestra, con un total de 24 muestras, 12 de ida 'y 12 de
vuelta. Aplicando el método PCI, se identificaron recurrencia de algunas fallas, como, por
ejemplo: Grieta transversal y longitudinal (2,40 %), Grieta de borde (2,84 %), Parcheo y bacheo
(17,23 %) y Desprendimiento de agregados (73,9 %). Aplicando el método VIZIR, se encontrd
que las fallas mas comunes en la zona evaluada fueron Fisura de Borde (4,07 %), Fisuras
longitudinales por fatiga (5,69 %), Desintegracién de borde (6,15 %), Bacheos y Parcheos
(17,50 %) y Pérdida de agregados (59,30 %). Al procesar los datos y realizar su respectiva
evaluacién se obtuvo que con el método PCI se obtiene un indice segtin la condicién del estado
de conservacién de 46, calificandolo como “regular”, y segin el método VIZIR se obtiene un
indice superficial (IS) de 3 calificandolo también del mismo modo. Dado ello, se otorgé la

calificacion de “regular”, el autor recomendé que la via evaluada deberia ser rehabilitada.


https://hdl.handle.net/20.500.12759/6552

18

Murga Villanueva, C. y Zerpa Rodriguez, R. (2019), cuando desarrollaron su proyecto de
investigacion, “propusieron la finalidad de obtener un indicador en base al estado de la situacion
superficial del pavimento, utilizando los métodos de PCl y VIZIR”.

Segtn el método del PCI, se consideraron 28 tramos (ida y vuelta) de 25,7 m cada uno.
Por el método VIZIR se contaron 48 muestras (ida y vuelta, de forma equitativa) de 100 m.

Se realiz6 el procesamiento de datos de la via Prolongacion César Vallejo y la Av. Costa
Rica, en la evaluacién por la metodologia de PCI se obtuvo un 52,06 recibiendo el calificativo de
regular, por el método VIZIR se obtuvo un 2,25 calificdndolo de bueno. Considerando los
resultados, se concluye que la metodologia PCI es aquella que clasifica y determina la
minuciosidad de las fallas detectadas.

Morales Colca, M. (2019), en su tesis planteo el “objetivo de establecer la condicion del
pavimento flexible ubicado en la Av. Aviacion, en la ciudad de Juliaca para poder disefiar la
mejor alternativa de solucion para el problema”. El proposito de la investigacion es realizar una
evaluacion en las fallas funcionales, por medio de las metodologias PCI y VIZIR. Segtn el
método PCI el pavimento es determinado con la calificacion de “muy buena” (76 %) y por medio
del método VIZIR el pavimento se califica como un estado “bueno” (91 %), el Pulimiento de
Agregados fue la falla que predomina en el drea evaluada, y se identific6 que dicha avenida
requiere mantenimiento que consistiria en un tratamiento superficial.

Fustamante Rafael, J. (2020) realiz6 su investigacion debido a que las calles localizadas
en el distrito de Paccha, ubicada en Chota en la provincia de Cajamarca, estaban en malas
condiciones a consecuencia de las cargas constantes de trafico y la construccién de un proyecto
de alcantarillado después de pavimentar la calle. Determiné que la evaluacion del estado del

pavimento (afio 2020) en 19 cuadras del distrito de Paccha (Jr. Iquitos, Jr. Lambayeque, Calle


https://hdl.handle.net/20.500.12759/5381
http://hdl.handle.net/20.500.12840/1956
http://hdl.handle.net/20.500.14074/3886
http://hdl.handle.net/20.500.14074/3886
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Roberto Livaque, Calle Gregorio Malca, Jr. Edilberto Carhuajulca, Jr. David Delgado, Av. Los
Alamos, Jr. Mariscal Castilla y Jr. Inca Garcilaso de la Vega), utilizando la metodologia PCI se
obtuvo un resultado ponderado calificado como Bueno (55,84 %), sin embargo, se pudo
evidenciar que las losas tienen fallas de severidad en estado grave (severidad grave). Es
necesario precisar, que la metodologia de VIZIR no fue aplicada a causa que este método sélo es
aplicable a pavimentos flexibles.

Esteban Rojas, W. (2016) en su tesis propuso intervenir la PE-18A tramo km.15+000-
km.25+306, sefialando que “la pavimentacidon no es exenta a la presencia de falencia, falla o
deterioro a presentarse en alguna parte de su vida util, siendo de gran importancia y relevancia
conocer, identificar el estado actual de la red vial, para todos los entes involucrados que son
responsables de la rehabilitacion y mantenimiento de las carreteras”. Ya que permitiria elegir
decisiones correctas con criterio técnico y optimizando recursos, por lo cual se necesita
identificar los métodos de la evaluacién de la pavimentacion. El método VIZIR “cuantifica y
clasifica las fallas de los pavimentos flexibles con la finalidad de brindar una condicién
superficial, determinando el estado de la via y también considerando su nivel de servicio e
integridad estructural”. El autor concluye que la existencia de una buena correlacion entre ambas
metodologias permite tomar las decisiones mas adecuadas para la intervencion en la carretera
sujeta de evaluacion.

Antecedentes Internacionales

Guaranda Mero, B. y Cordero Garcés, M. (2017), en su trabajo de investigacion
detallaron que, para el “desarrollo socio-econémico de Ecuador, la preservacion de su carretera y
red vial son consideradas como una base esencial, debido a que son los responsables de la

generacidn de produccidn agraria nacional son los pavimentos flexibles, los cuales deben


about:blank
http://repositorio.unesum.edu.ec/handle/53000/804
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permanecer en buen estado”. Los autores realizaron un estudio comparativo aplicando las
metodologias VIZIR y PCI de la pavimentacion flexible en la via Jipijapa - La Mona del Cantén-
Jipijapa. Los datos obtenidos por cada método aplicado fueron analizados y referenciados a la
tipologia de fallas que afectan la via y su nivel de severidad. Estos datos resultaron necesarios
para conocer el origen y segin ello elaborar una propuesta de rehabilitacion y mantenimiento que
resulte factible econémicamente para la conservacion de la misma.

Amaya Camargo, A. y Rojas Guavita, E. (2017), en su tesis mencionaron que “se
observaron el desarrollo y evolucion de las obras viales en la ciudad de Bogota D.C, en los
ultimos afios; se busca mejorar y optimizar la calidad que proporciona el traslado de las personas
y/o carga, ademads de que se garantice la seguridad, comodidad y se permita su recorrido a
distancias mas largas en corto tiempo”. Para el desarrollo de este trabajo se diagnosticaron 22,5
km de carril ubicado en la Av. Boyaca entre la calle 26 (Avenida Del Dorado) y calle 93A y se
utilizaron las metodologias VIZIR y PCI. Para desarrollar el estudio, fue necesario contar con un
inventario manual y realizar una exploracion visual sobre la superficie, lo cual permitié brindar
calificaciones y clasificaciones en base al tramo analizado, concluyendo sobre el estado actual y
las probables causas del deterioro que registra.

Parra Herndndez, J. (2018), en su estudio sefiald que el “pavimento flexible se amplié con
la finalidad de ser usado para una préxima construccién de todo tipo de vias, su rehabilitacién
y/o conservacion requiere de un estudio adecuado para lograr obtener la alternativa de
rehabilitacion eficiente en los trabajos a ejecutar”. Se evalu6 un tramo de 2 km de la via
intermunicipal, la cual une al Municipio de Fusagasuga con el Municipio de Pasca, por medio de
un estudio de los métodos VIZIR y PCI, ambas metodologias han sido utilizadas para el estudio

de las fallas del pavimento, por su facilidad para la determinacion debido a que diagnostica las


https://repository.usta.edu.co/handle/11634/4566
http://repository.unipiloto.edu.co/handle/20.500.12277/4853
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fallas y falencias que surgen en el tramo, ademds que caracteriza la extension y grado del dafo
en el pavimento. “Cada metodologia requiere de andlisis diferente, asi pues, mientras en el
método VIZIR son analizados por medio de matrices, en PCI son analizados por medio de
graficos por medio de los cuales se obtienen valores deducidos, los cuales se requieren para una
ecuacion de determinacion de PCI”. Al ejecutar el diagnostico del tramo en estudio, obtuvieron
que las dos metodologias mostraron resultados similares, de ello se concluye que el principal tipo
de dafio presentado es la “Piel de Cocodrilo” y que la via necesita procesos y fases posteriores de
conservacion, més no de rehabilitacion, debido a que el diagndstico del tramo ha sido el més alto
para ambos métodos (bueno en metodologia VIZIR y excelente en el método PCI). La aplicacion
de estos métodos para la investigacion y la clasificacion de las fallas que existen permiti6 a los
autores concluir sobre la facilidad con la cual estos andlisis presentan resultados falibles de
forma clara y sencilla.

Patarroyo Portela, H. (2019), en su tesis realiz6 una caracterizacién y diagndstico de
diversas patologias del pavimento flexible vinculados al tramo que se encuentran comprendido
entre el km 8+500 al km 9+000 via Ibagué-Rovira por medio de la metodologia VIZIR el cual se
adapta a la Norma Invias (INV E-813-13). Asimismo, se propusieron proporcionar técnicas
posibles de rehabilitacion para el tramo estudiado; considerando la condicién de las obras de
drenaje superficial. Para alcanzar los objetivos se programaron una secuencia de actividades de
campo en las cuales se consider6 la georreferenciacion, ademds de una evaluacion visual e
inventario de las fallas estructurales y funcionales, de considerarse el estado superficial del
pavimento, por medio del Indice de Deterioro Superficial (IS). Finalmente, se ejecuté un

diagnéstico de transito por medio de los aforos vehiculares, el cual determina la capacidad y el


https://repository.ucc.edu.co/handle/20.500.12494/14577
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nivel del estudio, ademads de la severidad y gravedad en base al método VIZIR, para ejecutar un
modelo de la via, en contribucién con el software ArcGis.

Rivas Quintero, A. y Sierra Diaz, C. (2016), en su tesis sefialaron que en los métodos
VIZIR y PCI se especifican las diversas tipologias de las mediciones y fallas. Dichos métodos,
fueron adaptados y calibrados en funcién al dmbito local; ademads precisan que son requeridos,
con la finalidad de diagnosticar el desempefio y lograr registrar e interpretar el estado en el que
se encuentran las vias y asi poder determinar y especificar los procesos o intervenciones
requeridos para la recuperacion de la via.

Conceptos Basicos
Pavimentos

Segun Rondon Quintana y Reyes Lizcano (2015), “Los pavimentos para carreteras y vias
urbanas se les considera asf a las estructuras viales multicapa, quiere decir que se encuentran
conformados por una serie de capas puestas de forma horizontal conformadas por diversos
materiales previamente seleccionados. Estos pavimentos han sido disefiados para el soporte de
sus cargas diversas impuestas por el trafico y las diferentes condiciones ambientales (funcién
estructural).” (pags. 1-2)
Ahuellamiento

Es aquella depresion que se localiza en una zona, sobre una trayectoria de diversas llantas
de los vehiculos, usualmente se presenta en compaiiia de ciertas elevaciones de las dreas
adyacentes a la zona deprimida y/o de fisuracién. Un ahuellamiento puede ocasionar un deterioro
significativo al pavimento ademds de un hidroplaneo debido al almacenamiento de agua.

(INVIAS, 2006, p. 20)


http://hdl.handle.net/10983/13987
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Piel de Cocodrilo

Formado por un conjunto de fisuras, las cuales se interconectan con diversos patrones
irregulares, frecuentemente se ubican en zonas en las que se repiten la carga. La fisuracion
comienza en el fondo de las capas asfélticas, el didmetro promedio de las fisuras es menor
a 30 cm. (INVIAS, 2006, p. 14)
Grieta de Borde

Son las fisuras que se presentan en una via, tienen formas longitudinales a semicircular
las cuales se localizan cerca del borde de la calzada, bisicamente se presentan por la falta de
berma o por la diferencia de los niveles entre la calzada y la berma. Usualmente, se ubican
dentro de una franja paralela al borde, con una superficie de hasta 0,6 m?. (INVIAS, 2006, p. 12)
Huecos o baches

Es aquella desintegracion total de la carpeta asféltica, los cuales se exponen a materiales
granulares el cual genera el incremento del drea afectada y el incremento de la profundidad, a
causa de la accién del transito. Es en estos tipos de fallas que se ubican los baches conocidos
como ojo de pescado, los que hacen referencia a los baches de forma circular e irregular y
profundidad, con borde bien definidos que surgen como resultado de una falla o deterioro en las
estructuras viales. (INVIAS, 2006, p. 21)
Grieta Longitudinal

Producido por la instalacién de algin servicio de alcantarillado. (INVIAS, 2006, p. 22)
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Figura 1

Pavimentos con parches — Jr. Virii — Lima Cercado - 2022

Pavimento reciclado

Pavimento reciclado, es aquel que resulta a consecuencia de una mezcla asfaltica antigua
recuperada por medio de un fresado y con adicién de asfalto, agregado, en incluso, aditivos,
segun el disefio del pavimento. (MTC, 2018, p. 21)
Mezcla asfaltica

Es aquella mezcla procesada en frio o en caliente, procesada en planta u otros medios, la
cual se encuentra conformada por material granular y finos, cemento asféltico y en casos se
agrega aditivos de acuerdo al disefio. Es utilizada como una capa rodante y es parte de la
composicion del pavimento. (MTC, 2018, p. 20)

Metodologias de Estudio

VIZIR (Vision Inspection de Zones et Itinéraires a Risque).

Reseia historica y definicion. Esta metodologia fue desarrollada por los franceses en la
década del 60, para la evaluacion de pavimentos flexibles y el cual fue publicado por el

Laboratorio Central de Puentes y Carreteras “Laboratoire Central des Ponts et Chaussées



(LCPC)” en 1972, se comenzo a experimentar por primera vez este método en los continentes
asiatico y africano, y hoy en dia es muy conocida en otros paises. “La finalidad de esta
metodologia es desarrollar un Indice de Deterioro Superficial (Is) para las carreteras y de esta
forma definir un juicio apropiado en base al estado del pavimento. La aplicacién de la
metodologia VIZIR no es s6lo en Francia, lo es también en Europa, Africa, Sudamérica yel
Caribe. (Tineo Oropeza, 2019, pag. 39)

La metodologia plantea:

Las fallas de tipo “A”, son condiciones estructurales del pavimento y las fallas de tipo

“B”, usualmente son funcionales.

Tabla 1

Daiios tipo A en pavimento flexible

25

Nombre del deterioro Caédigo Unidad de medida
Ahuellamiento AHU m
Bacheos o zanjas reparadas BZR m
Depresiones o hundimientos longitudinales DL m
Depresiones o hundimientos transversales DT m
Fisuras de piel de cocodrilo FPC m
Fisuras longitudinales de fatiga FLF m

Nota. Vasquez, L. (2002). Pavement Condition Index (PCI).



Tabla 2

Daiios tipo B en pavimento flexible
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Nombre del deterioro Caédigo Unidad de medida
Afloramiento de agua AFA m
Afloramiento de mortero AM m
Descascaramiento DC m
Desintegracion de los bordes del pavimento DB m
Desplazamiento o abultamiento de la mezcla DM m
Exudacion EX m
Fisuras longitudinales de juntas de construccion FLI m
Fisuras transversales de juntas de construccién FTJ m
Fisuras de contraccion térmica FCT m
Fisuras parabolicas FP m
Fisura de borde FB m
Huecos H unid
Pérdida de la pelicula de ligante PL m
Pérdida de agregados PA m
Pulimiento de agregados PU m
Segregacion S m

Nota. Vasquez, L. (2002). Pavement Condition Index (PCI).
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Descripcion de los deterioros de tipo A

Tabla 3

Niveles de gravedad de los daiios de tipo A - método VIZIR

Nivel de gravedad
1 2 3

Deformaciones que afectan

Deterioro

Ahpellamiento v ofras  Sensible al usuario. Pere Deformacionss importantes.
deformaciones poco mmportante. Menor a Hundimientos localizados o
estricturales 20 mm. ahuellamientos.

de manera impoertante la
comuridad v la sepuridad de

los uznarios. Mayor a 40 mm.

Intervencidn de
Bacheos v parches superficies ligadas al
deterioro del tipo B.

Comportamiento satisfactorioc Ocurrencia de fallas en las
de la reparacidn zonas separadas.

Fisuras muy ramificadas yio
Fisuras lengitudinales  Fisuras en lz banda de Fisuras sbiertas v a menudo  abiertas (gristas). Bordes de

por fatiga. rodammiento. ramificadas. fisuras ocasionalmente
degradados.
. . Anchas sin desprendimiento
Fizuras de contraccidn ) o Anchas con
o Fizuras finas. o finas con desprendimisntos o
termica . desprendimientos.
o fisuras ramuficadas.
- : . o Anchaz con
Fizura de borde Fizuras finas. Anchas sin desprendimientos. o
desprendimientos.

Mallas con grietas mry

Piel de cocodrilo formada  Mallas mas densas (menor a ]
abiertas v con fragmentos

por mallas grandes 500 mm). Con pérdidas
i ) _ ) ) separados. Las mallas son
Piel de cocodnlo. (mayor a 300 mm} eon ocasionales de materiales,
. . L. . nmy densas (mener a 200
fisuracidn fina. Sin desprendimiento v ojos de ; L .
o i - mm). Con pérdida ocasional
perdida de materiales. pescado en formacion. ) _
o generalizada de materizles.
Fisuras longitudinales Amncha (10 mm o mas) sin o
e inta d Fi o 4 o fina Anchas con desprendimisntos
& unta de Ina y unica esprendimiento o .
] . . ] . o ramificadas
constmiccion ramificacion.
i . ) . o Anchaz con
Fisuras parabélicas Fisuras finas. Anchas sin desprendimientos. o
desprendimientos.

Nota. Vasquez, L. (2002). Pavement Condition Index (PCI).



Descripcion de los deterioros de tipo B

Tabla 4

Niveles de gravedad de los daiios de tipo B - método VIZIR
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Deteri Nivel de gravedad
eterioro 1 2 3
Abultamientos F <20 mm 20 mm < F < 40 mm F > 40 mm
Desprendimiento: Pérdidas Pérdidas Pérdidas generalizadas
Pérdida de pelicula de ) i =
) aisladas continuas v muy marcadas
ligante -
Prof. (mm) <25 <23 =25 =25
Descascaramiento
Area (m?) <0,8 =08 <08 =08
5a210/<5 ,
: < =10/
Ojos de pescado (por > 10/5a10
cada 100 m) <300/< .
=300 1000 <300/ = 1000
Pulimiento de :
tien No se definen niveles de gravedad
agregados
Nota. Vasquez, L. (2002). Pavement Condition Index (PCI).
Tabla 5
Niveles de gravedad de los dafios — método VIZIR
Nivel de gravedad
Deterioro
1 2 &)
Afl lento d Localizad .
oramiento de ocalizados y apenas Intensos Muy intensos
mortero y agua perceptibles
Desintagracica da 10s La calzada ha sido afectada

bordes del pavimento Inicio de la desintegracion ~ en un ancho de 500 mm o

Erosion extrema que conduce
a la desaparicion del

mas revestimiento asfaltico
Escalonamiento entre ; : : ;
sea Onatiliento en Desnivel de 10 a 50 mm  Desnivel entre 50 y 100 mm  Desnivel superior a 100 mm.
calzada y berma -

La erosién pone en peligro la
Erosion de berma Erosion incipiente. Erosion pronunciada estabilidad de la calzada y la

seguridad de los usuarios.

. Conti bre la banda d
Exudacion Puntual ontinua sobre fa banda €8 Continua y muy marcada
rodamiento AR

Nota. Véasquez, L. (2002). Pavement Condition Index (PCI).
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PCI (Paviment Condition Index)

Resena historica y definicion. Esta metodologia se caracteriza como la mas completa
para la calificacion y diagnéstico objetivo de los pavimentos, flexibles y rigidos, dentro de los
modelos de Gestion Vial disponibles. La implementacion de estos métodos, son factibles y no
necesitan de herramientas especializadas. El PCI es un indice numérico, el cual es variante desde
un valor de cero (0) hasta el valor de cien (100) los cuales son asignados a pavimento que

presentan diferentes fallas o ninguna, respectivamente.

Tabla 6

Rangos de clasificacion de fallas del PCI

Rango Clasificacion

0-10 Fallado

10 - 25 Muy malo
25-40 Malo

40 - 55 Regular
55-70 Bueno

70 - 85 Muy bueno
85— 100 Excelente

Nota. Vasquez, L. (2002). Pavement Condition Index (PCI).

Tipos de fallas segin el PCI. El método PCI se desarroll6 con el objetivo de determinar
el tipo de dafio en el pavimento asféltico, en base a la norma ASTM D 6433-3, los cuales
determinan 19 fallas superficiales ofreciendo una percepcién significativa del pavimento.

(Vasquez L. 2002)



Tabla 7

Tipo de fallas segiin PCI

Codigo Fallas Umda.d de
medida
19 Desprendimiento de agregados m?
18 Hinchamiento m?
17 Grieta parabdlica m?
16 Desplazamiento m?
15 Ahuellamiento m?
14 Cruce de via férrea m?
13 Huecos und
12 Pulimiento de agregados m?
11 Parcheo m?
10 Grietas longitudinales y transversales ml
9 Desnivel carril/berma ml
8 Grieta de reflexion de junta ml
7 Grieta de borde ml
6 Depresion m?
5 Corrugacion m?
4 Abultamiento y Hundimiento ml
3 Agrietamiento en bloque m?
2 Exudacion m?
1 Piel de cocodrilo m?

Nota. Vasquez, L. (2002). Pavement Condition Index (PCI).

La Tabla 7 representa los 19 tipos de fallas que se presentan en el pavimento, los cuales
estan contemplados a través de la norma ASTM D 6433-3, sean estos, estructurales o

superficiales.



Tabla 8

Formato PCI — 01 carretera con superficie asfdltica

31

(xieta de reflexion de junta
Deznivel carvil / berma
10 Grieta longimdinal / mansversal

EXPLORACEN DE LA CONDICTON POR UNIDAD DE MUES TREC

FONA ABSCIS A INFCTAL TNIDAD DE MUESTRECQ
CODEGO Via ABSCIS AFINAL AREA MUES TRED {ml)
NS FEC CIONAD O FOR FECHA
N DANO N DAROD

1 Fiel de cocodrilo 11 Farcheo

2 Exudacion 12 FPulimiento de agr egado

3 Agrictami ento en blogue 13 Huecos

4 Abultamients ¥ Hundimi ento 14 Cruce de via ferrea

5 Corrugaciin 15 Abwellamiento

& Do exion 16 Drespll azami ento

7 Grieta de boede 17 Grieta parabolica (slippage)

15 Hinchamiento

1% Desprendimiento de agregado

FS QUEMA

Daiio Severidad

cantidades parciales

Total

Dretsi dad
%)

Valor
deducido

Nota. Vasquez, L. (2002). Pavement Condition Index (PCI).

La Tabla 8 presenta el formato para levantamiento de informacién en campo de acuerdo a

la norma ASTM D 6433-3 los cuales fueron validados como instrumento de estudio (Anexo

N°1).



Tabla 9

Cdlculo de media aritmética de instrumentos de validacion
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Puntaje de validacion de

Puntaje de validacion de

Denominacion N° de fichas Formato de campo ASTM Formato de conteo vehicular
D6433-3 MTC
Ficha de validacion 1-A 18,00 18,00
Ficha de validacion 2-B 18,00 20,00
Ficha de validacion 3-C 20,00 20,00
Media aritmética 18,67 19,33

Tabla 10

Unidades de muestreo asfdltico en vias segiin PCI

Ancho de calzada (m)

Longitud de unidades de muestra (m)

5,00
5,50
6,00

6,50

7,30 (max.)

46,00
41,80
38,30
35,40

31,50

Nota. Vasquez, L. (2002). Pavement Condition Index (PCI).

El manual de PCI (2002), sugiere tomar valores intermedios, ademas para cada unidad de

muestra se debe de realizar su esquema respectivo.
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Unidades de muestreo

Segtin Vasquez (2002), al momento de evaluar la via se debe de tomar todas las unidades
de muestra, pero si no es posible realizarlo, se debe determinar a través de una ecuacién para
obtener unidades minimas de muestreo, los cuales dard como resultado un PCI +. 5 % obteniendo

una confiabilidad de un 95 % en el resultado.

N x o2

n= 1
%ZX(N-l)+GZ M

Donde:

n: Nimero minimo de unidades de muestra

N: Nimero total de unidades de muestra en seccion del pavimento
e: Error admisible en el estimado del PCI (e =5 %)

o Desviacion estandar del PCI

Segtn Viasquez L. (2002), Al momento de iniciar la inspeccion se toma la siguiente
desviacion estandar (0): 10 para pavimentos asfalticos y 15 para pavimentos rigidos. Pero en este
caso se trabajard con muestreo no probabilistico y aplicativo puesto que se determinaré la
cantidad total de los 5.00 kilémetros en estudio, los cuales obtendremos 100 muestras de

315,00 m? cada uno.
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Tabla 11

Area de unidades de muestreo

Area para unidad de muestreo Rango

m? 225.00 m? + - 90.00 m? para carreteras

Nota. Seminario virtual CIP 2019.

1.2. Problematica

Realidad Problematica Internacional

Las carreteras de América Latina no estdn preparadas para enfrentarse al cambio
climético, la gran mayoria de paises de América Latina, atraviesan por grandes retos
institucionales, técnicos, politicos, econémicos y sociales para la adaptacion de sus carreteras al
clima, lo cual arriesga tanto la seguridad como la sostenibilidad de los sistemas viales de la
region, y con gran probabilidad de agravarse por los efectos negativos provenientes del cambio
climatico. (Banco de Desarrollo de América Latina CAF, 2019)

Realidad Problematica Nacional

En la problemadtica nacional, la region Junin cuenta con 11 995,4 kilémetros de carretera
de los cuales 1 783,5 kilémetros es carretera nacional, 1 125,2 kildmetros de carretera
departamental y 9 086,8 kilometros es carretera vecinal. De todas estas carreteras, 1 377,90
kilémetros esta en condicion de asfaltada es de decir 11,48 %, los cuales cuenta con déficit de

vias de comunicacién segun el Sistema Nacional de Carreteras. (SINAC — MTC 2021)



Tabla 12

Infraestructura vial existente del SINAC segiin departamento
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Moo »
NACIONAL PP ALTAMINI Y ViOsa
P AIAMEN O s
LU SINTOIAL  Poviesntal e Paistal SIRIOIAL  Primcss NoPodavuioh SIRMIAL  Poiseds  NePaisaial

TOTAL 175583 056 225351 45106 719510 428 4 B.&R6 1857 Py e 1 g €]
pr— I3 ™0 6B 13 =43 BE g7ET) 1%10 00 1®10
Axanch 2037 LE8S O 14358 04 230 52487 &44 TEaT 1177 74170
Apurmm 211 1280 10155 3 12208 ¢l 1.2818 53543 1§ 3347
Areouma 102141 1450 12143 N3 17383 o L7 §5813 543 24050
Avnocho 125833 L0 L7257 4 18553 ¥ 13579 3558 s §339
Chinnmrca 147182 L1 15185 06 B/EI 313 $70 s §4 oo
Chllan a1 459 ) 0o 69 32 17 a0 0 00
Urco 17504 7 2028 1683 54 21R035 562 22383 D&E4 EliE 2388
Huuxmeks 22443 L4483 L1g78 BBS 20023 al3 13810 %87 a7 4%1
Huoux o 78R8 13133 slal N4 T4 1687 7558 s i1 165
I sl £73 33 141 =3 482 &1 2X58 122 2056
Jum 119054 L7835 LOGLS ne 1Rs2 67 L0433 St 138§ 172
T.aTdhertad RVRO 174 Kes eV 1%1) 1064 1348 84T 1803 jau)
Lanbave o iS5 90 433 182 43 X835 458 2540 s 20064
Liom 78154 1&50 13572 mse 18087 1504 14423 4303 1343 4188
Loreto BaE 1238 o) 03 |7 g2 nie &35 3 443
Mndre & Diee 20150 3033 3003 0o =00 13 n37s LT3R 4 1154
Moouesus 1832 4703 &3 0o Hé2 1176 3 13560 1085 14475
Precn 1978 2R3 W I a7 17 il 2018 133 20783
Pura 3858 7330 18356 T3 £45 163 58 24883 3333 81860
Pmo 17283 20188 1okl 142 el 43 19848 D33 P,V 1284]
S Matn 303 240 N6 M3 $35 W1$ THO 3407 a2 343835
Tncon 18321 811 1 310 £37 850 447 133 131 13472
Tunbes 33 1383 1385 a0 =13 n3 A8 L 83 3580
Thmak 25108 3265 ms 140 12888 55 123 A2 23 29

Nota. Sistema Nacional de Carreteras (SINAC) MTC. Extraido del Clasificador de Rutas

D.S. 011 -2016 — MTC al 31 de julio de 2021.

Tabla 13

Estado de la carretera (red vial nacional al 2021)

Kiléometros
Pavimentada

Estado

Asfaltado Solucién basica Total
Bueno 12,221 5,156 17,377
Regular 2,738 2,049 4,787
Malo 259 177 436
Total 15,218 7,382 22,600

Nota. Adaptado del SINAC 2021.
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Figura 2

Estado de la carretera - 2021

Malo
2%

Regular
21%

Bueno
77%

Nota. SINAC 2021.

La Figura 2 muestra los resultados estadisticos trabajados con datos del SINAC 2021 los
cuales determina el estado de la via en toda la regién Junin, el 77 % se encuentra en estado de
bueno, en estado regular un 21 % y con 2 % en estado de malo.

Realidad Problematica Local

La carretera Fernando Belaunde Terry en la provincia de Chanchamayo, distrito de La
Merced se encontré deteriorada, debido a la falta de mantenimiento tanto periédico como
rutinario (2021).

Las fuertes precipitaciones en la selva central iniciadas en Setiembre de 2021 hicieron
que la carretera fallara en muchos puntos desde el distrito de San Ramén, La Merced, Kivinaki,
Pichanaky, Satipo hasta Pangoa, dificultando el libre transito de los usuarios, por lo tanto, es un
peligro para los transportistas y pasajeros, ello tendrd un impacto econémico negativo en la

economia de la regién Junin.
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Figura 3

Estado de la carretera km 10+300 (Inicio en Puente Raither — 2021)

A continuacion, se presenta el estado de la carretera en toda la regién Junin de acuerdo al

estudio del sistema nacional de carreteras (SINAC 2021).

Tabla 14

Estado de carretera red vial Departamental, Junin - 2021

Kilometros
Pavimentada

Estado
Asfaltado Solucion basica Total
Bueno 400,21 385 785
Regular 136,44 131 268
Malo 372,92 358 731
Total 910 874 1,783

Nota. SINAC —2021.
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Figura 4

Estado de la carretera departamental - Junin 2021

Malo Bueno
41% 44%

Regular
15%

Nota. SINAC 2021.

La Figura 4 representa la estadistica porcentual de la carretera departamental, los cuales
podemos observar que: el 44 % de la red departamental se encuentra en buen estado, el 15 % en
regular y el 41 % de toda la via estd en mal estado.

Formulacion del Problema

Problema General

(Por qué presentan problemas técnicos y econémicos el pavimento flexible en el sub
tramo III - km 10+300 — km 15+300 carretera Fernando Belaunde Terry?

Problemas Especificos
. (Cudl es el deterioro del pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en el sub tramo

III - km 10+300 — km 154300 carretera Fernando Belaunde Terry?

. (Coémo incide la carencia de un estudio real de fallas del pavimento flexible con los

métodos VIZIR - PCI en el sub tramo III - km 10+300 — km 154300, Carretera Fernando
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Belaunde Terry?

. (Cudles son los problemas en las propuestas técnicas y econdmicas para una mejora

continua del pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en sub tramo III - km

10+300 — km 15+300, carretera Fernando Belaunde Terry?

1.3.  Justificacion del Estudio

Una carretera en buen estado conllevara a establecer beneficios positivos a la poblacién,

asi mismo estos beneficios se pueden dividir de acuerdo a los estratos econémicos, técnicos,

expresados en:

Fortalecimiento de las economias locales en transporte de pasajeros y carga.

Mejor y mayor seguridad vial para los usuarios.

Menores gastos de mantenimiento de las unidades vehiculares.

Disminucién de consumo de combustible, por ende, disminucion de las tarifas a los
usuarios.

Mayor comodidad de viaje ante la ausencia de huecos y deformaciones de la carretera
(ahuellamientos).

Disminucién de los tiempos de viaje.

Mayor empleabilidad a la poblacion.

Generacion y dinamizacion de la economia local, regional y nacional.

Por ello, los pavimentos sean flexibles, rigidos, semirrigidos y los de tierra causan

incomodidad a los usuarios de toda indole (pasajeros y carga) cuando se encuentran deteriorados

o en mal estado, ademads son causales de accidentes automovilisticos y de vehiculos de transporte

en general, los que son causas de grandes pérdidas econdmicas.
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La justificacion técnica, consiste en la evaluacion y el andlisis del pavimento y realizar
propuestas de solucién técnica y econdmica para su mantenimiento y conservacion, lo que
permitird alargar la durabilidad del pavimento y proporcionar un servicio de calidad a los
usuarios.

Esta investigacion en nuestro pais es novedosa, es de esperar que la entidad PROVIAS
logre implementar este método para sus estudios de conservacion de vias, ya que, hasta las
finales del 2020, al momento de realizar un mantenimiento de vias, el personal técnico interviene
a través del fresado y conformacion de una capa de asfalto sin realizar el andlisis de condicién de
pavimento.

Por otro lado, con este estudio se busco incentivar a las entidades encargadas de la
conservacion de carreteras nacionales y departamentales a tomar con seriedad el mantenimiento
de carreteras, también se busca proponer a los ingenieros civiles especializados en transportes y
carreteras tomar decisiones mas acertadas al momento de hacer mantenimiento de vias, que ésta
sea una decision técnica mds no politica.

Hay referencias de investigacion tedrica en nuestro medio, sobre aplicaciones de los
métodos PCI para pavimentos asfélticos, pavimentos rigidos y aeropuertos (cada una con
diferente nomenclatura); el método VIZIR esta siendo evaluado por el MTC a través de
PROVIAS NACIONAL para incorporarlo en sus estudios de vias. Hasta la fecha (afio 2023), no
hay evidencias en campo (in situ) sobre la aplicacion de este método, URSI para pavimentos de
tierra (afirmados), es por ello que con este estudio in situ se realiza un diagnéstico de fallas

reales del estado de las carreteras.
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1.4. Objetivos Generales y Especificos del Estudio
Objetivo General
Evaluar de forma técnica y econémica el pavimento flexible con los métodos VIZIR -

PCI en sub tramo IIT - km 10+300 — km 15+300 carretera Fernando Belaunde Terry.

Objetivos Especificos

. Determinar el deterioro en que se encuentra el pavimento flexible con los métodos VIZIR
—PClI en sub tramo III - km 10+300 — km 15+300 carretera Fernando Belaunde Terry.

. Determinar la incidencia de la carencia real de fallas en el pavimento flexible con los
métodos VIZIR — PCI en sub tramo III - km 10+300 — km 15+300 carretera Fernando
Belaunde Terry.

. Calcular de acuerdo a los resultados las propuestas técnicas y econdmicas del pavimento
flexible con los métodos VIZIR — PCI en sub tramo III - km 10+300 — km 15+300
carretera Fernando Belaunde Terry.

1.5. Alcances del Estudio
El tipo de investigacion tendrd como alcance brindar a los ejecutores de proyectos de

rehabilitacion vial una base de datos general y de gran importancia para evaluar pavimentos

flexible en toda la via en estudio a través de los métodos mencionados VIZIR y PCI, ello
conllevard a tener una herramienta preliminar y una guia para poder realizar algin tipo de
intervencion al momento que se genere un mantenimiento preventivo y/o cuando se busque

recuperar un pavimento a través de la rehabilitacidn, asi prolongaria la vida ttil de la via.



Tabla 15

Matriz de operacionalizacion de variables
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EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMEN TO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO III - KM 10+300 - 15+300 CARRETERA FERNAN DO BELAUNDE

TEREY - JUNIN - 2021

- DEFINICION UNIDAD DE
VARIAELES DEFINICION CONCEPTUAL OPER ACIONAL DIMENSIONES INDICADORES MEDIDA INSTRUMENTOS ESCALA
Comnjunto de actvidades que se Tmba]o ELCEnpO =
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Capitulo 2

Definicion del Proceso a ser Mejorado

Situacion Actual del Proceso

El estudio de mejora se realiz6 en la carretera Fernando Belaunde Terry y estuvo
comprendido en el sub tramo III, la ubicacién de georreferenciacion fue la progresiva
km 10+300 al km 15+300, considerando como punto de partida el Puente Raither y el punto de
llegada la Comunidad Nativa de Pampa Michi del distrito de La Merced en la provincia de
Chanchamayo — Junin.

La carretera Fernando Belaunde Terry se encontré deteriorada en tramos a causa de
factores medioambientales como: lluvias, altas temperaturas, erosion de suelos de fundacion,
deslizamiento de taludes al pie de la carretera, vegetaciones propias de la zona y por précticas de
procesos constructivos deficientes.

Estos factores climéticos sefialados por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(MTC) en el 2019 disminuyen la vida util de la carretera en mencién, puesto que se produce un
desgaste acelerado del pavimento flexible, las lluvias originan inestabilidad en la base y sub
base, las altas temperaturas ocasionan ahuellamientos en las zonas con grandes pendientes, la
erosion del suelo de fundacién ocasiona grietas (piel de cocodrilo), los deslizamientos de taludes
ocasionan inestabilidad en los ligantes, las vegetaciones ocasionan erosion de suelos y dificulta
la visibilidad de los usuarios, ademds los procesos constructivos deficientes conllevan a no
seleccionar materiales adecuados para su construccién en base al manual de construccién y
mantenimiento de carreteras del MTC.

Por medio del método VIZIR y PCI se evalu6 los diversos dafios o fallas superficiales y
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estructurales que se presentaron en el asfalto de la via, después de un periodo de transitabilidad,
lo que permiti6 realizar propuestas técnicas y econdmicas que solucionaria y daria una mejora a
la carretera y prolongando su vida util, en lo que concierne a:

e Reconstruccion.

e Rehabilitacion.

e Mantenimiento.

e Recapeado.

e Riego con lechada asfaltica.

e Tratamiento con Slurry seals.

e Micro pavimento.

Propuesta de Mejora

El estudio de mejora en la via en mencion se realizo a través de dos métodos aplicados en
carreteras VIZIR y PCIL.

Para realizar el trabajo en campo se tom6 como punto de partida la progresiva 10+300 los
cuales tuvo como referencia inicial el puente Raither y el punto de término es la progresiva
154300 teniendo como referencia el arco de entrada a la Comunidad Nativa de Pampa Michi.

Actividad 1.

Se realiz6 el levantamiento de informacion de campo utilizando los equipos bésicos, los
cuales se nombran a continuacion:

e Equipos de proteccién personal (EPP)

e (Ododmetro digital

e Flex6émetro de 50 metros

e Formatos impresos de métodos VIZIR y PCI



e Radio walkie talkie
e Global Position System (GPS)
e Camioneta pick up

e Mini van

e Pintura
e Brocha
e Tiza

e (Cédmara fotogréfica.

e Escuadra

Figura 5

Equipos utilizados en campo
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Equipos utilizados en trabajo de gabinete

e Laptop con programas (Eval Pav, Google earth pro, MS Office)

e Impresora — fotocopiadora

e Utiles de oficina

En la Figura 5 se detallan los equipos minimos para un levantamiento de informacién de

la via asfaltada (GPS, flexdmetro, odémetro digital, radio walkie talkie, cdmara fotografica)

Resultados Esperados de la Mejora

Con los métodos VIZIR y PCI se espera mejorar los procesos de evaluacion de la via en

mencion para obtener resultados confiables a través de un levantamiento técnico ingenieril.

Por lo tanto:

e Determinando el deterioro en que se encontrd la via, se propondrd alternativas para la
mejora continua.

e Determinando la incidencia de la carencia real de fallas en la via de estudio se
propondr4 el tipo de pavimento que mejor comportamiento superficial ofrezca para
un buen servicio.

e (Calculando de acuerdo a los resultados las propuestas técnicas y economicas de la
via, se tomard mejor decision técnica para ejecutar la mejora continua de la carretera
sea esta mantenimiento periddico o rutinario.

Costo — Beneficio de la Mejora

A través de esta investigacion se espera obtener resultados favorables para la empresa que

ejecute el proyecto de mejora de la carretera asi mismo para la entidad que contrate el servicio de

mantenimiento periodico de la via (PROVIAS — MTC).



Indicadores Econémicos

* Valor actual neto (VAN)

Donde:

CF: Flujo futuro

r : tasa de interés de mercado
Ip : Inversion inicial

t : Tiempo

Se espera obtener un VAN positivo.

* Tasa interna de retorno (TIR)

TIR = zn: Fa =0
- L=
T=0(1 1)

Donde:
Fn : Valor actual neto o fondo neto
n : Tiempo

1: Tasa

Se espera obtener una TIR favorable.
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Capitulo 3

Ingenieria del Producto o Servicio

3.1. Aspectos Tecnoldgicos

En el aspecto tecnoldgico se utiliz6 el software EVAL PAV, desarrollado por el
Dr. Ingeniero Civil Gerber Zavala Ascafio quien desarroll6 el programa para adecuarlo a la
Norma Técnica Peruana para evaluar pavimentos flexibles con el método PCI de acuerdo a la
norma ASTM D 6433-3.

Para calcular bajo el método VIZIR se utiliz6 el programa MS Excel.

Figura 6

Software Eval Pav, pavimento flexible

Nota. Infra vial 2020.

La Figura 6 nos muestra el software para el procesamiento de informacién realizado

seglin las caracteristicas técnicas que requiere el Ministerio de Transporte y Comunicaciones.
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Figura 7

Procesamiento de datos de campo en programa Eval Pav — 2020

"3 EvalPav: EVALUACION DE PAVIMENTO FLEXIBLE MEDIANTE LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il -

Proyecto  Evaluacign Datos  Imprimirc
| O[] [0 e | =] | ] e
Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)
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) Diagrama |
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19, Desprendimisntos de agregad
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» M 120.0 1200 3BT | a3
11 il Fah AN 233 48
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La Figura 7 muestra los datos ingresados al software Eval Pav, unidad de muestra 0001 de
la progresiva km 10+300 a km 104350 los cuales se ha encontrado en el primer tramo: Parches
(11), Desprendimiento de agregados (19), Grietas de bloque (3), Agrietamiento de borde (7),

Grieta longitudinal y transversal (10).

Se realizé 100 muestras de 315,00 m? cada uno.



Figura 8
Esquema de trabajo en campo por muestra PCI

Calzada Progresiva
: Km
10+400

Km
10+350

Progresiva

final

Km
10+300

Progresiva

inicial
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La Figura 8 muestra el esquema de trabajo en campo, el punto de inicio fue en la
progresiva km 10+300 a progresiva km 10+350 los cuales tienen 350,00 m? de 4rea (6,3 m de

ancho de calzada y 50 m de longitud de via).
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Figura 9
Esquema de trabajo en campo por muestra VIZIR

Calzada Progresiva

10+500

L= 100

10+400

Progresiva

final

L= 100

104300

Progresiva

inicial

Ancho d:e calzada

6.3 m

En la Figura 9, se visualiza el esquema de trabajo en campo, tuvo el punto de inicio en
progresiva 10+300 a progresiva 10+400 los cuales tuvo 630,00 m?* de 4rea (6,3 m de ancho de
calzada y 100 m de longitud de via).

Asi mismo se contard con programa de Excel con plantilla para evaluacion superficial de

pavimentos extraido de Instituto Nacional de Vias (2008).
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3.1.1. Definicion del Requerimiento de Instalaciones Fisicas

Las instalaciones fisicas de la investigacion estdn de acuerdo los siguientes datos de
ubicacion y localizacion:
. Nombre: Carretera Fernando Belaunde Terry

Sub Tramo III: km 10+300 — km 15+300

- Ancho: 6,3 m

Figura 10

Determinacion de ancho en sub tramo 111 — 2020

5 noy. 2020 12:25:32 p. m.
Numero de Indice: 285

En la Figura 10 se observa la realizacién de medida de ancho y longitud de via, la calzada

tiene un 6,30 m, luego pasamos a realizar el andlisis con odémetro digital.
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. Referencia inicial: Sub tramo III km 10+300 puente Raither

Figura 11

Lugar de inicio de evaluacion, puente Raither — 2020

En la Figura 11 observamos el punto de transicién o inicio, muestra nimero 1 km 10+310

Figura 12

Determinacion de progresiva inicial — sub tramo 111

4 . 5
nev, 2020°5:52:54 pom
1Bk 1620689 8788432
- \ Altittd; 747.8
ycidad 0.0km
de indice: 330
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. Referencia final: Sub tramo III km 15+300 comunidad nativa de Pampa Michi.

Figura 13

Final de evaluacion de via, sub tramo Il CCNN Pampa Michi — 2020

ESOCL 2020 280:31 p. m
e .55

“Pampa Michl
Changhamayo

Junin

Nomero de indice: 8

Se visualiza en la Figura 13 el punto de llegada o fin del levantamiento de informacién de
campo, muestra nimero 100 del km 15+300.

e Distrito: La Merced

e Provincia: Chanchamayo

e Region: Junin
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Figura 14

Georreferenciacion de la via en estudio — puente Raither — Pampa Michi

La Figura 14 presenta la georreferenciacion grafica del lugar de estudio, la linea roja

representa el tramo a estudiar (5,00 km).

Determinacion de resultados in situ

3.1.2. Definicion del Requerimiento de Equipamiento

El requerimiento serd definido de acuerdo a los resultados del estudio de ambos métodos.



Tabla 16

Resultados de evaluacion VIZIR de km 10+300 — km 12+800 en sub tramo 111
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Progresiva
Muestra Rango de Dano Clasificacion
Inicial Final
M1 10+300 10+400 2 B
M2 10+400 10+500 2 B
M3 10+500 10+600 3 R
M4 10+600 10+700 2 B
M5 10+700 10+800 5 D
M6 10+800 10+900 6 D
M7 10+900 11+000 5 D
M8 11+000 11+100 6 D
M9 11+100 11+200 6 D
MI10 11+200 11+300 5 D
Mil1 11+300 11+400 5 D
M12 11+400 11+500 6 D
M13 11+500 11+600 6 D
M14 11+600 11+700 6 D
M15 11+700 11+800 6 R
Mi16 11+800 11+900 3 R
M17 11+900 12+000 6 D
M18 12+000 12+100 5 D
M19 12+100 12+200 5 D
M20 12+200 12+300 6 D
M21 12+300 12+400 6 D
M22 12+400 12+500 6 D
M23 12+500 12+600 7 D
M24 12+600 12+700 6 D
M25 12+700 12+800 3 B

Nota. B: Bueno, R: Regular, D: Deficiente.



Tabla 17

Resultados de evaluacion VIZIR de km 12+800 — km 15+300 en sub tramo 111

57

Progresiva
Muestra Rango de Dano Clasificacion
Inicial Final
M26 12+800 12+900 4 R
M27 12+900 13+000 5 D
M28 13+000 13+100 7 D
M29 13+100 13+200 6 D
M30 134200 134300 6 D
M31 13+300 13+400 5 D
M32 13+400 13+500 6 D
M33 134500 13+600 5 D
M34 134600 13+700 5 D
M35 13+700 13+800 5 D
M36 13+800 13+900 6 D
M37 134900 14+000 5 D
M38 14+000 14+100 5 D
M39 14+100 14+200 6 D
M40 14+200 14+300 6 D
M41 14+300 14+400 5 D
M42 14+400 14+500 5 D
M43 14+500 14+600 3 R
M44 14+600 14+700 3 R
M45 14+700 14+800 3 R
M46 14+800 14+900 3 R
M47 14+900 15+000 3 R
M48 154000 15+100 3 R
M49 15+100 15+200 3 R
M50 154200 154300 5 D

Nota. B: Bueno, R: Regular, D: Deficiente.



Tabla 18
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Resumen de resultados de evaluacion método VIZIR

Rango km %0

Bueno 400 8 %

Regular 1,100 22 %
Deficiente 3,500 70 %
Total km 5,000 100 %

La Tabla 18 muestra el resultado del método VIZIR nos indica que el estado de carretera

en los 5 kilémetros de estudio, el 8 % (400 m) se encuentra en estado bueno, el 22 %

(1 100,00 m) de ellas se encuentra es estado regular y el 70 % (3 500,00 m) se encuentra en

estado deficiente.

Figura 15

Resumen de resultados de evaluacion método VIZIR

Deficiente
70%
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Figura 16

Resultado método VIZIR
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Progresivas

La Figura 16 representa los tramos en donde la carretera se encuentra en sus diversas
evaluaciones, los cuales podemos afirmar segun el levantamiento de informacion de campo; de la
progresiva km 104300 a km 10+700 (400,00 m) esta en buen estado, de la progresiva km10+700
a km 14+200 (3 500,00 m) en estado deficiente y desde la progresiva km 144200 a km 15+300

(1 100,00 m) se encuentra en estado regular.
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Confiabilidad de resultados de campo
Alfa de Cronbach Método VIZIR
o (Alfa) = . 0,993
3,000

k (nimero de items)
Vi (varianza de cada items) = 0,626

Vt (varianza total) = 1,854

Resultados PCI

Tabla 19

Resultados de evaluacion PCI km 10+300 — km 11+450 sub tramo 111

a5
S
=

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIELE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I - KM 10+300 - 154300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI”

METODO ESTANDAR DE EVAL BACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERACIAL DEL PAVIIENTO
CARRETERAS CON SUPERFICE ASFALTICA
ASTH D 8433 o3}
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La Tabla 19 muestra el resultado de clasificacién de PCI, desde el inicio 0001 km 10+300

hasta 0023 km 11+450, de acuerdo a los resultados obtenidos se visualiza los tipos de falla que

tiene la via asfaltada.

Tabla 20

Resultados de evaluacion PCI - km 11+450 — km 12+600 sub tramo 111

UCss )
EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIELE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
TRAMO: Progresiva 10+300 - 13300/ CARRIL Calzada
AREA UNIDAD PROGRESIVA ININCE DF CORDICION DHL PAYIMEN |0
e ) DE m voC PCI CLASIFICACION ¥ ESCALA DE BEDIDA
MUESTRED INICIAL - FINAL

4 35D 0024 14480 - 1450 50 73 Hi Pobre BOl CLARIEICAEION
P 350 0025 114500 - 114550 50 75 i Pabre

] L] 002 114650 - 114600 52 ] Fil Muy Pobre P
b 3150 ot 14600 - 114850 6.2 &7 3 Pobre

pe] 35D 0028 114650 - 114700 6.2 53 47 Regular HMuy Bueno
pe] L] 0025 114700 - 1470 6.2 61 B Pobre

n L] 0030 114780 - 114800 64 52 4 Regular Bueno

k) L] 003 114800 - 114850 12 B B4 Bugno

w | a0 oz 180 - 10 | 5 B | Moy Fobre Reyulat

1 350 0033 114500 - 114850 58 m ) Muy Pobre i

e L] 0034 114850 - 124000 53 i b Muy Pobre

SHE 0% 200 - 10 | B4 n B | Pore Moy abre
B 35D 003 124080 - 124100 6.1 ] Fil Muy Pobre

i L] 0037 124100 - 1180 55 T8 H Muy Pobre ! Colapsaia
B L] 0038 124180 - 124200 52 B4 16 Muy Pobre

kL] a0 0039 124200 - 12 58 in] k] Pobre

4 35D 0040 124280 - 1430 8.3 0 ] Pobre

41 350 004 124300 - 13D 6.3 m ) Muy Pobre

4 L] 0042 124380 - 124400 6.3 54 4 Regular

4 35D 0043 124400 - 124480 5.1 4 pii} Pobre

44 35D 0044 124480 - 12500 6.3 5 5 Regular

45 L] 0045 124800 - 1+EED 6.3 58 4 Regular

4 350 0046 124580 - 14600 i) 7 2 Mury Pobre




hasta 0046 km 12+600, de acuerdo a los resultados obtenidos se visualiza los tipos de falla que
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La Tabla 20 muestra el resultado de clasificacion de PCI, desde el inicio 0024 km 11+450

tiene la via asfaltada.

Tabla 21

Resultados de evaluacion PCI - km 12+600 — 13+750 sub tramo 111

UCss
.
\@‘“\1}?2;
EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003)
TRAMO: Progresiva 10+300 - 15+300 ) CARRIL Calzada
AREA UNIDAD PROGRESIVA INDICE DF CORDICION DEL PAYIMER [
v (m) DE m v FCl CLASIFICACION ¥ ESCALA DE MEDIDA
WUESTREO | IMICIAL - FINAL

R 0T R0 - 1850 | 83 0 | Pt " T
6| w0 0048 2650 - 10 | 83 0 0| P -

w | w0 0043 0 - 7 | 88 I 5| Regulr i
EREEE 0050 70 - 1280 | 83 7 B | Foe 5

| Y] (051 124800 - 124850 50 8 i) Muy Pobre My Buena
CREE 002 12450 - 12000 | 83 57 4| Regulr i

EREE 00 12900 - 12990 | B & U | Fobre Busnn
TR 0054 12450 - 13000 | 50 73 2| My Patre %

B | 30 nEE H0 - B | 50 B 18 | MuyPobre all Higdar
EREEE 008 19450 - 10 | 50 P 0| Wy Patre } i,
EREEE 007 0 - 1 | 33 B T | My Fobre ol

EREE 0058 15 - 1 | 4T m 7| My Patre ik
R 0058 0 - 1250 | 43 75 B | Foe 10

i) KLY 0080 134280 - 134300 5.1 8 H) Muy Pobre ! Colapsaia
R 0051 W0 - 1RE0 | 5D 4 B | Fore I
PR 052 e R £ | Pt

g | 3150 0063 100 - 138 | 52 m 7| Moy Fobre

TR 004 19450 - 1500 | 52 74 B | Foee

g | 008 W0 - W) | 48 B4 % | Pt

R 008 5D - 1HE) | 43 B 19| My Fobre

R 0087 ED - 1HEE) | 6 78 2| Wy Patre

R 008 MR - W) | 48 B4 % | Pt

g |l 008 1T - W7 | 5 1 B | Pt
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La Tabla 21 muestra el resultado de clasificacion de PCI, desde el inicio 0047 km 12+600
hasta 0069 km 13+750, de acuerdo a los resultados obtenidos se visualiza los tipos de falla que

tiene la via asfaltada.

Tabla 22

Resultados de evaluacion PCI - km 13+750 — km 14+900 sub tramo 111

e
UCSS )
L
EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
TRAMO: Progresiva 10+300 - 15+300/ CARRIL Calzada
AREA UNIDAD PROGRESIVA INUICE Dk CONDICION DHL PAYIMEN1 0
v ) DE m vDC PCI CLASIFICACION ¥ ESCALA DE MEDIDA
MUESTREQ INICIAL - FINAL
i} 3150 0070 13T - 13800 53 T pe] Pobre el CLAEIFIEAEION
m 3150 00 134800 - 134850 50 75 P Pobre
12 3150 0072 134880 - 134500 50 87 13 Mury Pobre Bl
73 150 [T 14800 - 1HEE0 52 L] 4 Reguiar || gk
T4 150 074 134550 - 14000 45 m pi] Muy Fobre My Bueno
T8 50 0075 1000 - 1480 58 B 18 Mury Pobre
T8 3150 0076 14080 - 14100 6.8 ] 4 Regular Bueno
i 3150 0T 144100 - 144150 50 82 B Pobre i
R 007 WiED - 1420 | 5O ) | Moy Fobee | Reglar
] 3150 0073 14200 - 42 6.3 ] 1 Muy Pobre e
80 350 0080 14280 - 1430 50 73 a Pobre
R 081 WA - W | 48 & % | Fobee Huy Pobre
82 3150 0082 144380 - 144400 50 ] i Muy Pobre i
83 3150 0083 144400 - 144480 59 T4 ] Pabre 2 Colapsada
M| a0 0034 M) - 450 | 53 i 7 | Muy Fotre MR
85 3150 (0085 14800 - 144D 53 83 Y Pobre
i} 3150 0085 144580 - 144D 7 3 65 Bugno
87 3150 0087 144800 - ThHEED 70 43 57 Bugno
88 350 (0088 HEED - 1+TD0 67 47 ] Regular
8 3150 0083 00 - TEH 10 L] 44 Regular
] 3150 0030 THTED - 144800 85 3 &7 Bueno
81 3150 0051 144800 - 144850 68 43 57 Bugno
2 3150 0052 144880 - 144800 52 84 B Pabre




La Tabla 22 evidencia el resultado de clasificacién de PCI, desde el inicio 0070 km
13+750 hasta 0092 km 144900, de acuerdo a los resultados obtenidos se visualiza los tipos de

falla que tiene la via asfaltada.

Tabla 23

Resultados de evaluacion PCI - km 14+900 — km 15+300 sub tramo 111
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EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
TRAMO: Progresiva 10+300 - 154300 / CARRIL Calzada
AREA UNIDAD PROGRESIVA INDICE DE CONDICION DEL PAVIMER 10O
w (m?) DE m vDC PCI CLASIFICACION ¥ ESCALA DE MEDIDA
MUESTREO INICIAL - FINAL
«“ 315.0 0093 144800 - 144880 78 38 81 Bueno pel CLASIFICACION
4 315.0 0034 144350 - 154000 54 58 44 Regular -
95 315.0 0095 154000 - 154080 8.3 83 37 Pobre Ext
xcelenie
@ 3150 0058 154050 - 15+100 8.3 51 43 Regular 85
a7 3150 0087 154100 - 15+150 8.3 & 40 Regular Muy Buena
98 315.0 0038 154150 - 154200 8.3 52 48 Regular n
£ 250 0058 15+200 - 15+:280 32 % 4 Muy Pobre Bueno
| 350 0100 164250 - 154300 83 61 3 | Pobre %
PROMEDIO 22 | Pobre r Regular
Pobre
25
Muy "obre
10
& Colopsaio
0 2%

La Tabla 23 evidencia el resultado de clasificacién de PCI, desde el inicio 0093 km
144900 hasta 0100 km 154300, de acuerdo a los resultados obtenidos se visualiza los tipos de

falla que tiene la via asfaltada.



Tabla 24

Resumen de resultados PCI Sub tramo 111 del km 10+300 — km 12+050
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N° Progresiva PCI Clasificacion
Inicial Final
1 10+300 104350 20 MP
2 10+350 104400 43 R
3 10+400 104450 36 P
4 10+450 104500 19 MP
5 10+500 104550 23 MP
6 10+550 10+600 43 R
7 10+600 10+650 42 R
8 10+650 104700 29 P
9 10+700 104750 60 B
10 10+750 104800 1 C
11 10+800 104850 32 P
12 10+850 104900 11 MP
13 10+900 10+950 6 C
14 104950 114000 18 MP
15 11+000 114050 26 P
16 11+050 114100 34 P
17 11+100 11+150 44 R
18 11+150 114200 32 P
19 11+200 114250 36 P
20 114250 114300 23 MP
21 114300 114350 34 P
22 114350 114400 36 P
23 11+400 114450 27 P
24 11+450 114500 27 P
25 11+500 114550 25 P
26 114550 114600 21 MP
27 11+600 114650 33 P
28 11+650 114700 47 R
29 11+700 114750 39 P
30 114750 114800 48 R
31 11+800 11+850 64 B
32 114850 114900 19 MP
33 11+900 114950 23 MP
34 114950 124000 22 MP
35 12+000 124050 28 P

Nota. B: Bueno, R: Regular, P: Pobre, MP: Muy pobre, C: Colapsado.



Tabla 25

Resumen de resultados PCI Sub tramo 111 del km 12+050 — km 13+800

N° __Progresiva_ PCI Clasificacién
Inicial Final
36 124050 12+100 21 MP
37 124100 124150 24 MP
38 124150 124200 16 MP
39 124200 124250 38 p
40 124250 124300 30 p
41 124300 124350 23 MP
42 124350 124400 46 R
43 124400 124450 26 p
44 124450 124500 50 R
45 124500 124550 42 R
46 124550 124600 23 MP
47 124600 124650 30 P
48 124650 124700 30 P
49 124700 124750 53 R
50 124750 124800 28 P
51 124800 124850 22 MP
52 124850 124900 43 R
53 124900 124950 34 p
54 124950 134000 21 MP
55 13-+000 134050 18 MP
56 134050 13+100 20 MP
57 13+100 13+150 17 MP
58 13+150 134200 23 MP
59 134200 134250 25 p
60 134250 134300 24 MP
61 134300 134350 26 p
62 134350 13+400 3] P
63 13-+400 134450 23 MP
64 134450 134500 26 P
65 134500 134550 36 p
66 134550 134600 19 MP
67 134600 134650 22 MP
68 134650 134700 36 p
69 134700 134750 39 p
70 134750 134800 29 p

Nota. B: Bueno, R: Regular, P: Pobre, MP: Muy pobre, C: Colapsado.



Tabla 26

Resumen de resultados PCI Sub tramo 111 del km 13+800 — km 15+300
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N° — Progresiva : PCI Clasificacion
Inicial Final
71 13+800 13+850 25 P
72 13+850 13+900 13 MP
73 13+900 13+950 42 R
74 13+950 14+000 23 MP
75 14+000 14+050 16 MP
76 14+050 14+100 45 R
77 14+100 14+150 38 P
78 14+150 14+200 13 MP
79 14+200 14+250 11 MP
80 14+250 144300 27 P
81 14+300 144350 35 P
82 144350 14+400 20 MP
83 14+400 14+450 26 P
84 14+450 14+500 23 MP
85 14+500 14+550 37 P
86 144550 14+600 65 B
87 14+600 14+650 57 B
88 14+650 14+700 53 R
89 144700 14+750 44 R
90 144750 14+800 67 B
91 14+800 14+850 57 B
92 144850 14+900 36 P
93 14+900 144950 61 B
94 144950 15+000 44 R
95 15+000 15+050 37 P
96 15+050 15+100 49 R
97 15+100 15+150 40 R
98 15+150 15+200 48 R
99 15+200 15+250 14 MP
100 15+250 15+300 39 P

Nota. B: Bueno, R: Regular, P: Pobre, MP: Muy pobre, C: Colapsado.



Tabla 27

Rango de fallas por tramo
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Progresiva Raneo
Inicial Final Longitud (m) g
10+300 10+750 450,00 Muy pobre
10+750 10+950 200,00 Fallado
10+950 12+200 1 250,00 Pobre
124200 124950 750,00 Regular
124950 144200 1 250,00 Pobre
14+200 15+300 1 100,00 Regular
Tabla 28
Longitud de via y rango
Longitud total (m) Rango
450,00 Muy pobre
200,00 Fallado
2 500,00 Pobre
1 850,00 Regular
Figura 17
Estadistica porcentual de fallas en via
Regular Muy pobre
37% e 9% Fallado

\ ' 4%

Pobre
50%
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En la Figura 17 se detalla el resultado global en porcentaje de la via de acuerdo a la
clasificacion de los resultados de las fallas, los cuales el 50 % de la via esta considerado como
pobre, el 37 % considerado como regular, el 9 % de la via considerado como muy pobre y el 4 %

la carretera fallo en su totalidad.

Figura 18

Resultado estadistico de andlisis PCI en diferentes tramos de la via

En la Figura 18 se visualiza los resultados de la evaluacion del PCI en los cuales
podemos observar resultados de acuerdo a las fallas del pavimento flexible en la via, progresiva
km 104300 (puente Raither) a km 15+300 (Comunidad nativa de Pampa Michi). Al inicio de la
progresiva km 10+300 a km 10+750, se encuentra en estado “muy pobre” (450,00 m), de
progresiva km 10+750 a km 10+950 el pavimento ha “fallado” en su totalidad (200,00 m), de
progresiva km 10+950 a km 124200 se encuentra en estado “pobre” (1 250,00 m), de progresiva

km 12+200 a km 12+950 se encuentra en estado “regular” (750,00 m), de progresiva km 12+950
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a km 14+200 (1 250,00 m) se encuentra en estado “pobre” y de progresiva km 14+200 a 15+300

(1 100,00 m) se encuentra en estado “regular”.

Figura 19

Nivel de intervencion en carreteras
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Confiabilidad de resultados de campo
Alfa de Cronbach Método PCI

a (Alfa) = 0.769
k (nimero de items) = 5.000
Vi (varianza de cada items) = 69.139
Vt (varianza total) = 179.730
Rango del PCI Color Tipo de mantenimiento
86 - 100 Mantemiento rutinario
Excelents v preventivo
71-85 i - (sello de fisuras, parches
Muy bueno | _ lechada asfaltica)
56- 70 ' Mantenmiento
Bueno | Correctivo
41-55 ' (Recapado)
Regular
26-40 Rehabilitacion Mayor
Pobre (Reemplazo de carpeta asfaltica)
11-25
Muy pobre Reconstruccion
0-10 (Reemplazo de base gramilar
Fallado ;carpeta asfaltica

Nota. Asphalt Institut.

72

El resumen de la Figura 19 representa los diversos rangos numéricos del PCI, desde 0-10

(pavimento fallado) hasta 86-100 (pavimento en estado excelente), a la vez nos muestra el color

caracteristico de la condicion de la via y los tipos de mantenimiento o intervencién que deberia

realizarse de acuerdo al rango superficial.



Tabla 29
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Andlisis economico de intervencion en la carretera de acuerdo al tipo de severidad del PCI

Longitud Ancho Area Rango Tipo de intervencion
Reconstrucciéon de via (reemplazo de base
450,00 6,30  2835,00 Muy pobre _
granular y carpeta asféltica)

Reconstruccion de via (reemplazo de base y

200,00 6,30 1260,00  Fallado
sub base granular y carpeta asféltica)

1250,00 6,30  7875,00 Pobre Reemplazo de carpeta asféltica

Mantenimiento correctivo (fresado, reciclado
750,00 6,30  4725,00 Regular

y/o recapado)

1250,00 6,30  7875,00 Pobre Reemplazo de carpeta asféltica

Mantenimiento correctivo (fresado, reciclado
1100,00 6,30  6930,00 Regular

y/o recapado)

La Tabla 29 muestra el andlisis y la propuesta de intervencion para la via en estudio

(5,00 km), en los cuales se tiene en toda la via un drea de 31 500,00 m?; 15 750,00 m? (50 %)

serd remplazado la carpeta asfaltica.



Tabla 30
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Estructura de mantenimiento rutinario y periodico de la via

Mantenimiento Calzada

rutinario en

sub tramo III Berma
km 10+300 —
D )
km 15+300 renaje
Carretera
Estructuras
Fernando
Belaunde o
Sefializacion

Terry - Junin

Reparacién de dafios en la calzada.

Mantenerlo libre y limpio para emergencias vehiculares.

Asegurar su operatividad en cunetas, alcantarillas y zanjas de

coronacion.

Inspeccionar peridédicamente la via pavimentada.

Inspeccionar la sefializacion vertical y horizontal, buena

reflexion.

Mantenimiento  Calzada

periodico
en sub tramo Berma
I km 10+300 Drenaje
—km 15+300
Carretera Estructuras
Fernando
Sefalizacion
Belaunde
ferry - Junin Taludes

Reparar la via a fin de mantenerla operativa todo el tiempo de
vida util.
Reestablecer el estado inicial de las bermas.

Reparar o reconstruir los sistemas de drenaje.

Reconstruir la via, si es necesario.

Reponer las sefalizaciones verticales y horizontales y

dispositivos de seguridad vial.

Acondicionamiento de taludes inestables.

En el estudio de mejora consta de 2 ftems como lo sefiala la Tabla 30: mantenimiento

periddico (1 vez por afio) y mantenimiento rutinario (4 veces por afio), cada uno de ellos con sus

actividades especificas.
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3.1.3. Programa de Mantenimiento de Instalaciones y Equipamiento

Tabla 31

Formato de actividades para instalaciones y equipamiento

Tramos
a.g km km km km km
Etapa Actividades 10+300 | 11+300 | 12+300 | 13+300 | 14+300
11+300 | 12+300 | 13+300 | 14+300 | 15+300
Trabajo Movilizacién de equipos, maquinaria y personal.

preliminar | Captacion de fuentes de agua.

Mejoramiento de suelo.

Recarga de materiales.

Material arido estabilizado con emulsion
asfaltica.

Reciclado de pavimento y estabilizado con
emulsion.

Aplicacién de imprimacion asfaltica.

Colocacién de carpeta asfaltica (Recapado) y
recubrimiento.

Sellado de fisura.

Riego de liga.

Conservacién, | Conformacién de depdsito de material
mantenimiento | excedente.

y mejora Explotacién de cantera de rio.

Explotacién de cantera de cerro.

Operacion de campamento.

Operacion de patio de maquinas.

Operacion de planta trituradora.

Operacion de planta asfaltera.

Transporte de insumos y materiales.

Pintado de marcas en el pavimento.

Reposicion e instalacion de sefiales verticales y
horizontales y dispositivos de seguridad vial.

Colocacién de sefales verticales y dispositivos
de seguridad vial.

Retiro de equipos y maquinaria movil y
estacionaria.

Desmontaje de la infraestructura (oficina,
almacenes, laboratorios).

Cierre Limpieza de 4reas y disposicién final de
residuos sélidos.

Retiro de suelos contaminados.

Reacondicionamiento de areas afectadas.

Reposicion de topsoil y revegetacion si amerita.

Nota. Decreto de Urgencia N°070 — 2020.
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La Tabla 31 especifica las actividades que se ejecutard por cada kilémetro, las que se
realizardn en la segunda etapa.

3.1.4. Abastecimiento de Insumos y Materiales

Figura 20

Flujograma de abastecimiento de insumos y materiales

Mecesidad de insmos, N . ..
o . . Oficina técnica de compras
MACUENATE, eqUPOs ¥ servicios | Consullar_base de daios |
de consulioria | 1
1 | Drefimciom de proveedores I
__, | Area ingenieril solicitante de
| C e 4
l | Seleccion de_ proveedores |
Frevision de PEN, Ermulsion,
agregados, aditivos —* Ineenieria de pesticn
I| Planificacion de compras |
Cumplmiento de plazcs Em=ion de pe didos Reclames v_anstes
Gestion de calidad ]
Ajnstes Conirol, gesfion v monitorec
Reprogramar oz pedideos
Control de mvestano de ..
imateriales | Informes |

Informacion

Siocks
Maleriaks por recibir .
Emqunos obeoletos

Materiakes defectuosce
Carencia de repuestos

La Figura 20 identifica el diagrama de flujo para la adquisicion de servicios y productos

para el desarrollo del proyecto. El punto de inicio sera la oficina técnica.
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3.1.5. Requerimientos de Capital Humano

° Capital humano requerido para la implementacion

Tabla 32

Capital humano requerido para la implementacion

N° Capital humano requerido para la implementaciéon
1 Ingeniero residente

2 Ingeniero civil especialista en suelos y pavimentos

3 Ingeniero especialista impacto ambiental

4 Ingeniero civil jefe de oficina técnica

5 Ingeniero de seguridad y salud en el trabajo

6 Ingeniero civil especialista en produccion

7 Ingeniero civil especialista en sefalizacion y seguridad vial
8 Ingeniero civil especialista en trazos y topografia

9 Ingeniero mecanico

10 Administrador

En la Tabla 32, se visualiza el requerimiento de capital humano para implementar el
proyecto, al inicio se contard con profesionales técnicos de acuerdo al requerimiento de la oficina

técnica.
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° Capital humano requerido para la operacion

Tabla 33

Capital humano requerido para la operacion

N° Capital humano para la operacion (areas)
1 Ingeniero residente
2 Ingeniero civil especialista en suelos y pavimentos
3 Ingeniero especialista impacto ambiental
4 Ingeniero civil jefe de oficina técnica
5 Ingeniero de seguridad y salud en el trabajo
6 Ingeniero civil especialista en produccion
7 Ingeniero civil especialista en sefializacion y seguridad vial
8 Ingeniero civil especialista en trazos y topografia
9 Ingeniero mecéanico

10 Ingenieros civiles asistentes de cada especialista
11 Administrador
12 Médico general

13 Enfermera

La Tabla 33 muestra el requerimiento de capital humano para implementar el proyecto, al

inicio se contaréd con profesionales técnicos de acuerdo al requerimiento de la oficina técnica.



3.1.6. Requerimientos de Servicios Tercerizados

Tabla 34

Servicios varios tercerizados
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N° Item Tipo de equipo o maquinaria Descripcion
Pl f —
1 Consultorfa GPS diferencial acas de georeferenciacion y puntos de
control cada 500 metros lineales.
Andlisis de vol d t defi
2 Consultoria GPS diferencial y Dron Halisis Gevo um.en e~can eras y defensa
riberefa.
3 Consultoria Rueda de Hamburgo Andlisis de desgaste de pavimento.

3.2. Aspectos Relativos a la Calidad

3.2.1. Para la Implementacion

Se toma en cuenta los items referentes al tipo de maquinaria y equipos, asi mismo los

proveedores para llevar a cabo la actividad.

Tabla 35

Actividades de trabajo en control de calidad para implementacion

. Tipo d i
N° Item l po . © €qpo, Descripcién
maquinaria o proveedor
Identificacion d terial
1 Cantera cntiticacion de matetta Calcular la potencia de la cantera
granular
) Repsol Pen, Emulsion Control de calida.d de :flcuerdo a la carta de
viscosidad
3 Laboratorios de Adquisicién de aditivos Clasificar el mejor aditivo para el disefio de
aditivos para asfalto asfalto
4 Importadoras Calidad de n.laquinarias y Adquisici(,’)n .de los equipos y n.laquinarias
equipos Optimas para el trabajo
5 Laboratorios de Pruebas de disefos para Prueba de resistencia del asfalto y control de
pruebas adherencia de materiales calidad
6  Planta de asfalto Magquinaria Prueba de montaje y calibracién de la maquinaria

Nota. Todos los equipos deben estar calibrados cada seis (06) meses.
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Sistema de aseguramiento de la calidad. Para la operacion se necesita realizar el minimo

de actividad referido a mecénica de suelos en obras viales y control de calidad en campo.

Tabla 36

Sistema de gestion de calidad para la operacion

Tipo de equipo o

N° item ., Descripcion
maquinaria
| Granulometria de. agregado Tamices Separacién de agrci,gados seglin su
grueso y fino tamafio.
2 Control de chatas y alargadas Tamices Separacién de agregados.
Nivel d tacion de 1
3 Control de densidad Densimetro nuclear tvel de compac ,ac.lon e
mezcla asfaltica
4 Abrasién Mi4quina de los dngeles  Andélisis al desgaste de agregados.
5  California Bearing Ratio (CBR) Equipo Andlisis de resistencia del asfalto.
Anadlisis de viscosidad del . . Calidad del asfalto segtin su carta
6 . Viscosimetro ..
cemento asfaltico de plasticidad
Calidad del asfalt i t
7 Andlisis de emulsion asféltica Viscosimetro Aidad del asta (.) §egun sucarta
de plasticidad
8 Andlisis Marshall Equipo Prueba de resistencia al desgaste
Mide la t tura de 1
Control de temperatura de , ) ! ,e a empera'ura €108
9 Termdémetro con aguja materiales para evitar choques
agregados .
térmicos
Mide la t tura de |
Control de temperatura de , ) ' 'e a empera'ura ©os
10 L Termoémetro con aguja materiales para evitar choques
cemento asfaltico .
térmicos
Mide la deflexion del asfalt
11 Analisis de deflectometria Viga Benkelman ' ,e ace 'e).qon e ? .O
después de recibir cargas mdviles.
.. . .. Mide el nivel lel if
12 Analisis de lisura Regla de aluminio 1e € nive’ pata’e’o y }ml orme
de la compactacién
13 Analisis de indice de rugosidad Rugocimetro de Mide el nivel de calidad y

internacional (IRI)

impacto

deformacion del asfalto

Nota. Todos los equipos deben estar calibrados cada seis (06) meses.

La Tabla 36 muestra los tipos de gestion para el control de calidad de materiales, trabajos

en campo Yy trabajo terminado en campo al momento de realizar la segunda etapa del proyecto.



° Seguridad y Salud en el Trabajo

Tabla 37

Formato de control de seguridad y salud en el trabajo
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. . CVP-FRM-SST002
/ ) GESTION SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO PARA IMPLEMENTACION
B y . PERMISO N* 000001
ANALISIS DE TRABAJO SEGURO (ATS) —
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v |CAPACTACON EN DESARROLLOY EJECUCION E— ACCIDENTES DE RECONOCIMIENTO DE LAS SENALES DE TRANSITO VERTICAL Y INTEGRAGON. ORGANZACION Y
DEL METODOVIARY PCI TRANSITO HORIZONTAL o
- ENIREGABLES A
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° Impacto ambiental y gestion de residuos. Se muestra las actividades minimas a tener en

cuenta en preservar el medio ambiente ante la ejecucion de actividades en via.

Tabla 38

Impacto ambiental y gestion de residuos para operacion

N° tem Descripcion
1 FITSA Elaboracion de la ficha técnica socio ambiental
2 PMA Elaboracién de plan de manejo ambiental
Seguimiento socio Elaboracién de informe de seguimiento socio ambiental acerca de la
. ambiental implementacion y estado situacional de instrumentos de gestién ambiental.
Sensibilizacion de  Sensibilizacién a los trabajadores, usuarios de la via y a la poblacién de la
! la poblacién zona, relacionados al cuidado del medio ambiente.
Normativas Garantizar el cumplimiento de las normas ambientales para minimizar,
: ambientales controlar y mitigar los impactos ambientales durante la ejecucion.
6 DME Determinar los lugares de dep6sito materiales excedentes (botaderos).

La Tabla 38 muestra los trabajos de gestiéon de impacto ambiental y residuos sélidos para

la operacidn, donde se detalla las partidas como FITSA hasta los DME (depésito de material

excedente).

3.2.2. Para la Operacion

° Sistema de gestion de la calidad para la operacion

Actividades minimas a realizar al momento de ejecutar el inicio del mejoramiento de via

en el sub tramo I1I.



Tabla 39

Sistema de gestion de la calidad para la operacion
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h Tipo de equipo o
N° Item Descripcion
magquinaria®
Granulometria de agregado ] Separacion de agregados segin su
1 _ Tamices
grueso y fino tamafio.
2 Control de chatas y alargadas Tamices Separacion de agregados.
] Nivel de compactacion de la mezcla
3 Control de densidad Densimetro nuclear _
asfaltica
. Miquina de los o
4 Abrasién , Analisis al desgaste de agregados.
Angeles
5  California Bearing Ratio (CBR) Equipo Andlisis de resistencia del asfalto.
Analisis de viscosidad del ) Calidad del asfalto segiin su carta de
6 Viscosimetro
cemento asfaltico plasticidad.
Calidad del asfalto segtin su carta de
7 Andlisis de emulsion asfaltica Viscosimetro o
plasticidad.
8 Analisis Marshall Equipo Prueba de resistencia al desgaste.
Mide la temperatura de los
Control de temperatura de Termdémetro con . _
9 materiales para evitar choques
agregados aguja )
térmicos.
Mide la temperatura de los
Control de temperatura de Termdémetro con . _
10 materiales para evitar choques
cemento asféltico aguja
térmicos.
o . Mide la deflexion del asfalto
11 Analisis de deflectometria Viga Benckelman
después de recibir cargas moviles.
) ) Mide el nivel paralelo y uniforme de
12 Andlisis de lisura Regla de aluminio
la compactacion.
3 Andlisis de indice de rugosidad Rugocimetro de Mide el nivel de calidad y

internacional (IRI)

impacto

deformacion del asfalto.

Nota. Todos los equipos deben estar calibrados cada seis (06) meses.
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La Tabla 39 representa las actividades de gestion de calidad para la operacion del
proyecto de mejora en la via. Consta de 13 items, donde hace mencion de los equipos a utilizar y

su caracteristica funcional en campo.

° Seguridad y salud en el trabajo para la operacion
Durante la ejecucion del mejoramiento de via en sub tramo 111, la seguridad es uno de los
pilares para el inicio de operaciones, por tanto, se elabor6 un formato para controlar la seguridad

y salud en obra.



Tabla 40

Gestion de seguridad y salud en el trabajo
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° Impacto ambiental y gestion de residuos

Tabla 41

Sistema de gestion de calidad para operacion

N° item Descripcion

1 FITSA Llenado diario de la ficha técnica socio ambiental

2 PMA Cumplir el plan de manejo ambiental

3 Seguimiento socio ambiental Control e informe de seguimiento socio ambiental in situ
Sensibilizacién de la Cumplimiento diario de sensibilizacién a usuarios de la viay a

! poblacién los pobladores de la zona para el cuidado del medio ambiente

Normativas Cumplimiento diario de las normas ambientales para evaluar y
i ambientales tomar decisiones sobre los impactos ambientales todos los dias

6 DME Controlar todos los dias los depdsitos de material excedente,
realizar pruebas de relleno compactado

La Tabla 41 muestra los items (6), que se deben de cumplir para evitar riesgos
medioambientales al momento de lleva a cabo la ejecucion de mantenimiento de mejora de la

z

via.

3.3. Aspectos Organizacionales
Los organigramas deben estar especificados por dreas o departamentos funcionales, a
continuacion, se muestra los aspectos organizacionales durante el inicio de actividades en sub

tramo III.



Figura 21

Organigrama funcional para la ejecucion de mantenimiento de sub tramo II1
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e calad ¢ idsiulea eV yirzas § sl ambeke LTINS prodeenn
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astlenca enca i desconoenirads

El aspecto organizacional de la mejora partird de un organigrama desde el departamento

de ingenieria como lider hacia la oficina técnica y de esta a los mandos intermedios de las lineas

intermedias de jefatura de acuerdo a las dreas y especialidades técnicas.



Capitulo 4

Aspectos Econémicos - Financieros
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4.1. Presupuesto y Financiamiento de Inversiones y Capital de Trabajo Inicial

Se muestra el tipo de inversion y capital de trabajo de acuerdo al presupuesto de mercado

de las empresas asfalteras a nivel nacional y los costos actualizados de acuerdo al afio 2020.

Tabla 42

Andlisis economico de intervencion en la carretera de acuerdo al tipo de severidad del VIZIR y

PCI
Longitud  Ancho Area Rango Tipo de intervencion APUS/ Total parcial
Mu Reconstruccién de via
450,00 6,30 2835,00 obr}; (carpeta asfaltica y 548,00 1553 580,00
P reemplazo de base granular)
Reconstruccién de via
20000 630 126000 Fallado  ccmPlazodebaseysub gy o0 gse 600,00
base granular y carpeta
asfaltica)
1250,00 6,30 787500  Pobre Reemplazo de carpeta 289,00 2275 875,00
asfaltica
Mantenimiento correctivo
750,00 6,30 4725,00 Regular (fresado, reciclado y/o 198,00 935 550,00
recapado)
1250,00 630 787500  Pobre Reemplazo de carpeta 289,00 2275 875,00
asfaltica
Mantenimiento correctivo
1100,00 6,30 6930,00 Regular (fresado, reciclado y/o 198,00 1372 140,00

recapado)

La Tabla 42 evidencia los presupuestos por cada tramo de carretera a ser mejorado de

acuerdo al tipo de fallas y a la clasificacién de dafo superficial y estructural.
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4.2. Presupuesto de Ingresos y Egresos Adicionales
El presupuesto de ingresos estd determinado a través del conteo de vehiculos diarios y proyectados a 1 afio, el calculo monetario
se realizd con las tarifas de peajes determinados por el MTC a través de PROVIAS Nacional. Por otro lado, el formato y/o ficha de

conteo vehicular fue validado como instrumento de estudio en campo. (Revisar Anexo 1)

Tabla 43

Cdlculo de conteo de vehiculos - Lunes 07/12/2020

Hars d= Camionetas YWehiculos ! Camiones Semitrailers Totsl Totsl
cantea de Moo ALos Miczra wehiculas  wehiculas
wehiculas Pick up Combi 251 252 2535 por hara por dia

= 3] i L=
S, o ﬂéﬁﬁﬂ e
S-3hras = 1 = 5 = =11}
S-10hras = 2 G =] =3 100
10 - M hras 'EI 12 14 = u] 14 =] 5 a Ed
1 -12 hras 1 10 15 o o o 2 =2 T 47
12 - 13 bras=s =2 d d 1 u] 1 5 a 1 15
13 - 14 lras 1] =3 23 u} o 5 =] 5 1 45
14 - 1S lras=s 14 = 1 a u] = 2 T = 33
15 - 16 lhras 5 = 1 u} o 1= o 14 1 41
16 - 17 hras=s 1= 15 1 o 1 3 2 2 = 50
17 - 15 hras 22 15 b = 1 = 3 5 3 =33
183 - 13 hras=s 2d 1 22 5 1 o = o 2 T3
13 - Z0hras 26 prat] ped = u} o u} =] T =3 =153 1454
20 -21hras 23 12 26 o o d G 1 3 TS
21-22 lras 1=z 3 1 a u] = 3 1 T oo
23 - 00 hras 1 2 o o o 2 2 5 10 22
ad - 1hras a E a a u] a 2 1 E 15
1-2 lhras 1] 1 1] u} o u} =] 5 115 131
2 -3 hras 1 1 =2 a u] a 5 =] a 15
S-dhras b u} b u} o u} =] b u} 14
4 -Shras 5 12 5 o o 1= o 5 o 4z
S5 -Ghras 21 13 1z u} o =1 1 5 5 53
E-"7hras 19 2 21 5 1 = 2 T 2 Sd
T-Shras 35 S0 =26 1 1 S 5 14 =3 v
S-3hras 25 35 20 =3 o 5 3 5 2 10z
24 horas 307 29% 259 32 8 127 105 116 20D 1454
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Tabla 44
Cdlculo de conteo de vehiculos - Martes 08/12/2020
Hors de Camionetas . ehiculos { Camiones Semitrailers T?tal T?tal
conteo de Mato Autos micro vehiculos  wehiculos
vehiculos Pick up Combi 251252 253 por hara por dia
“TI 5 ™ iLF
ﬂwﬂr%ﬁm i
S-3hras 22 z 1 | 5 d a3
A-10hras 1l 25 'IEI a z E G a 1 Tr
10 -11hras 5] | 14 z ] 1d a 5 a EG
1 -12 bras 10 z 2d ] ] ] z 2 ] i
12 -13 hras 12 a d 1 ] 1 5 ] 1 32
13-1d bras z 1 3 ] ] =) 5] 5 1 23
14 =15 hras 1 16 1 ] ] z z T =] ad
15 -16 hras 3 d 11 ] ] 12 ] 10 1 1
16 -17 hras 12 G 1 ] 1 3 z 2 12 239
17 - 18 hras 2 10 z z 1 z 3 B | 53
18 -13 hras 21- T 12 5 1 ] 5 ] z 53
19-20hras 12 25 26 1 ] ] a T 5] a5 &0
20-21hras 20 1l 11 ] ] dq 5] 1 ] SE
21-22hras 10 1l 1 ] ] =] 3 1 T dd
23 -00hras ] 3 0 1 ] z z 5 10 23
00 -Thras 1 ] 0 ] ] ] z 1 G 10
1-2hras 3 ] ] ] ] 1 5] 12 18 i
2-3hras ] z z ] ] ] 5 3 ] 18
J-dhras ] a z2 ] z ] 3 2 ] 15
d-Shras ] 22 G ] ] 12 ] G ] dE
S-Bhras 12 1l 12 ] ] a 1 3 =] 52
E-7Thras 13 10 21 5 1 3 z T z TO
T-8hras 29 a a 1 1 3 5 10 G T
S-9hras 2d 21 20 B ] 5 3 E z a7
24 horas 254 237 212 34 10 106 100 120 109 1180
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Tabla 45
Cdlculo de conteo de vehiculos - Miércoles 09/12/2020
nErBEs Camionetas . Vehiculos ! Camiones Semitrailers T::H:al T::H:al
conteo de Moto Autas micro vehiculos  wvehiculos
vehiculos Pick up Combi 251 ESE 253 por hara por dia
C— wﬂﬂ%ﬁﬁi e i
S-9hras T 3 1 z ] Tr
A-10hras 'IEI 23 14 ] z 'IE a dq z a0
0 -Thras 1z 12 12 2 ] 14 a =] ] B5
M-12hras 1 10 15 ] 1 1 3 z 1 b
12 -13 hras z d d 1 ] 3 5 ] 1 20
13 -1d hras 1 G 23 ] ] 5 G 5 1 d7
14 -5 hras 14 z 1 ] ] z z T 5 a3
15 -16 hras =] z 1l ] ] 15 1 1 1 36
16 - 17 hras 18 16 1 ] 1 3 z z a 51
17 - 18 hras | 32 z 2 1 z 3 5] 5] B3
18 -13 hras 2d 1d 15 5 1 ] 5 ] z G5
19 -20hras 3 14 a0 ] ] ] ] T G G0 1199
20-21hras 23 z 26 ] ] dq 5] 1 3 B5
21-22hras 1z ] 1 ] ] 5] | 1 T a6
23-00hra: 1 z ] 3 ] z z 5 5 20
00 -1hkras ] B 1 ] ] ] z 1 B 16
1-2 hras ] 1 ] ] ] ] G a G 21
Z2-3hras 1 1 z ] ] ] =] 5] ] 15
J3-dhras z ] z 1 ] ] z z ] |
d -5 hras 5] 12 5] ] ] 15 ] 5] ] d5
E-Ghras 19 13 12 ] ] a 1 3 5 BT
E-Thras 13 2d 21 5 1 3 z T z TS
T-Shras 25 a0 26 1 3 3 z ] G 101
B-3hras 20 21 20 ] ] z 3 5] z Td
24 horas 267 260 253 27 13 118 94 32 o 11949




Tabla 46

Cdlculo de conteo de vehiculos -

Jueves 10/12/2020
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Hora de . . . L Tatal Total
Camionetas i ehiculos ! Camiones Semitrailers . .
conteo de MMato Autos micro vehiculos  vehiculos
vehiculos Pickup  Combi 251 1252 253 por hora por dia
S-9hras ] 1 5 3 ] &g
3-10hras 11 2? 11 z z 11 z 1 3 TO
10 -11hras 3 2 14 2 0 15 1 5 0 45
MN-12 khras 1 o 15 ] ] ] z z z d40
12-13hras z dq dq 1 ] 1 5 ] 1 15
13-1d bras 0 B 20 0 0 5 B 5 1 43
14 - 15 lras 14 z 1 ] ] 2 z T 5 33
15 -16 hras 5 2 1l ] ] g ] 2 1 23
16 -17 hras 12 16 1 0 1 3 2 2 a 45
17 - 18 lras 22 13 z z ] 2 3 B 1 &1
18 -13hras 24 10 1l ] 1 ] 5 ] 2 53
13 -20hras 21 23 26 0 0 ] o T 5 a0 1156
20-21hras 23 12 25 0 0 q4 E 1 3 TT
21-22 hras 1 3 1 ] ] 5 ] 1 T 24
23-00hra: 1 b 0 0 0 2 b 5 1 23
00 -1hras 0 E 0 0 0 ] b 1 5 14
1-2hras ] 1 ] ] ] ] B o 25 d0
2-3dhras 1l 1 z ] ] ] 5 1 ] 20
J-dhras 2 0 2 0 0 ] o 2 0 14
d-Shras B 5 B ] ] ] ] 5 ] 22
S-EGhras 21 13 10 ] ] g 1 3 5 BT
E-7hras 13 24 21 5 0 3 2 T 2 a3
T-8hras 12 a0 5 1 ] 3 5 3 d B3
S-9hra= 21I ES.I 250 2 ] 12 3 5 2 a5
24 horas 278 262 224 15 5 104 81 a4 a3 1156
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Tabla 47
Cdlculo de conteo de vehiculos - Viernes 11/12/2020
Hara de Camionetas . Wehiculos { Camiones Semitrailers T::utal T::utal
conteo de Moo Autos micro vehiculos  wehiculos
vehiculos Pick up Combi 2511 252 253 por hiora pordia
“ThEm iR
oSk wﬂ%ﬁi’] e e
8-9hras 1 ] ] 12 12 d 3 BT
9-10hras 'I'I 'I'I 3 5 1 1 B 5 z E1
0 -1hras 3 14 3 z ] 3 14 5 ] 56
M-12hras 1 14 25 ] ] ] 2 ] 1 53
12 - 13 hras z d 4 1 ] 1 5 ] 1 18
13- 14 hras 1 B 1 ] ] z 1 5 1 27
14 - 15 hras 1d z 1 1 ] z z T 5 i
15 -16hras 5 z o ] ] 1 ] g 1 22
16 - 17 hras 28 13 1 ] ] 3 2 2 T 56
17 - 18 hras 22 17 2 z ] z 3 5] | B3
18 -13 hras 12 1 1z ] ] ] 5 ] z gz
19 -20hras 26 23 1N ] ] ] 10 T g = 027
20-21hras 23 5 76 ] ] z 5] 1 3 EE
21-22 hras 1 | 1 ] ] 5 | 1 T a3
23 -00hra: 1 z ] ] ] z z 5 3 15
00 -1hkras ] B 1 ] ] ] z 1 1 1
1-2 hras ] 1 ] ] ] ] 5 g 35 43
2-3hras 1 1 2 ] ] ] 5 9 ] 18
d-dhras z ] 2 ] ] ] 5 z ] 1
d-Shras B z =] ] ] 1 ] a ] a3
S-Ghras 12 g 1z ] ] g 1 3 5 g3
E-Thras 13 2d 1z ] 1 3 z T z il
T-8hras ] 15 14 1 ] 3 5 3 | 50
8-9hras ] 2d 5 z ] 5 1 1 ] a8
24 horas 213 226 172 14 2 82 15 a8 105 1027




Tabla 48

Cdlculo de conteo de vehiculos Sabado 12/12/2020
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Hora de . . ) . Tatal Total
Camionetas . Vehiculos ! Camiones Semitrailers ) )
conteo de Moto Autos micro vehiculos  wvehiculos
vehiculos Pick up Combi 2511252 253 por hiora por dia
o I
Ee wﬂéﬁﬁi Sl J bt
S-9hras 0 0 b 2 b ] 52
9-10hras 'IEI 13 14 0 0 dq 3] 10 1 bta]
10 -Thrasz 3 12 2 2 0 10 T 3 ] 45
N-12 hraz 3 10 o ] ] ] 2 5 T d41
12 -13 hras 2 q dq 1 0 1 5 0 1 15
13 -1 hras 0 ] 23 0 0 5 G 5 1 46
14 - 15 hras 10 b 1 0 0 z 2 T 3 27
15 -16 hras =) 2 a ] ] ] ] =) 1 21
16 - 17 hras 1G5 15 1 0 1 3 2 2 a S0
17 - 18 hras [ 3 2 2 0 2 3 1 a a3
15 -19 hras 2 14 10 0 1 0 5 0 2 SE
19 -20hras 3 23 el = ] ] ] 12 T [ a3 1036
20-21hras 23 10 13 0 0 dq G 1 3 G0
21-2Z2hras 12 3 1 0 0 3 3 1 T q4:2
23-00hra: 1 2 0 0 0 z 2 5 ] 15
00 -1hkras z ] ] ] ] ] 2 1 ] 1l
1-Zhras 0 1 0 0 0 0 G o 13 28
2-3Ghras 1 1 b 0 0 0 5 o ] 17
d-dhras 2 ] 2 0 0 0 1 2 ] T
d-Shras B 12 B ] ] 3 ] B ] a3
S5-Ehras G 20 G ] ] o 1 3 1 45
E-"Thras 250 24 21 5 1 3 2 T 2 a0
T-Shras 13 30 25 1 1 3 1 G q ad
S-3hrasz 10 31 21 3 0 1 2 0 3 71
24 horas 228 266 207 14 q 56 839 a5 T 1036
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Tabla 49

Cdlculo de conteo de vehiculos - Domingo 13/12/2020

Hora de . . . L Tatal Tatal
Camionetas . Vehiculos ! Camiones Semitrailers . .
conteo de Mato Auros micro vehiculos  wehiculos
vehiculos Pick up Combi 251 1252 253 por hora pordia
A=
ﬂwﬂ%ﬁm D
S-3hras 1l ] ] z ] ] ] S0
A-10hras ] 34 12 ] ] ] ] z ] g
0 -11hras 3 13 21 ] ] z 1 ] ] i
MN-12hras z 1l 15 ] ] ] z z 1 33
12-13hras z d d ] ] 1 ] ] ] 1l
13- 14 hras ] 5] 20 ] ] ] 5 1 1 a3
14 -1Shras ] z 1 ] ] z z z ] 12
15 -16hras 5 z 10 ] ] ] ] ] 1 15
16 - 17 hras 18 1 1 ] ] 3 ] z ] a5
17 =18 hras z 10 z ] ] z ] ] ] 22
18 -13hras 1 14 20 ] ] ] ] ] z aT
13- 20 hras 15 12 1 ] ] ] ] 5 ] a3 677
20-21hras 12 12 16 ] ] ] 5] 1 ] d7
21-22 hras 12 3 1 ] ] ] =) 1 ] 28
23 =00 hras 1 z ] ] ] z ] ] z T
00 -1hras ] 5] 1 ] ] ] z 1 ] 10
1-Zhras ] 1 ] ] ] ] ] a =) 14
2=-3hras 1 1 z ] ] ] 3 ] ] T
d-dhras z ] z ] ] ] ] z ] 5]
d-Shras 5] 15 5] ] ] 1 ] 5] ] ad
S5-Ghras 12 21 10 ] ] ] 1 3 5 52
E-Thras z 20 5 1 ] 3 z T z a2
T-8hras | 15 5] 1 ] 3 ] z ] a6
S-3hbras ] z z ] ] ] ] ] ] T
24 horas 13 230 133 2 1] 21 32 48 22 672




Tabla 50

Cdlculo de proyeccion de vehiculos al afio
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W % exruamwas
e «oxmteo e Moto *
el willo s

Auntos

Welbrulo s /OO annviihEee X

Temn traaleaxs

Sexmatia 1 1 5
Sernara 2 1 &S
Serxnmatia 3 1 56
Sernara 4 156G
Sexmatnia S 1 5
Sernara & 1 &S
Sexmatna 7 1 5
Sernara 1 &S
Sexmanns O 1568
Seyaatra 10 1 56
Sexmata 11 1568
Seryaata 12 1 56
Sexaatra 13 1568
Serynata 14 1 56
Sexmata 15 1568
Seraata 16 1 56
Sexaatra 17 1568
Seynata 1 1 56
Sexaata 10 1568
Serynata Z0 1 56
Sexmatum X1 1568
Sexnmatia T2 1 56
Sexmatum 3 1568
Sexnmata Z4 1 56
Sexnaaua 25 1 568
Sexmatia Z6 1 56
Sexmatum X7 1568
Sexnmatia 1 56
Sernara D 156G
Sexmata 30 1 5
Sernara F1 1 &S
Sexmatia I3 1 5
Sernara I3 1 &S
Srexmata F4 1568
Sernaats IS 1 56
Srexmata IS 1568
Sernara FTF 1 &S
Srexmata FE 1568
Sernaata IO 1 56
Srexmata 40 1568
Seyaata 41 1 56
Sexmatua 42 1568
Seynatia 43 1 56
Sexaatua 44 1568
Serynatia 45 1 56
Sexmata 4G 1568
Sexnatia 47 1 56
Sexmata 4 1568
Serxnatia 49 1 56
Sexmata S0 1568
Sexnmata S1 1 56
Sexmatua S22 1568

HE6 632

1751
1721
1781
1781
1781
1721
1781
1721
1721
1781
1721
1781
1781
1721
1721
1781
1781
1721
1781
1721

1781
1781
1781
1781

1721
2 GLZ

1520
1520
1520

T 040

138
128
138
138
138
128
138
128
138
128
138
128
138
128
138
128
138
128
138
128
138
138
138
138
138
138
138
138
138
138
128
138
128
138
128
138
128
138
128
138
128
138
128
138
128
138
138
138
128
138
138
138

7176

42
42
4z
42
42
42
42
42
42
42
42
42
4z
4z
42
42
4z
4z
4z
4z
4z
4z
4z
4z
42
4z
4z
4z
42
42
42
42
42
42
42
42
42
42
42
42
42
4z
4z
4z
4z
4z
4z
4z
4z
4z
4z
4z

2184

&14
& 14
al4
a14
&14
& 14
&14
& 14
& 14
&14
& 14
&14
&14
a1l
& 14
&14
&14
a1l
&14
a1l

al4
&14
al4
a14
al4
&14
al4
a14
&14
& 14
&14
& 14
& 14
&14
& 14

&l
ala
S1la
Sla
&l
Sla
&l
Sl
&le
Sl
&le
G166
ala
Sl
&le
G166
ala
G166
ala

ala
G166
ala
S1la
ala
G166
ala
S1la
Sla
&l
Sla
&l
Sl
&le
Sl

251 S 2IR

253

‘E;‘\J-v vl i_g—v‘l‘ oo

Toknll
wrelis vllo s
I ¥ ENTLAER

okl
weluisvllo s
PrE A R

&63
s63
E63
S63
S63
s63
S63
s63
63
s63
63
s63
s63
663
63
s63
s63
663
s63
663
s63
E63
s63
E63
S63
E63
s63
E63
S63
S63
s63
S63
s63
63
s63
63
s63
63
s63
63
s63
s63
663
s63
663
s63
E63
s63
663
s63
E63
s63

34 476

586
s86
686
586
686
s86
686
s86
&86
s86
&86
s86
&86
686
&86
s86
&86
686
&86
686
&86
686
&86
686
586
686
&86
686
586
686
s86
686
s86
&86
s86
&86
s86
&86
s86
&86
s86
&86
686
&86
686
&86
686
&86
686
&86
686
&86

35 672

& PE0
& PE0
& PE0
& PEO
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PEo
& PE0
& PE0
& PE0
& PEo
& PE0
& PEo
& PE0
& PEO
& PE0
& PEo
& PE0
& PEO
& PE0
& PEo
& PE0
& PEO
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PE0
& PEo
& PE0
& PEo
& PE0
& PEO
& PE0
& PEo
& PE0
& PEO
& PE0
& PEo

215 120

FLS 120

1o c orgabiliza Tnotos ot € MDreracioe de pago .
= Confines de eshadio e consilera 1 CYe CInENo prove Ctads e STAtE o por tTantho e amonne que cada sermars o habed wrariacidn en e provecciones .



4.3.

Analisis de Riesgo

4.3.1. Determinacion de Riesgo del Proyecto

Tabla 51
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. . .
Determinacion de riesgo del proyecto
= CVP-DRI-SST-003
ANALISIS DE RIESGO
VERSION: 001
i ANALISIS DE RIESCO N Q0]
DETERMINACION DE RIESGO DEL PROYECTO
Pagina: ) de )
MORAMO: [1g ) 35 m HAST 30 M AUTOITLALCION e | e S1IN
TVALTIAL Vix A DRI ST T Tos KA ST Ail FeTToh
TRAMO M1 K€ 104300 169300 € ARBETERA FERSUANDO BEL ALBDETED R - TV - 2633 FRICTAGE BACH. NG, TV FOREMELOAR SANTCS YACTAS
SUR TIAMOIN PUBMNIEIIII HED. - CF PAME A PIICHL (KD 10+300 - 15+ 50 ) Azman. DE_ G, FILEC GRENM AN DEL GADO SAMBA
ERCUCIO N BETAVINENTOS VI GRRICIA FREFAL OFICRTA DE GRT IO Y FRIANE AS I
. saEs Cos e Fiesge Medidns de Cortedd w ox|= ‘F' g Contodbes Canglamvtuatos
LLUVIAS POMET ORED A TEAVES DEL THMEO
MOMIT O8N COMGT ANTEDIELA ZOMA (FIOS, TALUDGS § 3 3]s ° st CONDATOS CLIMATOL OGE 05 TOL.
DESLEE AN 08 SEMHAML
CLIMATOLOGCO
FALLAS DESUSLO | MOMITOS.ED EMSUSLOS (LICUEFACCION FEURAS, VEXETACIONES) | 3 | 2 | 2 ? = R EaED COMS AT
1 BES 008 BT ERNOS orros PMOMIT OS.ED (EEF AL B CAMPO NEE 5 EOA
A COEERTURA FEENT E A LA DEVALUACION DELA MOMEDA(SOLES) | 2 | 2 | 1 5 st COMISAS ANTICIFADAS
ECONOMICO DISARASTALINMEITO | COMISAS ANTICIPADAS DE CEMENT 0 ASFALTICO, OTROS 1|1] s 5
st CORERTURA DERIES G0
COMLIT 08 SOCIALS | 1 ABILIDADS OCIAL € OBFOBATIVA SRR 3
aertmsos DAL MOMIT OF.ED) DICLA SALUD FRIMIE AL COMD B 1 1] 3 5t s
HUM ANDG FEE5 ORAL HO CAFACTT ACIONT CONGT AXTT AL FEFS O1AL (VF OFESTOMALES alsla . W0 |CHARLAS CONGTANT S AL
CAFACITADO TECMICOG) {PEESOMAL
n I G0 DTS i SGUISCE OBS OLET (6 | MANT RNIMIRNT O COMSTANIEDEMAQUINATIAS ¥ EQUI 0F sla]a P 5t COMNTROL SEEVRNTIIVD
. FALTADELIQUIDES | DAGOE CEOITUNDE DECOMES.OMIE QS FIANCIENOS 1| 1]s 5 st ACUBULACION DEDIVE AS
FRALDADES VELAK DOSEL CUMPLIMIRNT O DECONIBATOS ¥ COMPROME 05 s3] o 51 CUMILE LOE COMPROME 05
B FITF DOCEMENTO B WSRO DO BN ARFAZLNZIN PUNNTE RART IR BAST A CONN FAMP A MICES KM 12400 - KM Sace INIEC D VALO R ALT® ¢) WVIRD® @) m.!!
N i - IS N0
™
3 CCMTRCK FERMANINT N [IF 39600 CLIMAS 10T i de
D Wty
IO JOR. N0 MANER LY bl FAIC ALMENT E| MONETARLE
3. ASFED TO8 BU OWNTREIDON % 1
Ondim 4o
§- PARA REEERIIT MUMANIZ (1 v temp 3w haven? (2 6 me o vy haser? (3 3Gt moserite pam hasonh T (4 156 me we go dusn avvilonton 3 (3 O hass pam ovitaah 7 Sidascnsiiny
FYE) MDD 3 ) (o
»
JoPLENCETINTY (hdbemdn
T wwedew)
B BVERTOe DRF R0 A6 MENEIO 006 B UHEIRAAD ICI DL # £ VRO 008 €8 THOD GUEIVE # 10800460 o 1 20 W I i3 ATH CLAMDG EL o 5 003 0 k=3




4.3.2. Propuestas para la Mitigacion de Riesgo

Tabla 52

Propuestas para la mitigacion de riesgo

ANATISTS DE RIFSGO
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CVP-DRP-SST-03

VERSICN: DD1

PROPUFSTA PARA LA MITIGACION DE RIESGOS

ANALISISDERIESGO N°_ 000001

Paginaz 1 de 1

FECHA: 26112021 HORARIO: |z 7 g am HASTA- 17T 30Hms AUTOREACION I NOMBRE I FRAME
TR EFALUACION TECHICA ¥ S0OHEMICA CE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCT EN SUB .CTVIL JSEVELS -
TRAND I - KM 104300 - 15+300 CAPRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021 SOLECTTANTE EACH ING.CIVIL JOSE AR SANTOS YACHAS
ARFADETRABAJO: SUB TRAMOCIII PUENTE REITHER - CP PAMIPA BIICHI (KR 104300 - 154300 ASELOR D2 MG FELIX GERMAN DILGADD RAMIREZ
DESCRIPCIONDEL TRABAID: EJECUCION DEPAVIMENTOS IV’BG}IBme OFICINA DEGESTION YFINANZAS
Ttem RESGOS EVENTOS REESGO PROPUESTAS PARA LA MITIGACION DE RIESGOS
LIJTIAS
MONTCRED CONSTANTE DE LA 2DRA (RIOS, TALUDES)
DESLIZAMENTCS
CLIMATOLOGIOO -
FALLASDESUELOD LAONTCRED EH SUELOS (LICUEFACCION, FSURAS, YEGET ACICHES)
1 RESG0S EXTERNOS OTROS MONTCREO GENERAL EN CAMPO
DFLACION A
- = =
SO0ROMICA QOBERTURA FRENTE A LA CEVAUTACION CE LA MICNEDA (SOLES)
EDDROMICO ‘SASTECMIRNTO CDMPRAS ANTICPADAS CE CEMENTO ASFALTIOD, OTROS
DE [HSUMOS
CCHNFLICTOS SDCIALES |(CURJFLIMIENTO DE FESPONSABILIDAD SOCIAL CORPORATIVA
RECURSDS EFDEMIAS MONTCREODE LA SALUDFRENTE ALCOVID 19
HUMANOCS PERSCHALHO
C. AC =RS0NA JALES
CAPACTTADO APACITACION CONSTANTE AL PERSONAL (PROFESIONALES, TECHIDCS)
I RESGOSINTERNOS TECHICOS BQUIPCSOBSCLETOS  [MANTENMMIENTO CONSTANTEDE MAQUINARIAS YEQUIPCS
FAITADELIQUIDEZ  [PAGCS OPCRTUNCS DE COMPROMISCS FIHAHCTERCS
BACHETARIO
PENALIDADES VELAR POREL CUMPLIMIERTO DECCHTRATOS Y COMPRCIMISOS
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La Tabla 52 muestra dos (2) tipos de riesgo, proyecto de mejora: riesgo externo y riesgo interno con sus respectivas propuestas

técnicas.

4.3.3. Presupuesto de Mitigacion de Riesgos

Tabla 53

Presupuesto de mitigacion del riesgo

1 ; sge g . . No

Item  Riesgos Causa Eventos Propuestas para la mitigacion de riesgos Aplica aplica Costo S/
Lluvias . ;
. . Monitoreo constante de la zona (rios y taludes) 72 000,00
. . Deslizamientos
Climatolégicos . . R .

Fallas de suelo Monitoreo de suelos (Licuefaccion, Fisuras, Vegetaciones) X 36 000,00
| Riesgos Otros Monitoreo general de campo X 12 000,00

externos Inflacion Econdmica Cobertura frente a la devaluacidn de la moneda (Soles) X

. Desabastecimiento de . .
Econémicos . Compra anticipada de cemento asféltico, otros X
insumos

Conflictos sociales Cumplimiento de responsabilidad social corporativa X

Recursos Epidemias Monitoreo de la salud frente al Covid 19 X

Ri humanos Personal no capacitado Capacitacién constante al personal (Profesionales y técnicos) X

iesgos - - — — -
11 interrglos Técnicos Equipos obsoletos Mantenimiento constante de maquinaria y equipos X
. Falta de liquidez Pagos oportunos de los compromisos financieros X
Monetarios . .
Penalidades Velar por el cumplimiento de contratos X

La Tabla 53 representa el presupuesto de mitigacion de riesgo al momento de llevar a cabo el mantenimiento rutinario y

periddico de la via, esto es un porcentaje de los costos de mantenimiento general.
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4.4. Extracto de Estados de Resultados
Se aprecia los resultados del calculo proyectado, consta de obtener ingresos anuales en peajes y contrastarlo con las

inversiones proyectadas en mantenimiento periédico y rutinario anual.

Tabla 54

Resultados financieros anuales en via del tramo 111

Autos Pick up Combi Micro Z2E 3E 251 /282 283 Total ingresos
094, 590,00 392 800,00  53,820.00 2839200 41506400 62462400 896,376.00 1.409044.00 4,714,710.00

Ingresos anuales

Gastos provectados

{mantemmento | mantemmiento por afio

penddico) GO0000.00 km 3,600, 000,00
Gaslos provectados

{ mantenimiento 4 mantenimientos por afio

rutinario) 30.000.00  trimestral 120, 000, 00
Resultados D04, 71004

El extracto de resultados se obtendré de las dos formas de realizar la mejora de la via, el mantenimiento periddico se realizaré
una vez por afio y el mantenimiento rutinario se realizara cada tres meses.
El presupuesto se determiné de acuerdo al resultado del conteo de vehiculos semanales y luego se proyecté a un (1) afo para

obtener los estados de resultados con el costo de los peajes de acuerdo al tipo de clasificacion vehicular por eje.
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El extracto de los flujos de fondo se obtiene a partir de los ingresos y gastos proyectados anuales, para este caso del sub tramo

III se realiz6 a 10 afos de acuerdo a Invierte.pe para mantenimientos y mejoramiento.

Tabla 55

Ingresos, gastos y estado de resultados proyectados por peaje durante 10 aiios

. . . . L . . . . Total mgresos
Ttems Afio 1 Afo 2 Afie 3 Afio 4 Afio § Afo 6 Afio 7 Afio 8 Afio 9 Adio 10 _ .g
proyectados
Ingreso
pfﬂ_m;dﬂs 471471000 513903390 SA0154695 610568618 665519703 725416575 700704066 861867437 03435501 1023084696 7163025767
Gastos
P;ﬁ_‘;tam 3,720,00000 405480000 441973200 481750788 525108350 572368111 623881241 680030553 741233303 80794300 5651760855
[ ]
Incremento de
METRsos par o
Peaje anual
Proyecccion - - . . - . . . -
- COATION0 108423300 118181495 128817830 1404,11434 153048463 166822825 1 R183687C 198202199 216040395 1511255912

de resultados

En la Tabla 55 se observa los resultados proyectados econdmicos a 10 afios, para mejora de via. Se considera un incremento de

9 % de acuerdo a las estimaciones de factor de correccion del ministerio de Economia y Finanzas (Invierte.pe) y tasas de interés.
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Capitulo 5

Analisis Costo - Beneficio

5.1. Beneficios No Financieros
Los beneficios no financieros y/o econdmicos, se consideran logros y satisfacciones no

monetarias para los colaboradores de una empresa, asi como para la propia empresa.

Tabla 56

Beneficios no financieros

Resultados positivos en el clima laboral de los obreros, oficiales, operarios,
Para los maestros de obra, capataces, técnicos e ingenieros.
trabajadores  Resultados positivos en la retencién de los empleados (menor ausentismo

del personal de obra).

Resultados positivos en la imagen y reputacion publica, reconocimiento de

la colaboracién de la empresa al bien comin y cumplimiento de la
Para las

responsabilidad social corporativa hacia las comunidades involucradas en
empresas

las mérgenes de la via.

Mejora constante en el proceso constructivo.

Nota. https://www.alianzafpdual.es/sites/default/files/2018-

10/0210_1900_Los%?20beneficios%20no%?20financieros %20de %201a%20FP%?20Dual _0.pd

f

5.2. Impacto Social
En obras de construccion y servicios civiles se dan impactos sociales que determinan el

inicio de desarrollo de los centros poblados del sub tramo III.
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Tabla 57

Impacto social

Mejora gradual de la calidad de vida de la poblacion ubicado en las

Impacto para la margenes de la carretera Fernando Belaunde Terry — Junin.

sociedad Mejora del nivel cultural y animica de la poblacién ubicado en la carretera

Fernando Belaunde Terry - Junin

Nota. Adaptado de https://acortar.link/3SAGGd

Tabla 58

Factores de correccion para evaluacion social

Factores d= correcccion (F.CY

Conth finalidad de expresar los costos 2 precios sociales, 1 Ministerio de Economia v
Fimanzas ha canculade Factores de correccion para aleenos rebros de costos

Parte de flvios evalvados aconomic aments (orecios de mercadol X F.C

F.C. Mano de cbra no calificada

F.C Bienes mciomales = (.84 Ezgion Tihano Bural
Lima 0.86 -

F.C Bisnss tranzables = 0.80 Idatropoliong

F C Combustible - o Basto de coen .68 .57
Sisfra 0.6 041

F.C Manp de obra calificada = 0.00 Seha .63 040

Nota. https://www.mef.gob.pe/contenidos/inv_publica/docs/capacita/2014/marzo/4. EXPOSICI-

MoD-EVALUACI.pdf
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Tabla 59

Ingresos y gastos financieros con factor de correccion segiin Inviente. PE

Total
items Afio 1 Afio 2 Afio 3 Ao 4 Afio 5 Afio 6 Afio 7 Afio 8 Afio 9 Afio 10 ingresos
proyectados
priniftZ?os 396,035.64 431,678.85 470,529.94 512,877.64 559,036.63 609,349.92 664,191.42 723,968.64 789,125.82 860,147.14 6,016,941.64
pro()};itt(;fios 312,480.00 340,603.20 371,257.49 404,670.66 441,091.02 480,789.21 524,060.24 571,225.66 622,635.97 678,673.21 4,747,486.68
Factor.d’e 8.4 %
correccion
Proyeccion
de 83,555.64 91,075.65 99,272.46 108,206.98 117,945.60 128,560.71 140,131.17 152,742.98 166,489.85 81,473.93 1,269,454.97
resultados
sociales

La Tabla 59 muestra el flujo de caja de ingresos y gastos financieros segun los ratios de invierte.pe para obras de bienes y

servicios sociales (factor de correccién 8.4).
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5.3. Evaluacién Econémica — Financiera
La evaluacion econémica y financiera se da con el fin de determinar los ratios proyectados frente a los ingresos por peajes, por

ello es necesario el incremento del costo de peaje anualizados en un 9 % de acuerdo a Invierte.Pe.

Tabla 60

Evaluacion econémica financiera

Periodos amles

Tiems 0 1 P 3 4 5 6 7 g 9 10
hﬂeg‘m T | | - ) - =477 - oy 3 - | wl = LS |
: 37000000 4714710 513003 SELT 610568 6655108 7254166 7007041  SI8674 0304355 10230847
provectados
&S‘IN‘ SR - = ] s - - = 1%} 5 ] - Y wl )

3720000 403800 4419732 4817508 5251084 STBEY 62/ 6800306 7412333 8079443
proyectados
Incramento d=
ingresos por %
Peape amual
Popcccin 2000000 994710 108423 1181815 1288178 1404114 15%0485 166828 1818360 1082022 2160404

de resultados
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Figura 22
Determinacion de la evaluacion economica y financiera de acuerdo a los beneficiarios del

proyecto de mejoramiento

Econdmicamente viable (Estado)

o

. Beneficio para la poblacion.

]

. Maver competitividad para el estado
S 1 3. Mejoramiento de calidad de vida
4. Dmamizaciin de la economia

5. Creacion de empleo

1. Mavor rentablidad para la empresa

2. Mejora financiera de la empresa
3. Mejorarmento de la vhlidad
4. Remversiom de ulilidades O

5. Capacidad de pago de dendas

Financieramente viable (Empresa)
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Capitulo 6

Determinacion de la Viabilidad del Proyecto

La viabilidad del proyecto de mejoramiento se dard con las comparaciones econdmicas y

financieras de los resultados obtenidos durante la proyeccion de 10 afnos de acuerdo a

Inviente.Pe.

6.1. Valor Actual Neto (VAN)

Tabla 61

Valor actual neto (VAN) del sub tramo 111

Valor actual neto (VAN)

N° FNE (1+i)*n FNE/(1+i)"n
0 3,720,000 3,720,000
1 994,710 1.09 912,578
2 1,084,234 1.19 912,578
3 1,181,815 1.30 912,578
4 1,288,178 1.41 912,578
5 1,404,114 1.54 912,578
6 1,530,485 1.68 912,578
7 1,668,228 1.83 912,578
8 1,818,369 1.99 912,578
9 1,982,022 2.17 912,578
10 2,160,404 2.37 912,578

Total S/ 12845780




6.2. Tasa Interna de Retorno (TIR)

Tabla 62

Tasa interna de retorno (TIR) del sub tramo 111

Tasa interna de retorno (TIR)

Tasa de descuento VAN
0 % S/ 11,392,559
3% S/ 8,905,206
6 % S/ 6,954,018
9 % S/ 5,405,780
12 % S/ 4,163,815
15 % S/ 3,157,158
20 % S/ 1,865,365
25 % S/ 916,631
30 % S/ 203,306
35 % S/ -344,646
50 % S/ -1,393,479
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La Tabla 62 evidencia el valor de la TIR con una tasa de descuento de 9 %, de acuerdo a

estos porcentajes de descuento habria rentabilidad al momento de realizar los mantenimientos

rutinarios y periddicos para la mejora de la via.

Tabla 63

Resultados de la evaluacion economica

VAN

TIR

S/ 5,405,780

32 %
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Por otro lado, de la Tabla 63 de acuerdo a la TIR, indica que el mantenimiento de la via
llegaria a su punto de equilibrio cuando alcance 32, es decir tendria un retorno de cero “0”

rentabilidad en el tiempo.

Figura 23

Proyeccion de VAN y TIR de acuerdo a los flujos de caja proyectados

S$/14,000,000

$/12,000,000

$/10,000,000

$/8,000,000

$/6,000,000

VAN

S$/4,000,000

$/2,000,000

S/0
0% 10% 20% 30% 50% 60%

(S/2,000,000)

(5/4,000,000) TIR

La Figura 23 muestra los resultados de los anélisis econémicos a través de VAN y TIR
donde se aprecia valores de hasta 32 % de rentabilidad frente a las tasas de intereses bancarios,
por lo tanto, realizando y comparando con estos indicadores econdmicos, se afirma que es muy

atractivo realizar este tipo de mejora de la via.
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Capitulo 7

Conclusiones y Recomendaciones

Conclusiones

Los resultados de los diagndsticos técnico y econdmico fueron muy similares. Por lo
tanto, se realiz6 un solo cédlculo econémico para ambos métodos.

De acuerdo al método VIZIR se encontré en un nivel de clasificacion de deficiente en el
75 % de la via y bajo la metodologia PCI se encontré en el rango de 26 — 40 por lo tanto
la carretera estd en la condicién de POBRE con 50 % del total de la via los cuales
necesita un mejoramiento y rehabilitacion para mejorar su estado de serviciablidad.

La carretera Fernando Belaunde Terry es de una sola via con dos carriles (ida y vuelta)
los cuales bajo la metodologia VIZIR Y PCI se encontraron en estas condiciones:

Del resultado de la aplicacion del método VIZIR: el 70 % se encontr6 en condicion de
deficiente, el 22 % regular y solo el 8 % en condicion de bueno.

Del resultado del método PCI: el 9 % se ubicé en condicion de muy pobre, el 4 % en
condicion de fallado, el 50 % en condicion de pobre y el 37 % en condicion de regular;
por tanto, de acuerdo al rango de intervencion de via necesita: mejoramiento y
rehabilitacion.

Las fallas que present6 la carretera de acuerdo a las incidencias estdn determinadas de la
siguiente forma: en el método VIZIR se encontrd con: depresiones y hundimientos
longitudinales, desprendimiento y hundimiento transversales, pulimiento de agregados,
piel de cocodrilo y fisuras; en el método PCI: desprendimiento de agregado, grieta en

bloque, piel de cocodrilo, huecos, ahuellamiento, grietas transversales y longitudinales.
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De acuerdo a los resultados se determiné la propuestas econdmicas y técnicas para la via
de 5 kilémetros, los cuales es viable una conservacion de la via en el primer y segundo
tramo de 650 ml, en el segundo tramo de 750 ml un mantenimiento correctivo (fresado y
reciclado de carpeta asféltica), el tercer tramo de 2 500 ml necesita reemplazo de la
carpeta asfaltica en su totalidad y el cuarto tramo un mantenimiento correctivo.
Recomendaciones

Considerar antes de intervenir una carretera, evaluar al menos con un método la
condicidn de la via, la metodologia PCI es el aceptado y propuesto por el MTC, el cual se
verificd que es parcialmente igual que el método VIZIR.

Tener en cuenta antes de realizar propuestas técnicas y econdémicas, que debe ser de
cardcter obligatorio la visita del lugar in situ, para asi poder tomar decisiones certeras al
momento de evaluar la via, por otro lado, contar con los equipos necesarios para la salud
y seguridad en el trabajo de campo.

Para determinar las fallas es de carécter obligatorio que los técnicos e ingenieros
responsables de evaluar la via deben de contar con vasta experiencia en evaluacion de
carreteras sea cuantitativa y cualitativa para poder determinar los verdaderos costos reales
al momento de proponer una solucion técnica y econdmica.

Los resultados de las evaluaciones técnicas y econdmicas deben estar relacionados con el
presupuesto adecuado y de acuerdo a la zona o ubicacién georreferenciada del lugar es
necesario un sinceramiento en los costos de materiales, recursos humanos, costos
financieros y otros costos que determinan la viabilidad del proyecto; por lo tanto, es

necesario contar con los técnicos adecuados cuando se realice este tipo de labor.
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Matriz de Consistencia

Anexo N° 1
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Anexo N° 2

Resultados procesados método VIZIR por cantidad de muestra

Tabla 1

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 10+300 — 10+400

Ewvnluacion técnica ¥y economica de pavimeunto flexible con los métodos VIZIR - PCT en
sub tramo 11 - ko 104300 - 154300 Carrteras Femando Belvunde Terry - Junin - 2021

(Nombre de la via Camgwen Fernande Belaade Tomy  [Anche de layin | 6.30
Unidad de Muesom M1 Avende In Muoear 63000
Progresiva imicial (lkm) 10+-300 Inspeccionado ] :
Progresiva Snal (ko) 104400 Fecha 12/12/2020

Tipo de falln Unidad Tipa de falla Unaidad N" de falln Tipo
1. Atvetlamiento m 13. Desplammisnto, sbuimmisnts o ahvetiamiento m lalg A
|2- Deprasionas o hundimisnios ongitudinates m___114: Nrdida de s peticula tigante Im 7al24 B

IS Picdida da arregados mo
4. Fisuras long tudinales porfatiga m 18 Desca to m2 C.ﬁﬁs‘m___
5.Fisuras piel de cocodtiio m 17. Putimiento de agregados m Rango Calificacion|
8. Paches v paichaos m 18, Exsudacion m iy2 Bueno
TFisura longitudinal de junts de construccion m 190, Afloramiento da mortero m I v Rflull'.
2Fisura transversal de junta de construccidn m 20 _Afloramisnto de agus m 5.6v7 De ficiente
©. Fisuras de contmccion térmica m 21 Desmtegracion de los bordaes del pavimento m
10. Fisum parabolica m 22 Escalonamiento entre calzada v benna m
11, Maum ds bords m 23 Wroson de lus barman m
12 Ojo de pescado Unidad |24 Segmgacion m
Falln Cravedad | Longitud | ¥rofundidad " 1f Anx 1d 1d AMnx Correccion 1=

17 2 100 2

(<] 2 29 13 2

5 3 23 3 2 9 A

2 3 73 10 2
[Calificacion 2

Tabla 2

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 10+400 — 10+500

Evaluacion tecunica ¥y economica de pavimento flexible con los meéetodos VIZIR - PCl en
sub oramo I - lan 104300 - 154300 Camrtemn Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombre de Ia via Carretem Nemando Delaunde Terry Ancho de la vin 6.3
Unidnd de Mueatsn N2 Aveade Ia Musstrn 630
Progresiva inicial (lum) 10+400 Inspecciomnado pors Bach Jose Malgar Santos Yachas
Progresive fasl (lom) 10+-500 Yoehn 12/12/2020
Tipo de falln Unidad Tipo de falla Unidad | N7 de falla Tipo
L. Ahuellamiento m 13, Degplazamiento, abultumiente o ahuelamiento m 1al6 A
2 Depmni o hundimi » longitudinal m 14, Pécdida de la peliculs igante m 7 a124 B
|3 Desprendimionte o hundimientos wansversalesl m 115, Pécdida de agregados m
et m3 Calificagion |
5. Fisums pinl de cocodrilo m 17. Pulimiento de agmgados m Rango Calificacidn|
|6. Paches v parchecs m |18 Exudacién m lv2 Bueno
| ZEsnealongitudnal de jvote deconstruanen [ m 119 Aflocamiente de morteo m__|3v4 Rexular |
8 Fisura transversal de junts de construccién m 20. Afloramiento de agua m 5.6v7 Deficiente
9 Fisums de contraccion téeomics m 21, Desintegracion da los bordes del pavimento m
i olion m 120 Esoslonaovento snteeoalzada vberma L m
11 Fiswra de borde m 23 Eroxién de las barmas m
12 Ojo du pencado Unidad |24 Segregacion m
Falla Cruvedad | Longitd | Profundidad I I Max. Id Id Max | Corrvecion s
[ 3 20.5 3 2
17 2 100 2
13 3 2 3 2 2 2
3 4 4 3
Calificacion 2




Tabla 3

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 10+500 — 10+600

Evaluaciéon técnica y econémica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo III - km 104300 - 15+300 Carrtera Fermnando Belaunde Terry - Jumnin - 2021

UCSS

118

Nombre de la via Carratara Fermnando Belaunde Tarry Ancho dela via 63
Unidad de Mueztwra M3 Areade Ia Muestra 630
Progreziva inicial (kkm 104500 Inzpeccionado por: Bach. Josa MelzarSantos Yachas
Progreziva final (km) 10+-600 Fecha 1271272020

Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuellamisnto m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamiento m 1alé A
2. Depraziones o hundimientos longitudinalas m 14 Pirdida de la pelicula lizante m 7 al24 B
3. Desprandimiento o hundmisntos transversale m 15. P2rdida de asrezados m
4_Fisvuras longitudinales por fatiza m 16. Descascaramiento m2 Calificacion
5. Fisuras pial de cocodrilo m 17. Pulimianto da agrazados m Ranzo Calificacion]
6. Paches v parchaos m 18. Exsudacién m 1v2 Bueno
7.Fisura longitudinal de junta d= construccidn m 19. A floramiento de mortero m 354 Rezular
8.Fisura transversal de juntade construccidn m 20. Afloramiento de agua m 5,67 Deaficients
9. Fisuras de contraccion témica m 21. Desintesracion de los bordas del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22 Ezcalonamiento 2ntr calzada yberma m
11. Fisura d= borda m 23.Erosion da las bermas m
12. Ojc de pescado Unidad |24 Sezrezacién m

Falla Gravedad | Longitud |Profundidad I If Max. Id Id Max |Correccion 1S

6 4 51.5 3.00 3

17 3 100 - 3

5 2 345 3.00 3 3 3 3

11 3 3£ 3.00 3
Calificacion 3

Tabla 4

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 10+600 — 10+700

Evaluacién técmnica y econdémica de pavimento flexible con los métodos

VIZIR - PCTI en sub tramo IIT - km 10+300 - 15+300 Ca
Belaunde Terry - Junin - 2021

rrtera Fernando UCSS

Nombre de lavia Carretera Femando Belaunde Terry Ancho de lavia 6.3
Unidad de Muestra M4 Area de la Muestra 630
Progresziva inicial (lon) 10+600 Inspeccionado por: Bach. Jose Melzar Santos Yachas
Progreziva final (lam) 10+700 Fechs 1212/2020

Tipode falla Unidad Tipode falla Unidad | N®de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Desplazamiento, abultamiento o ahuellamient m 1alé BY
2. Depresiones o hundi 1 dinales m 14 Pérdida dela pelicula lizante m 7 al24 B
3. Desprendi o hundi s transversale m 15. Pérdida de azrezados m
4. Fisuras lonzitudinales por fatiza m 16. Descascammiento m2 Calificacion
5. Fisuras piel de cocodrlo m 17. Pulimiento de azrezados m Ranso Calificacion
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m 1v2 Bueno
7. Fisura lonzitudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 |Resular
8.Fisura transversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de asua m 5.6y 7 IDeﬁcienbe
9. Fisuras de contraccion térmica m 21. Desintezracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura pambolica m 22_Escalonamiento entre calzada v berma m
11. Fisura de borde m 23. Erosion delas bermas m
12. OQjo de pescado Unidad |24. Segrezacion m

Falla Gravedad | Longitud | Profundidad If IfMax. Id Id Max

5 2 56 2 2

1 3 21 2 3 2 3

17 1 100 3 3

11 2 228 2 2

Calificacion




Tabla 5

119

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 10+700 — 10+800

Evaluacion técnica y econoémica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en sub
tramo III - kam 10+300 - 15+300 Carmrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombre delava Camatera Farnando Belavnda Tenoy Anchode Iavia 63
Unidad de Mues tra M3 Arvea de laMuestra 630
Progresiva inicial (Jom) 10700 Inspeccionado por: Bach. Jose Melzar S antos Yachas
Progreziva final (ko) 10800 Fecha 127122020
Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13.Desplazamiento. abultamiento o ahusllamiento m 1al6 A
2. Depresionas o hundimi=ntos longitudinalas m 14 Picddidade la palicvla izants m Tal24 B
3.Dasprendi to o hundi tos trans versales m 15.Picdida de azrazados m
4. Fiura: lonzitudinales por fatiza m 16.Descascamamiento m2 Calificacion
5.Furas piel de cocodrilo m 17. Pulimiento d= az=zados m Ranso Calificacion
6. Pachas v parcheos m 18. Exsud acion m 1y 2 Bu 2no
7.Fisura longitudinal de junta de cons truccidn m 19. Afloramiento d @ mortero m 3v4 lRegular
S8.Fisura tansvemalde unta d= construecion m 20. Afloramiento d 2 2azva m 5.6v7 Dzfcisnts
8. Fiuras da contraccion térmica m 21.Deasintezracion d= los bordes dalpavi m
10. Fisura pamabolica m 22 Escalonamiento entre calzada v bemma m
11. Fisurade boni= m 23.FErosion de las bermas m
12. Ojod= pascado Unidad |24 Szzmszacdn m
Falla Gravedad | Longitud | Profundidad ¥ HMax Id Id Max | Correccion is

1 3 15 4 5

17 5 100 5 s 3 5 5

5 6 58 6 6

13 6 21 [ 5
Calificacion 5

Tabla 6

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 10+800 — 10+900

Evaliacion técnica y econdémica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en

sub tramo IIT - km

10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

UCSS

Nombre de lavia Carretera Fernando Belaunde Terry Ancho de lavia 6.3
Unidad de Muestra M6 Areadela Muestra 630
Progresiva inicial (km) 10+800 Inspeccionade por: Bach.Jose MelgarSantos Yachas
Progresiva final (km) 10+900 Fecha 12:12/2020
Tipode falla Unidad Tipode falla Unidad | N°de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamiento m 1alé A
2. Depresiones o hundimientos longitudinales m 14. Pérdida de la pelicula ligante m Jal24 B
3. Desprendimiento o hundimientos transversales m 15. Pérdida de agregados m
4 Fisuras longitudinales por fatiga m 16. Descascaramiento m2 Calificacion
5.Fisuras pielde cocedrilo m 17. Pulimiento de agregados m Rango Catificacion
6.Paches v parcheos m 18 Exsudacion m 1v2 Busno
7 Fisura longitudinal de junta de construccion m 10, A doramiento de mortero m 3v4 Regular
8Fisura tansversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de agua m 3.6v7 Deficiente
9 Fisuras de contmccidn térmica m 21. Desintegracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22 Escalonamiento entre calzada vbema m
11. Fisura de borde m 23 Erosion de las bermas m
i2. Ojo de pescado Unidad |24 Segregacion m
Falla Gravedad |Longitud| Profundidad If If Max. Id IdMax | Correccion 1S

[ 4 13 5 6

1 4 15 6 6 5 s 6

17 3 100 6 6

5 7 51 6 5
Calificacién G




Tabla 7

120

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 10+900 — 11+000

Evalnacion técnica y ecol

i tldepa\.

to flexible con los métodos VIZIR - PCT en sub

tramo IIT - lam 10+300 - 15+300 Carrtera Fermando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombrede lavia Camstera Fernando Belavnde Terry Anchodelavia 63
Unidad de Muestra M7 Area delaMuestra 630
| Prog resiva inicial (kom) 10+900 Inspeccionado por: Bach. Jose Melzar Santos Vachas
|Prosresiva final (ko) 11+000 Fecha 12/12/2020
Tipode falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. D=splazamiento. abulkamiento o ahu sllamiento m 1alé A
2 Depresionas o hundimisntos lonzi#tudinales m i4 Piddidade la pelicula lizants m Tal24 B
3. Desprandimiento o hund imientos transversales m 15 Pérdidadeazrerados m
4. Fisuras longzitudinales por fatiza m 16. Descascaramiento m2 Calificacion
5. Fisuras piside cocodrilo m 17. Pulimiento de azrezados m |Ranzo Calificacion
6. Paches vparcheos m 18. Exsudacion m 1v2 Bueno
7Fisura longitsdinalde junta de construccidn m 18. Afloramiento de mortero m 3v4 Regular
SFisura tmnsvemal d= junta d= construccidn m 20. Afloramiento de agua m 5,6v7 Dafyients
9. Fisuras d = contraccion témmica m 21 Desintezmcion d= los bord=s dal pavimento m
10. Fisura parabolica m 22. Escalonamiento entra calzmada v baoma m
11.Fsurade borde m 23 Frosidn d= las bermas m
12.0jo d= pascado Unidad |24 Sezrezacion m
Falla Gravedad | Longitud | Profundidad If IfMax Id IdMax | Correccién ]
6 6 91 4 4
17 2 100 5 5 5 &
= 5 5
5 6 84 6 6
11 6 71 4 4
Calificacion 5

Tabla 8

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 11+000 — 11+100

Evaluacion técnica v econdémica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en sub tramo III

km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

UCSS!

Nombre de la via Casmetera Femando Belaunde Temy Ancho de lavia 6.3
Unidad de Musestra ME Areade ls Muestra 630
Progresiva inicial (km) 114000 Inspeccionado por: Bach_Jose Melgar Santos Yachas
Progresiva final (km) 11+100 Fecha 12/122020
Tlpo de falln Unidad Tipo de falla Usnidad | N"de falla Tige
1. Ahuellamiento m 15. Despla 0o, abult 0 ahuell = lalé A
1. Depresiones o hundmiento s lonpitudinales m 14_Perdida de la pelicula higante m 7al 24 B
3. Desprendissento o hundsmentos transversales m 15 Pérdsda de agrezados =
4. Fisuras longitudinale s por fabga m 16 Descascaramiento m2 Calificacion
3. Fisuras piel de cocodnlo = 17. Pulimiento de agrezados = Rango Cabficacidn
6. Paches y parcheos m 18_ Exsudacion m 1y2 Bueno
7 Fisura lenigitudinal de junta de construccidn = 19. Afloramiento de mortero = 3y4 Regulas
3 Fisura transversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de agua m 5,6y7 Deficiente
9. Fisuras de contraceidn témica = 21 Desmtegracion delos bordes del pavimento =
10. Fisura parabobica m 22_Escalonamiento entre calzada y berma m
11. Fisura de borde m 23 Erosién delas bermas =
12. Ojo de pescado Unidad |24 Segregacion =m
Falla Gravedad | Longired | Profundidad u I Max. 1 M Max | Correcclén 15
17 4 100 3 35
S 6 4035 6 6 6 6 6
11 3 L 6 6
6 6
Calificacidn &




Tabla 9

121

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 11+100 — 11+200

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCIen
sub tramo ITI - kan 10+300 - 15+300 Carmrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombrede la via Carratara Farnando Belauvnde Terry Ancho de lavia 6.3
Unidad de Muestra N9 Area dela Mueswra 630
Progreziva inicial (km) 11+100 |linspeccionado por: Bach. Joze MNelzarSantos Yachas
Progresiva final (km) 11+200 Fecha 12/12/202¢0

Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N®de falla Tipo
1. Ahuellaminto m 13. Dezpl to.abulta o o ahuell to m 1alé Y
2.Dapresionss ¢ hundimientos lonzitndinales m 14. Pérdida de la pelcula izants m 7 al24 B
3.Dasprandimiento o hundi os tmnsversalks m 15. Pérdida de asrezados m
4 Fisvms longitudinales por fatiza m 16. Dezcascaraniento m2 Calificacion
S.Fisums piel de cocodrilo m 17. Pulimianto de agmzados m Ranzo Calificacion
6.Paches v parcheos m 18. Exsudacidn m 152 Buszsno
7.Fisura longitudmal d= junta de construccion m 19. Afloramisnto d= mortero m 3v4 Rezular
8.Fizura transvarszal de junta de construcc®dn m 20. Afloramianto de agua m 5.6x7 Deficients
9. Fisums de contraccion térmica m 21. Desintezracion d= los bordes del pavimeanto m
10. Fisura parabolica m 22. Escal to entre calzada vy berma m
11. Fisura de borde m 23.Erozidnde las barmas m
12. Ojo d= pescado Unidad |24 Sezrezacion m

Falla Gravedad | Longitud | Profundidad If If Max. Id IdMax |Correccion Is

3 5 56 5 5.00

13 3 12 3 6 5.¢0 6 6

17 2 100 -

5 7 25 7 7.00
Calificacién 6

Tabla 10

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 11+200 — 11+300

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo III- km 10+300 - 15+300 Carrtera Fermmando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombre de la via Carretera Famando Belaunde Terry Ancho dela via 63
Unidad de Muestra MI10 Area de lalMuestra 630
Progresiva inicial (km) 11+200 Inspeccionado por: Bach. Josa Nalzar Santos Yachas
Progresiva final (km) 11+300 Fecha 12/12/2020
Tipo de falla Unidad Tipode falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuallamianto m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamien m 1alé A
2. Deprazionas o hundimientos lonzitudmales m 14. Pirdida de & pelicula lizante m 7 al24 B
3. Desprandimianto c hundimiantos transvarsales m 15. Pérdida de agrazados m
4_Fisuras longitudinales por fatiza m 16. Dezcascaramiento m2 Calificacion
5_Fisuras piel d cocodrilo m 17. Pulimianto d= agrezados m Ranzo Calificacion)
6. Pach2os v parcheos m 18. Exsudacién m 1y2 Bueno
J.Fisura longitudinal de junta d= construccion m 19. Afloramisnto de mortero m 3v4 Razular
8.Fisura transversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de azua m 5,67 Deficients
9. Fizsuras da contmccion tdrmica m 21. Desmtagracion d= lbs bordas dal pavimento m
10. Fisura parabodlca m 22 Escalonamiento entrs calzada v berma m
11. Fisura de borde m 23. Erosién de las bernas m
12. Qjo de pescado Unidad |24.Segmgzacion m
Falla Gravedad | Longitud |Profundidad If K Max. id IdMax |Correccién Is
17 2 100 2 2
5 5 23 5 - 5 - <
3 > >
Calificacion 5




Tabla 11

122

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 11+300 — 11+400

Evaluacion técnica y econoniica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCT en sub ttanxo
IOI - kan 10+300 - 15+300 Camrtera Fernando Belaunde Teny - Junin - 2021

UCSS

Nombredelawvia Cametera Femando Belavnde Terry Anchodelavia 63
Unidad de Muestra M1l Areadelaluestra 630
Progres iva inicial (ko 11+300 Inspeccionado por: Bach.JoseMelzar Santos Yachas
Progres iva final (Jon) 11-400 Fecha 12/12:2020
Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad N° de falla Tipo
1. Ahyallamiento m 13. Desplazamiento. sbultamiento o ghuellamianto m 1sl6 A
|2. Dapresiones o hundimiantos longitudinales m 14 Perdidade 1a peficula izante m 7al24 B
3. Dasprandimiento o hundimiantos transvarsalas m 15.Perdidade azrezados m
4.Fisums longitudinales por fatiza m 16. Descascaramisnto m2
5.Fisums pizsl de cocodsrlo m 17. Pulimiento d= agrazados m
6.Paches vparcheos m 18. Bxs udacion m
7Fisurs longzitud inal dejunts de cons truccion m 19. A dommisnto d2 mortero m
8Fisura transversalde junta de constmuccion m 20. Adommientods agua m
©.Fisums d= contmccion ténmica m 21. Desintezmcion de los bordes del pavimento m
10. Fisura pambolica m 22. Ezcalonamisnto entrecalzada vbems m
11.Fisurade borde m 23. Erosion de 1as bemmas m
12. Ojod= pascado Unidad |24.Sezrezacion m |
Falla Gravedad | Longitud | Profundidad I IfMax. Id IdMax | Correccion is
i <) 54 - 5
17 2 100 - - - - -
5 5
5 6 28 5 5
13 5 54 5 5
Catificacion 5

Tabla 12

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 11+400 — 11+500

Evaluaciéon técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en sub
tramo IIT - lam 10+300 - 15+300 Carrtera Femando Belaunde Terry - Junin - 2021

UCSS(

Nombre de lavia Carretera Famando Belavnda Teny Anchodelavia 6.3
Unidad de Muestra M12 AreadelaMuestra 630
Progresiva imicial (um) 11400 Inspeccionado por: Bach. Jos= Melzar Santos Yachas
Progresiva final (lom) 11+500 Fecha 1212/2020

Tipo de falla Unidad Tipode falla Unidad N° de falla Tipo
1. Ahpallamisnto m 13. Desplazamisnto, abultamiznto o ahvallamiento m 1als A
2. Depresiones o hundimientos lonzitudinales m 14 Pirdida da la palicula lizants m Tal24 B
3. Desprandimiznto o hundimientos tmnsvearsales m 15. Pardida d= agrazados m
4 Fiuras lonzitudinales porfatiza m 16. Dascascaramiento m2 Calificacion
5.Fisuras piel de cocodrsilo m 17. Pulimianto d2 azrazados m Ranzo Calificacion
6.Paches v parcheos m 18. Exsudacion m iv2 Bueno
7.Fisura longitudinal d2 junta de construccion m 19. A floramisnto d= mortaro m 3v4 Razular
SFisura transveralde pnta de constmuccion m 20. Aforami=nto d= azua m 5. 6v7 Dezficiant=
8. Fisuras de contmccion térmica m 21. Desintegracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura pamabolca m 22. Escalonamiento entre calzmda v berma m
11 Fisurade bomde m 23. Erosion d= las bemmas m
12. Ojodzpascado Unidad |24 Sezragacion m

Falla Gravedad | Longitud | Profundidad If IfMax. Id IdMax | Correccion IS
(3 5 65 6 5
1 4 4 5 6 6 6 6
17 2 100 - =

Z - 23 7 6

Calificacion 6




Tabla 13

123

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 11+500 — 11+600

Evaluacion técnica y econémica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en sub tma
III - km 10+300 - 15+300 Cantera Fernando Belaunde Teny - Junin - 2021

UCSS(

Nombre de lavia Carr=tera Fernando Belaunde Terry Ancho de lavia 6.3
Unidad de Muestra MI3 AreadelaMuestra 630
Progresiva inicial {(fam) 11+500 Inzpeccionado por: Bach.Jos2 MalzarSantos Yachas
Progresiva final (Jam) 11+-600 Fecha 12122020

Tipo de falla Unidad Tipo defalla Unidad | N° defalla Tipo
1. Ahuellamisnto m 13. Desplazamianto . abultamiento o ahuvellamiento m 1alé A
2. Deprasionss o hundimentos longitudinales m 14. Pirdida d= b paficnla Bzants m Jal24 B
3. Dasprendimiento o hundimientos tmns versales m 15.Pirdida d= agrazados m
4. Fisuras lonzitudinales por fGtiza m 16. Descascamamiento m2 Calificacion
5.Fisuras pielde cocodrilo m 17. Pslimiento de azrezados m Ranzo Calificacién
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m iy2 Bueno
JFsvm lonzitudinal de junta de constmecién m 19. Afloamianto d= mortero m 3v4 Regular
S.Fivum transversalde unta de cons trsccidn m 20. Adommisnto d= azna m 5. 6v7 Daficiante
9.Fisuras d2 contraccion tdmmica m 21.Dasintegracion de los bordas del pavimento m
10. Fsua parabdlica m 22 . Escalonamiento entrs calzada v beoma m
11. Fsura de borde m 23 Erozion de fas beovas m
12. Ojo d= pascado Unidad |24 Segresacion m

Falla Gravedad | Longitud | Profundidad i3 HMax Id IdMax | Correccién IS

1 5 56 6 5

17 2 100 6 6 6 6 P

4 7 21 6 6
Calificacion 6

Tabla 14

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 11+600 — 11+700

Evaluaciéon técnica y economica de pavimenfo flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo III - km 10+300 - 15+300 Cantera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

UCSS

Nombre dela via Carratera Farmnando Belaunde Terry Ancho dela via 63
Unidad de Muestra N14 Area de la Muestra 630
Progreziva inicial (km)| 11+600 Inzpeccionado por: Bach. Josa Melzar Santos Yachas
Progresziva final (km) 11+700 Fecha 12/12:2020

Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuallamianto m 13. Desplazamianto, abultamiento o ahuellamiento m 1alé A
2. Depraziones o hundimientos lonzitudinales m 14. Pirdida da la pelicula lizante m 7al24 B
3. Desprandimianto ¢ hundimiantos transversales| m 15. Pérdida d= azrezados m
4_Fisvras ongitudinales por fatiza m 16. Descascaraniento m2 Calificacion
5.Fisvuras piel de cocodrio m 17. Pulimiento d= agregados m Ranzo Calificacion)
6. Paches yparchaos m 18. Exsudacon m 12 Bueno
7.Fisura longitudinal de junta d2 construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3y 4 Rezular
8.Fisura transversal de junta de construccién m 20. Afloramiento deazua m 5.6x7 Deficianta
9. Fisuras d= contraccidn té m 21.Dezintagracion de los bordas del pavimento m
10.Fizura parabolica m 22. Escalonamianto antra calzada v barma m
11.Fisura d= borde m 23.Erosion de la: bermas m
12. Ojo d= pescado Thidad |24. Sezrezacidn m

Falla Gravedad | Longitud Proﬁmdid:d If If Max Id IdMax |[Correccién IS

1 5 41 5 5

17 = 100 - 6 — 6 6

3 5 51 5

15 7 23 7
Calificacién 6




Tabla 15
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Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 11+700 — 11+800

E valuacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en sub
tramo III - kan 10+300 - 15+300 Canrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombre de Iawia Carretera Fernand o Belavnd e Terry Anchodelavia 63
Unidad de Muestra M15 Areade laMuestra 630
Progresiva inicial (Jom) 11+700 Inspeccionado por: Bach. Jos= MelzarSantos Yachas
Progresiva final (Jam) 11+-800 Fecha 2/12/2020
Tipode falla Unidad Tipo de falla Unidad | N°de falla Tipo
1. Ahvellamiento m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamisnto m 1alé A
2. Depresiones o hund imisntos longitudinales m 14 Pirdida d= la palicula Bz ants m Tal24 B
3. Das prend imiento o hundimientos trmnsversalas m 15. Pérdidade azrezados m
4 Fisurms lons#tudinales porfatiza m 16.Descascammisnto m2 Calificacion
3. Fisumas pisl de cocodrilo m 17. Pulimisnto d= azrezados m Ranszo Calificacion
6. Paches v pascheos m 18. Exsudacion m 1v2 Buesno
7.Fisum longitudinalde junta d= constmecidn m 19 Afloramisnto d= mortero m 3v4 Rezular
8Fisu transversal de junta de cons truccion m 20. Afloranuento d= azua m 5.6v7 Daficients
9. Fisuas d= contraccién térmica m 21. Dasintezracion de los bordes d=l pavimento m
10. Fisura pamabolica m 22 Escalonamiento entre calzada v beama m
11.Fisurade borde m 23.Erozion de las bermas m
12.0jo d= pascado Unidad |24.Sezmzacion m
Falla Gravedad | Longitud | Profundidad If IfMax. d IdMax | Correccion Is

1 4 51 4 4

17 2 100 - -

5 2 36 2 3 2 3 3

12 3 87| 3 3
Calificacidn 3

Tabla 16

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 11+800 — 11+900

Evaluacion técnica y econdomica de pavimento flexible con los métodes VIZIR - PCI en sub
tramo ITI - km 10+300 - 15+300 Carmrtera Femando B elaunde Terry - Junin - 2021

Nombre de la via Camatera Farnando Belavndzs Tergy Anchode lavia 6.3
Unidad de Muesztra M16 Area de laMuestra 630
Progresiva inicial (Jum) 11-800 Inspeccionado por: Bach.Jose Melzar Santos Yachas
Progresiva final (o) 11900 Fecha 12/12/2020
Tipode falla Unidad Tipode falla Unidad | N° de falla T ipo
1. Ahuellamiznto m 13.Daspla to,abult o zhyuzllamisnto m 1al6 A
2. Depresionss o hundimientos lonzitndnales m 14.Péniida de la pelicula lizante m 7al24 B
3. Dasprandimisnto o hundimisntos tmansvarsales m 15.Pérdida de azrmzados m
4. Fsuras lonzitudinales porfatiza m 16. Dascascaramisnto m2 Calificacién
5. Fsuras piel de cocodrilo m 17. Pulimiento de ag=zados m Ranzo Calificacion
6. Paches v pascheos m 18.Exsudacion m 1y2 Bueno
7Fisurm longitudinalde juntade construceidn m 18. A floramisnte &= mortero m 3v4 Razular
8Fisum tmnsvarsal de pata de construccidon m 20. A floramiento deaagua m 5.6v7 Deaficiante
9. Fisuras de contmecion térmica m 21. Desintezracion d= los bordes delpavimento m
10. Fisura parabolica m 22 Escalonamisnto entra calzada vbarma m
Fisurade borde m 23 Erosiéndelas bermas m
12. Ojodepascado Unidad |24.Sagrazacion m
Falla Gravedad | Longitud | Profundidad i3 IfMax. Id Id Max | Correccion s
1 2 554 2 2
5 - 29 4 3 4 2 3
17 2 100 ° 4]
10 3 21 3 3
Calificacién 3
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Tabla 17

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 11+900 — 12+000

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR -

PCI en sub tramo I - km 10+300 - 15+300 Carmrtera Fernando Belaunde Terry
-Junin - 2021

ZOAD ¢

& L2
£ a
£ s SANC
- ',—‘ -
ORE D

G o

Nombredelavia Carmtera Fernand o Belaunde Teoy Anchodelavia 6.3
Unidad de Muestra M17 Areade IaMuesora 630
Progresiva inicial (Jom) 11900 Inspeccionado por: Bach.Jos= MalzarSantos Yachas
Progresiva final (km) 12000 Fecha 12/12/2020

Tipode falla Unidad Tipode falla Unidad | N°de falla Tipo
1. Ahusllamisnto m 13. Desplazamiento. abultamisnto o zhu zllamisnto) m 1al6 A
2. Depresionss o hundimientos onzitndinales m 14 Pididadelapaliculalizants m Jal24 B
3. Desprendimiento o hund imientos transvesmales m 15. Pédidadeazresados m
4. Fisuvras lonz#tudinales por Stiza m 16. Dascascaramisnto m2 Calificacién
5. Fisuras piel d= cocodrilo m 17. PuEmiantoda agrazados m Rango Calificacion
6. Paches v parcheos m 18 Exsudacidén m iy2 Bueno
7Fisuralongitudinalde junta de construccion m 1% Afloramisnto d= nostero m Iv4 Rezular
8Fiura transversalde junta de cons truccidn m 20 Afloramisntode azua m 3.6v7 Deficients
9. Fisuras de contraccidn térmica m 21. Desintegracion d2 los bordas d 2l pavimento m
10.Fisua pamabolica m 22 Escalonamiento entre calzada v beoma m
11.Fisura de borde m 23. Erosion de las bemas m
12.0jc d= pascado Unidad |24 S=zsrezacion m

Falla Gravedad | L itud | Profundidad If I Max. d Id Max | Correccién IS

1 7 56 7

17 2 100 4] 0

5 5 32 3 . 5 * .

12 7 87 7 7
Calificacion 6

Tabla 18

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 12+000 — 12+100

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub rameo III - km 10+300 - 15+300 Cantera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombre de Ia via Carretera Fernando Belaunde Terry (Ancho de la via 6.3
Unidad de Muestra MIiS8 Area de Ia Muestra 630
Progresiva inicial (lam) 12+000 Inzpeccionado por: Bach. Joze Melzar Santos Yachas
Progresiva final (lam) 12+100 Fecha 12/12/2020

Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamientol m 1alé A
2. Depresziones o hundimi os longitudinal m 14_Pérdida dela pelicula lizante m 7 al24 B
3. Desprendimiento o hundimientos transversales m 15. Pérdida de agrezados m
4_Fisuras longitudinales por fatiza m 16. Descascaramiento m2 Calificacion
5. Fisuras piel de cocodslo m 17. Pulimiento de azrezados m Ranszo Calificacion)
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m 152 Bueno
7.Fisur longitudinal de junta de construccion m 19 Afloramiento de mortero m 3v4 Regular
8.Fizurm transversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de azsua m 5.6v7 Deficiente
9. Fisuras de contr 10 érmi m 21. Desinte=zmcion de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22. Escalonamiento entre calzada v berma m
11. Fisura de borde m 23. Erosidon de las bermas m
12. Ojo de pescado Unidad |24. Sesrezacion m

Falla Gravedad |L itud| Profundidad If If Max. Id IdMax |Correccion| IS

3 4 65 B 4

17 2 100 - 5 - 5 5

1 6 54 6 6

15 7 56 7 =
Calificacion 5
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Tabla 19

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 12+100 — 12+200

Evaluacion técnica vy economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI
en sub tramo IIT - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - UCSS

2021

Nombre de la via Carratera Fernando Belaunde Terry Ancho de 1la via 63
Unidad de Muestra M19 Area de 1a Muestra 630
Progresiva inicial (km) 2+100 Inspeccionado por: [Bach. Joze MNalzar Santos Yachas)
Progresiva final (km) 2+200 Fecha 12/12/2020

Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad |N° de falla Tipo
1. Ahuesllamianto m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahusllamisnto m lalé A
2. Deprasionas © hundimientos lonzitudinalas m 14 Psrdida de la palicula lizants m 7 al24 B
3. Dezprendimisnto o hundimisntos transversalas m 15. Pérdida d= agregados m
4_Fisuras lonzitudinales por fatiza m 16. Dascascaramisnto m2 Calificacion
5.Fisuras piesl de cocodrilo m 17. Pulimianto d= agrezados m Ranszo Calificacion
6. Pachas v parchaos m 18. Exsudacion m 132 Busno
7.Fisura longitudinal de junta da construccidon m 19 A floramiento d= mortero m 34 Regzular
8.Fisura transvarsal de junta de construccidon m 20. Afloramiento de agzua m 5.6y 7 Deficienta
9. Fisuras de contraccion térmica m 21. Desintagracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabdlica m 22.Escalonamiento entre calzada v barma m
11. Fisura da borde m 23.Erosidn de las bermas m
12. Ojo da pascado Unidad |24 Sezragacidon m

Falla Gravedad Longimdl’ rofundidad If If Max. Id Id Max |Correccion IS

1 4 45 4 4

17 2 100 0 s o 5 5

5 5 63 5 5

12 7 50 7 7
Calificacién 2

Tabla 20
Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 12+200 — 12+300

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo ITI - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021 U‘ SS

Nombre de la via Carretera Femando Belaunde Terry Ancho de 1a via 6.3
Unidad de Muestra M20 Area de Ia Muestra 630
Progreziva inicial (dam) 12+200 |Inspeccionado por: Bach. Jose Melzar Santos Yachag
Progresiva final (lam) 2+300 Fecha 1271272021
Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad |N° de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Despl iento. abultamiento o ahuellamientq m 1alé A
2. Depresiones o hundimientos longitudinales m 14 Pérdida dela pelicula lizante m 7al24 B
3. Desprends: to o hundi s transversaleg m 15. Pérdida de asre=zados m
4_Fisuras longitudinales por fatiza m 16. Descasc i o m2 Calificacion
5. Fisuras piel de cocodrilo m 17. Pulimiento de agrezados m Ranszo Calificacion|
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m 1v2 Bueno
7. Fisura longitudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 Rezular
8.Fisura transversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de azua m 5,67 Deficiente
9. Fisuras de contraccion térmica m 21. Desintezracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22. Escalonamiento entre calzada v berma m
11. Fisura de borde m 23. Erosion delas bermas m
2. Ojo de pescado Unidad |24. Sezrezacion m
Falla Gravedad| Longitud| Profundidad If If Max. Id Id Max |Correccion IS
1 5 54 5 b
17 2 100 - 6 - 6 6
5 7 84 7 7
12 6 6 6 6
Calificacion 6
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Tabla 21
Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 12+300 — 12+400

Evaluaciéon técnica y econéomica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo ITI - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombre de la via Carratara Farnando Balaunda Tarry Ancho de la via 63
Unidad de Muestra A 21 Areade la Muestra 630
Progreziva inicial (km 12+300 Inzpeccionado por: Bach. Josa Mealzar Santos Yachas
Progreaiva final (lkm) 12+200 Fecha 127122020

Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° defalla Tipo
1. Ahusllamisnto m 13. Despla iento. abultamisnto o ahusllamisnto m 1alé A
2. Deprezionesz o hundimientos longitudinales m 14 Psardida de la palicula lizants m 7al24 B
3. Deasprandimianto o hundimisntos transvarsalas m 15. Pérdida de agrezgados m
4_Fisvpras lonzitudinales por fatiza m 16. Dascascaramianto m2 Calificacion
5. Fisuras pial de cocodrilo m 7. Pulimiento d= agrazados m Ranzo Calificacidon)
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m 152 Bueno
7.Fisura longitudinal de junta da= construccion m 19. Afloramiento da mortaro m 3v4 Rezular
8.Fisura transversal de junta de construccidon m 20. Afloramiento d2azua m 5.6y 7 Deaficients
9. Fisuras de contmccion tsrmica m 21. Deasintagracidon de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabslca m 22.Escalonamiento entra calzada v berma m
11. Fisura de bords m 23. Erosidn de laz bermas m
12. Ojo de pascado Unidad |24 Sagzragacion m

Falla Gravedad [L itud|Profundidad ¥ If Max. Id Id Max |Correccién IS

5 6 16 6 6

17 2 100 2 2

1 5 67 5 5 ¢ ¢

8 7 S 7 & £
Calificacion 6

Tabla 22
Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 12+400 — 12+500

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible con los metodos VIZIR - PCI en
sub ramo III - km 10+300 - 15+300 Canrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021 U‘ SS

Nombre de la via Carretara Farnando Belauvnda Terry Ancho de Ia via 63
Unidad de Muestra N22 Area de la Muestra 630
Progresiva inicial (kkm)) 12-+400 Inzpeccionado por: Bach. Jose Nalzar Santos Yachagj
Progreziva final (km) 12+500 Fecha 121272020

Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad [N®de falla Tipo
1. Ahuallamianto m 13. Desplazamianto.abultamisnto o ahuallamiento m 1alé A
2. Deprsziones o hundimientos longitudinales m 14 Pérdida de la peficula lizante m 7al24 B
3. Deszprandimiento o hundimiantos transvarsales m 15 Pérdida de agrezados m
4_Fispms lonzitudinales por fatiza m 16. Descasc 1 o m2 Calificacion
5.Fisumas piel de cocodrilo m 17. Pulimiento d= agrazados m Rangzo Calificacion)
6.Paches v parcheaocs m 18. Exsudacion m 152 Bueno
J7.Fisura longitudinal de junta de construccidn m 15 Afloramisnto de mortero m 3x4 Reazular
8.Fisura transversal da junta de construccion m 20. Afloramisnto deazua m 5.6 7 Deaficients
9. Fisums de contraccion tsrmica m 21. Desintegracion d= los bordes dal pavimento m
10. Fisura parabolica m 2. Ezcalonamiento entre calzada yberma m
11. Fisura de borde m 23.Erozidn de las bermas m
12. Ojo de pascado Unidad |24 Sesregacion m

Falla GraredadlLongimd Profundidad If If Max. Id Id Max [Correccio IS

s 5 28 5 3

1 5 18 5 6 5 6 6

17 2 100 = =

5 7 65 7 7
Calificacion 6
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Tabla 23
Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 12+500 — 12+600

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo I - km 104300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombre dela via Carretera Fernando Belaunde Terry Anchode lavia 6.3
Unidad de Muestra M23 Area dela Muestra 630
Progresiva inicial (km) 12+500 Inspeccionade por: [Bach. Jose Melgar Santos Yachas|
Progresiva final (km) 12+600 Fecha 12/12/2020

Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamiento m 1alé A
2. Depresiones o hundimientos bngitudinales m 14 Pérdida de la pelicula lisante m 7al24 B
3. Desprendimiento o hundimientos transversales m 15. Pérdida de agregados m
4. Fisuras longitudinales por fatiga m 16. Descascaramiento m2 Calificacion
5. Fisuras piel de cocodrilo m 17. Pulimiento de agregados m Rango Calificacion)
6. Paches vparcheos m 18. Exsudacion m 1v2 Bueno
7.Fisura longitudinal de junta de construccidon m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 Regular
S Fisura fransversal de junta de construccién m 20. Afloramiento de agua m 5.6v7 Deficiente
9. Fisuras de contraccion térmica m 21. Desintegracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22. Escalonamiento entre cal=ada v berma m
11. Fisura de borde m 23. Erosidn de las bermas m
i2. Ojo de pescado Unidad |24. Segregacion m

Falla Gravedad | Longitud |Profundida: If If Max. Id Id Max

1 6 54 6 6

17 3 100 - 5 - S 5

s 7 23 7 7 ’

11 7 71 7 7
Calificacion 7

Tabla 24
Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 12+600 — 12+700

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo III - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombre de la via Carretera Fernando Belaunde Terry Ancho de la via 6.3
Unidad de Muestra NI24 Area de la Muestra 630
Progresiva inicial (lkm) 12+600 Inspeccionado por: Bach. Joze Melzar Santos Yachas)
Progresiva final (lkm) 12+700 Fecha 1271272020
Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13.Despla 1 . abultami o o ahuellamiento) m 1alé A
2. Depresiones o hundi lonsitudinal m 14 Pérdida de la pelicula izante m 7 al 24 B
3. Desprendimi o o hundimientos transversales| m 15.Pérdida de azrezados m
4. Fisuras longzitudinales porfatiza m 16. Descascaramiento m2 Calificacion
5. Fisuras piel de cocodrilo m 17. Pulimi o de azrezad m Ranszo Calificacion]
6. Paches v parcheos m 18_.Exsudacion m 152 Bueno
7 Fisura longitudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 Rezular
8.Fisura transversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de azua m 5.6v7 Deficiente
9. Fisuras de contraccion témmica m 21.Desintezracion delos bordes del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22.Escalonamiento entre calzada v berma m
11. Fisura de borde m 23.Erosion de las bemas m
12. Ojo depescado Unidad |24 Sezrezacién m
Falla Gravedad |Longitud lProﬁuldidad If If Max. Id Id Max |[Correccion| 1S

2 5 41 5 5

3 6 32 6 6 5 6 6

5 7 51 7 ¥

17 2 100 - -
Calificacion 6




Tabla 25
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Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 12+700 — 12+800

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo III - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

UCSS

Nombrede la via Carmmtera Fernando Balaundas Terry Ancho de la via 6.3
Unidad de Muestra AR5 Area de la Muestra 630
Progreziva inicial (km 12+7 Inspeccionado por: |[Bach. Jose Malzar Santos Yachag)
Progresiva final (km) 12800 Fecha 12/12/2020

Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahueall to m 13. Daspla to. abult: to o ahusllamianto m 1alé A
2. Depresiones o hundimientos lonzitudinales m 14 Pérdida de la palicula lizante m 7al24 B
3. Dasprandimiantc o hundimientos transvarsalasg| m 5.Pérdida de agregados m
4. Fisupras longitudinales por fatiza m 16. Descascaramianto m2 Calificacion
5. Fisuras pial de cocodislo m 17. Pulimiento de agrazados m Ranzo Calificacidn|
6. Pachesz v parcheos m 18. Exsudacion m 1v2 Bueno
7.Fisura longitudinal de junta d= construccidn m 15. A floramiento d= mortaro m 354 Reazular
8.Fizsura transverzal de junta de construccion m 20. Afloramiento da azua m 5.6x7 Daficiante
9. Fisuras de contraccion térmica m 21. Dezintegracion da los bordes dal pavimento m
10. Fisvra parabolica m 22. Escalonamianto antra calmda yy berma m
11. Fisura de borde m 23. Erosidn de las bermas m
12. Ojo d= paszcado Unidad |24 Segragacidn m

Falla Gravedad |Longitud|Profundidad] If H Max. Id Id Max |[Correccion| 15

2 2 12 2 2

}37' ; 130 = - 3 = - 3 3

1 2 56 2 2
Calificacion 3

Tabla 26

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 12+800 — 12+900

UCSS!(

Evaluaciéon técnica v economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo ITI - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombre de lavia Carretera Fernando Belaunde Terry Anchode 1a via 63
Unidad de Muestra M26 Area de Ia Muestra 630
Progreziva inicial (dam) 12+800 Inspeccionado por: Bach. Jose Melgar Santos Yachas
Progresiva final (lam) 12+900 Fecha 12/12/2020

Tipo de falla Unidad Tipo de falla I Unidad | N®de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamiento] m 1216 A
2. Depresiones o hundimientos longitudinales m 14 Pérdida dela pelicula lizante m 7al24 B
3. Desprendimiento o hundimientos transversales m 15. Pérdida de agrezados m
4. Fisuras lonzitudinales por fatiza m 16. Descascammiento m2 Calificacion
5. Fisuras piel de cocodrilo m 17. Pulimiento de azrezados m Ranszo Calificacion|
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m 152 Bueno
7 Fisura lon=itudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 Regular
8 Fisura transversal de junta de construcciéon m 20. Afloramiento de azua m 5.6v7 Deficiente
9. Fisuras de contraccion térmica m 21. Desintezracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura pambolica m 22_Escalonamiento entre calzada v berma m
11. Fisura deborde m 23. Erosion delas bermas m
12. Ojo de pescado Unidad |24, Sezrezacion m

Falla Gravedad [Longi rofundidas If If Max. Id Id Max |Correccio Is

1 4 51 4 4

17 2 100 2 4 2 4 4

5 5 25 5 5

12 4 20 4 4
Calificacion 4
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Tabla 27

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 12+900 — 13+000

Evaluacion técnica ¥y econémica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCIen
sub tramo III - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021 UCSS X
Nombre de lavia Carretera Fernando Belaunde Terry Ancho dela via 6.3
Unidad de Muestra N27T Area de laMuestra 630
Progresiva inicial (hm) 12+900 Inspeccionado por: Bach. Jose Melzar Santos Yachas
Progreziva final (km) 13+000 Fecha 12/12/2020
Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N®de falla Tipo
1. Ahueilamiento m 13. Daspla 1 o, abultamiento o ahuallamianto m 1alé A
2. Depraziona: o hundimiantosz longzitudinales m 14. Pardida da la pelicula Ezante m 7 al24 B
3. Desprandimiento o hundimientos transvarsaled m 15. Pérdida de agrazados m
4_Fisuras longitudinales por fatiza m 16. Descascaramisnto m2 Calificacion
5. Fisuras pielde cocodrilo m 17. Pulimiento de agrezados m Ranso Calificacién
6. Paches v parchsos m 18. Exsudacién m 1y2 Bueno
7.Fisura longitudinal de junta de construccion m 19. A floramianto de mortero m 3v4 Razular
8.Fisura transverszal de junta d= construccidn m 20. Afloramiento de azua m 5,67 Deficients
9. Fisuras da contraccion térmica m 21.Desintegracion de los bordes dal pavimento m
10. Fisura parabolica m 22 Escalonamiento entra cal=ada vyberma m
11. Fisura de borde m 23. Erosidén de las bermas m
12. Ojo de pescado Unidad |24 Sesrezacidon m
Falla Gravedad| Longitud [Profundidad If If Max. Id Id Max |Correccion| 1S
5 5 25 5 L
2 - 17 4 - 4 - -
3 5 30 5 ’ 5 ’ .
17 2 100 2 2
Calificacion s

Tabla 28

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 13+000 — 13+ 100

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCIen
sub tramo ITI - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fermando Belaunde Terry - Junin - 2021 U‘ SS >

Nombre dela via Carratara Fermmando Belaunde Terry Ancho de lavia 63
Unidad de Muestra NDRS Areade Ia Muestra 630
|Progresivainicial (lkm 13+000 Inspeccionado por: Bach. Jose Melzgar Santos Yachas
Progresiva final (km) 13+100 Fecha 127122020

Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N de falla Tipo
1. Ahu=llamiento m 13. Dazspl iento. abultamisnto o ahusllamiento) m 1alé A
2. Deprasionas o hundimiantos longitudinalas m 14. Pérdida d= la palicula lizante m 7 al24 B
3. Desprandimiento ¢ hundimiantos transversales m 15. Pérdida de azrezados m
4_Fisvras longitudinales por fatiza m 16. Dascasc iento m2 Calificacion
5. Fisuras piel da cocodrib m 17. Pulimianto da agrezados m Rangzo Calificacion|
6_Paches yparcheos m 18. Exsudacion m 152 Bueno
7.Fisura longitudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortaro m 354 Razular
8.Fisura transversal de junta de construccion m 20. Afloramisnto de agua m 5.6y 7 Deficient=
9. Fizuras da contmccion térmica m 21. Dasintegracion dea los bordes del pavimento m
10. Fizsura parabola m 22 E=zcalonamianto entr calzada v bemma m
11. Fizura de borda m 23 Ero=ion de las bermas m
12. Ojoc de pescado Unidad |24 Segregacién m

Falla Gravedad |L itud [Profundidad] If If Max. Id IdMax [Correccion Is

2 7 56 7 T

3 & 51 6 = 6 = =

17 2 100 - -

1 7 23 7 7
Calificacion 7




Tabla 29
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Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 13+100 — 13+200

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo IH - km 104300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

Nombre de la via Carretera Fermnando Belaunde Terry Ancho de la via 6.3
Unidad de Muestra M29 Arvea de la Muestra 630
Progreziva inicial (lam 13+100 Inspeccionado por: [Bach. Jose Melzar Santos Yachasd]
Progreziva final (lam) 13200 Fecha 12/12/2020
Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Alnsellamiento m 13. De=pl o. abuilt: o o ahuellamiento m lalé A
2. Depresiones o hundimientos lonzitudinales m 14. Pérdida de la pelicula lizante m 7 al24 B
3. Desprendimiento o hundimientos transversales m 15. Pérdida de azre=zados m
4. Fisuras longitudinales porfatiza m 16. Descascaramiento m2 Calificacion
5. Fisuras piel de cocodnlo m 7. Pulimiento de agre=zados m Ranso Calificacion
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m 1v2 Bueno
7 .Fizura longitudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 Rezular
8.Fisura transverszal de junta de construccion m 20. Afloramiento de azua m 5.6yv7 Deficiente
9. Fisuras de contraccion témmica m 21. Desinteszracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabdlica m 22. Escalonamiento entre calzada yberma m
11. Fisura de borde m 23. Erosion de las bermas m
12. Ojo de pescado Unidad |24. Segrezacion m
Falla Gravedad |Longitud |Profundidad| If If Max. Id Id Max |[Correccion| IS

17 2 100 2 2

} 5 21 5 6 5 6 6

5 6 4 6 [

15 6 53 & 6
Calificacion 6

Tabla 30

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 13+200 — 13+300

Evaluacién técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo ITI - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

UCSS

Nombre de la via Carretera Fernando Belaunde Terry Ancho de la via 63
Unidad de Muestra M30 Area de Ia Muestra 630
Progreziva inicial (fsm) 13+200 Inzpeccionado por: Bach. Jose Melzar Santos Yachas
Progresiva final (lam) 13+300 Fecha 1212/2020
Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad |N® de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamiento m 1alé A
2. Depresiones o hundimientos longitudinales m 14 Pérdida dela pelicula lizante m 7 al24 B
3. Desprendimiento o hundimientos transversales| m 15. Pérdida de azrezados m
4. Fisuras lonsitudinales por fatiza m 16. Descascaramiento m2 Calificacion
5. Fisuras piel de cocodnlo m 17. Puli o de asrezad m Ranso Calificacion|
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m 1v2 Bueno
7. Fisvm longitudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 Rezular
8 Fisurm transversal de junta de conztruccion m 20. Afloramiento de agua m 5,67 Deficiente
9. Fisuras de contraccion térmica m 21. Desintegracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22. Escalonamiento entre calzada v berma m
11. Fisura de borde m 23.Erosion de las bermas m
12. Ojo de pescado Unidad |24 Seszrezacion m
Falla Gravedad Longitud‘Proﬁmdidad If If Max. Id Id Max [Correccion IS

2 3 21 5 5

3 6 11 6 6 6 6 6

17 =2 100 - -

1 7 10 7 7
Calificacion 6




Tabla 31

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 13+300 — 13+400

Evaluacién técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCIen
sub tramo III - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021

UCSS

132

Nombrede la via Carretera Fermnando Belaunde Terry Ancho de la via 6.3
Unidad de Muestra A31 Area de la Muestra 630
Progresiva inicial (am 13+300 |Inspeccionado por: Bach. Jose Melzar Santos Yachag
Progresiva final (Jlkm) 13400 Fecha 12/12/2020
Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad |N° de !'Llh_{ Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamiento m 1al6 A
2. Depresiones o hundimientos longitudinales m 14 Pérdida de 1a pelicula lizante m 7al24 |B
3. Desprendimiento o hundimientos transversales m 15. Pérdida de azrezados m
4. Fisuras longitudinales por fatiza m 16. Descascaramiento m2 Calificacian
5. Fisuras piel de cocodslo m 17. Pulimiento de aszrezados m Rango Calificacion
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m 1v2 Bueno
7 Fisura longitudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 Rezular
8. Fisura transversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de azua m 5.6yv7 Deficiente
9. Fisuras de contraccion térmica m 21. Desintezrmacion de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22. Escalonamiento entre calzada v berma m
11. Fisura de borde m 23.Erosion de las bermas m
12. Ojo de pescado Unidad |24 Segrezacion m
Falla Gravedad Longitudll’mfundidad If If Max. Id Id Max
2 5 20 b} 5
3 4 4 4 % 4 &
5 5 5

17 2 100 - -

1 6 6 (3 6
Calificacion S

Tabla 32

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 13+400 — 13+500

Evaluacion técnica y economiica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub ttramo III - km 10+300 - 15+300 Camntera Femando Belaunde Teryy - Junin - 2021

UCSS(

Nombre de la via Carretera Fermmando Belaunde Terry Ancho de la via 6.3
Unidad de Muestra M32 Area de la Muestra 530
Progresiva inicial (lam) 13+400 Inspeccionado por: Bach. Jose Melzar Santos Yachas
Progresiva final (Icm) 13+500 Fecha 12/12°2020
Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Desplazamiento, abultamiento o shuellamiento m 1alé A
2. Depresiones o hundimientos longitudinales m 14. Pérdida dela pelicula lizante m 7 al24 B
3. Desprendi o hundi s transversales m 15. Pérdida de agre=zados m
4. Fizuras longzitudinales por fadza m 16. Descascammiento m2 Calificacion
5. Fizuras piel de cocodrilo m 17. Pulimiento de asre=zados m Ranszo Calificacion
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m 132 Bueno
7.Fizura longitudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 Rezular
8.Fisura transversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de s=ua m 5.6v7 Deficiente
9. Fisuras de contraccion térmica m 21. Desintezracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22. Escalonamiento entre calzada v berma m
11. Fisura de borde m 23. Erosion delas bermas m
12. Ojo de pezcado Unidad |24. Sezrezacion m
Falla Gravedad Lonsimdkroﬁmdiﬁ If If Max. Id Id Max |Correccion Is

2 S 14 s S

3 5 26 3 5

=) S 20 =] s

i3 6 7 ] 6 S ) )

11 4 19 4 4

1 7 52 7 7

17 2 100 2 2
Calificacion 6
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Tabla 33
Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 13+500 — 13+600

Evaluacién técnica y economica de pavimento flexible con los métoedos VIZIR - PCI en

sub ramo III - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021 U‘ SS =

Nowbre de 1a via Carretera Fernando Belaunde Terrv Ancho de Ia via 6.3
Unidad de Muestra M33 Avea de Ia Muestra 630
Progresiva inicial (lam) 13+500 Inspeccionado por: Bach. Jose Melzar Santos Yachas
Progresiva final (Jom) 13+600 Fecha 12/12/2020
Tipo de falla Unidad Tipo de falla | Unidad | N° defalla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamiento m 1al6 A
2. Depresiones o hundimientos longitudinales m 14. Pérdida dela pelicula lizante m 7al24 B
3. Desprendimiento o hundimientos transversales m 15. Pérdida de azre=zados m
4. Fisuras lonzitudinales por fatiza m 16. Dezscascaramiento m2 Calificacion
5. Fisuras piel de cocodrilo m 17. Pulimiento de azrezados m Ranso Calificacion|
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m 1v2 Bueno
7 Fizum longitudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 Rezular
8 Fisum transversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de agua m 5.6v7 Deficiente
9. Fisuras de contraccion térmica m 21. Desintegracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22 Escalonamiento entre calzada v berma m
11. Fisura de borde m 23. Erosion de las bermas m
12. Ojo de pescado Unidad |24, Sezregzacién m
Falla Gravedad |LongitudProfundida If If Max. Id Id Max |Correccion IS

2 4 2 4 4

3 5 pd 5 5

17 2 100 2 5 2 5 5

11 5 2 5 5

5 5 17 5 5
Calificacion =

Tabla 34
Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 13+600 — 13+700

Evaluacion técnica y econéomica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en

sub tramo III - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021 U‘ SS

Nombre de 1a via Carretera Fermando Belaunde Terry Ancho de 1a via 6.3
Unidad de Muestra N34 Area de 1a Muestra 630
Progresiva inicial (Jam )| 13+600 Inspeccionado por: Bach. Jose Melzar Santos Yachas|
Progresiva final (Jsm) 13+700 Fecha 12/12/2020
Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamiento m 1al6 A
2. Depresiones o hundimientos lonzitudinales m 14. Pérdida de la pelicula lizante m 7 al24 B
3. Desprendimiento o hundimientos transversales m 15. Pérdida de agrezados m
4. Fisuras longzitudinale s por fatiza m 16. Descascaramiento m2 Calificacion
5. Fisuras piel de cocodrsilo m 17. Pulimiento de agrezados m Rango Calificacién
6. Paches v parcheos m 18. Exsudacion m 1v2 Bueno
7.Fisura longitudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 Rezular
8 Fisura transversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de agua m 5.6v7 Deficiente
9. Fizuras de contraccion térmica m 21.Desinte gracidon de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabdlica m 22. Escalonamiento entre calzada v berma m
11. Fisura de borde m 23.Erosion de las bermas m
12. Ojo de pescado Unidad |24. Sezrezacion m
Falla Cravedad Longéfu.dl Profundidad If If Max. Id Id Max |Correccio: s

3 5 3 5 5

2 6 14 6 5 6 5 5

17 2 100 2 2

5 23 5 5

Calificacion 5
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Tabla 35
Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 13+700 — 13+800
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Tabla 36

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 13+800 — 13+900

Evaluacién técnica y econémica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en
sub tramo I - km 10+300 - 15+300 Canrtera Fermando Belaunde Ternry - Jumin - 2021

Nombry ¢ de 1a via Carmretera Femando Belaunde Terry Ancho de la via 63
Unidad de Muestra M36 Area de la Muestra 630
|Progresiva inicial (km 13-800 Inspeccion ado por: Bach . Jose Melgar Santos Yachas
Progresiva final (km) 13+900 Fecha 12/12/2020
Tipo de falla Cnidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuellamuento m 13. Desplazamsento, abultameento o ahu ellamiento m 1al6 A
2. Depresiones o hundmientos longitudinales m 14. Péerdida de lapelicula hgante m 7al24 B
3. Desprend. to o hund s transversales m 15. Pérdida de agregados m
4. Fisuras longtudinales por fatiga m 16. Des cas caramuento m2 Calific acion
5. Fisuras piel de cocodnlo m 17. Pulimiento de agregados m Rango Calficacion
6. Paches v pa_lcheos m 18. Exsudacion m 1v 2 Bueno
7 Fisuralongitudinal de pnta de construccion m 19 Afloramsen to de mortero m 3va Regular
8 Fisuratransversal de junta de construcadn m 20. Afloramaento de agua m 5 6v7 Deficiente
9. Fisuras de contraccion térmica m 21. Desintegracién de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22 Escalonamsento entre calzada v berma m
11. Fisum de borde m 23, Erosidn de las bermas m
12 Op de pescado Unidad |24. Segregacion m
Falla Gravedad | Longitud [Pr ofundi L4 WG & M AGsx [Correccion) =
2 6 S 6 6
3 5 8 5 6 5 6 6
17 2 100 - -
5 7 20 7 7
|[Cakficacaon 6




135

Tabla 37
Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 13+900 — 14+000

Evaliacion técnica y economica de pavimento flexible con los métodos VIZIR - PCI en

sub tramo IIT - km 10+300 - 15+300 Carrtera Fernando Belaunde Terry - Junin - 2021 UCSS S

Nombre de la via Carretera Fernando Belaunde Terry Ancho de 1a via 6.3
Unidad de Muestra NM37 Area de la Muestra 630
Progreziva inicial (sm)) 13+900 Inspeccionado por: Bach. Joze Melzar Santos Yachas
Progreziva final (lkm) 14000 Fecha 12/1272020
Tipo de falla Unidad Tipo de falla Unidad | N° de falla Tipo
1. Ahuellamiento m 13. Desplazamiento. abultamiento o ahuellamiento m 1alé6 A
2. Depresiones o hundimientos 1 itudinal m 14. Pérdida de la pelicula kzante m 7 al 24 B
3. Desprendimiento o hundimientos transversales m 15. Pérdida de agrezados m
4. Fisuras longitudinales por fatiza m 16. Descascaramiento m2 Calificacion
5. Fisuras piel de cocodslo m 17. Pulimiento de aszrezados m Ranso Calificacion|
6. Pacheos v parcheos m 18. Exsudacion m 1yv2 Bueno
7.Fizsum longitudinal de junta de construccion m 19. Afloramiento de mortero m 3v4 Rezular
8. Fisum transversal de junta de construccion m 20. Afloramiento de agua m 5.6v7 Deficiente
9_Fizuras de contr 16 érmi m 21. Desintesracion de los bordes del pavimento m
10. Fisura parabolica m 22. Escalonamiento entre calzada v berma m
11. Fisura de borde m 23. Erosion de las bermas m
12. Ojo de pescado Unidad |24 Segrezacion m
Falla CGravedad |Longitud[Profundi If If Max. Id Id Max |Correccion IS

2 4 20 4 -

3 5 2 5 5

5 5 63 3 s 3 s 5

11 5 20 5 5

1 6 15 6 (3

17 2 100 - -
Calificacion s

Tabla 38

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 14+000 — 14+ 100
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Tabla 39

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 14+100 — 14+200
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b e B - lga 16200 - 16300 € aartern Foanamd o Belanrsle Torry - Jumin - 3021

UCSS(

136

|Nmsvlvv LR TS 4 < b B s Yooy Awweiun & 3o wEe &5

Eidadds AEaurs Mo (A st dn Al trs £

Frosss vien deisal o) _jee il T g connad goc . ! . L3
og et e 1 G w tsen00 12133090

I T & TS Unisiad b1 S E— LN" de flla)

1A S S o P [T z i PSR

2 Eomine ea 1€ Poansce B pecais Yzane caza  |B

i o : < 2%

4. $ixaoz longfudinakroorangy 0 1 = DS oedtaccorammenco | Cabficacien |
U e < . e 1T lerhe o g5 2303603 NS =W o
2 Protos v paebaas = IS TsudacEn w2 SoEne |
I LR R SRS 5. LS Alcaisknie S ESTRS ix3 B F 3 -

tisatda s 3 LG Afomene & 2200 LsvT  [Defsime |

v B

Tabla 40

| iy
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Calfficacién

Evaluacion técnica y economica de pavimento flexible - Km 14+200 — 14+300

Ixoloaciwr tacnocs y et oncmea de paymuento Rasibls cor jos meatodos VIZER - PCE ecxnb

sEoo I - ban 10~ 260 - 15300 Ormtera Porsanic Babrunde Temy - Jumdn - 2071
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IR 05 W00 - IWTR) | i B e




Tabla 54
Meétodo “PCI” - Km 13+750 — 14+900
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EVALUACION TECNICA Y ECONQMICA DE PAVINENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVINENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
TRAMO: Progresiva 10+300 - 13300/ CARRIL Calzada
AREA UNIDAD PROGRESIVA INGICE DF CONDICION DH. PAVIMEN 1O
v OE m Ve PCI CLASIFICACION ¥ ESCALA DE MEDIDA
MUESTREO | INICIAL - FINAL
T 350 0n 139750 - 13800 53 i pe Fobre Bl CLASIFICACION
n 50 on 13800 - 13890 50 4] i Fobre
K 350 wun 13880 - 13800 50 & 13| Muy Pobre Excelunu
[E] 5D [LiTE] 13500 - 1hHEH 52 ] & Regular
T4 350 4 134850 - 144000 45 m 2| Muy Pobre My Bueno
] 50 [LE] 4000 - 14 56 ) 18 Muy Potre
T8 350 om W08 - 1l 68 il ] Regular Bugno
i 50 wn W10 - IE 50 i B Fobre
AT WE | R - e | 50 o | My Fobee i| Relar
[i:] 50 L 0 - 1hIE g3 8 i Muy Pobre
2l Pobre

& 50 0080 W25 - 10 50 [£] i Fobre
TR EE) 08 W - R | 4B B | ¥ |Foe w Dobre
82 50 0082 350 - 1440 50 ] il Muy Pobre
8 350 0083 00 - TdeED 53 T4 X | Pobre ‘% Colapsad
W 0 W - D | 53 m B | My Potre L
4] 350 0085 500 - 1hERD 53 it} L Fobre
] 350 0068 4455 - 144N 17 4] -3 Buzno
& 50 (087 4500 - 1R 0 i) i Buzno
] 50 088 14850 - 1T0D 87 i it} Regular
] 50 0083 W00 - 1TH (] il 4 Regular
G| 350 0050 W75 - 14BN 85 1 L Buzno
) 50 0031 4800 - 1B 68 1] i Buzno
i 350 00s2 44850 - 14BN 52 B4 B Pobre




Tabla 55

Meétodo “PCI”" - Km 14+900 — 15+300
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EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

IMETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
TRANO: Progresiva 104300 - 154300 | CARRIL Calzada
AREA UNIDAD PROGRESIVA INDICE DE CONDICION DL PAVIMEN 10
N {m) DE m voC PCI CLASIFICACION Y ESCALADE MEDIDA
MUESTREO | INICIAL - FINAL
3 50 ( 144500 - 148 i k] 1 8
§ 350 0033 4490 144850 g 8 Bueno b CLASIFCACION
% H50 0054 144350 - 15000 54 B 4 Regular -
9% 350 0085 154000 - 154080 8.3 83 7 Pobre Exei
xuelenle
% 350 0% 15080 - 15100 g3 5 Lt Reguiar
g H80 0097 16+100 - 15+150 8.3 )] 4 | Regular Muy Bueno
% 350 0088 15150 - 15:200 83 L) H] Regular 111
% 350 0% 18200 - 15280 2 b 14 Muy Pobre Busno
100 M50 0100 154280 - 15300 83 ] L] Pobre §
PROMEDIO 2 | Pobre Regular

i Muy "obre

i ' ‘ Colopsailo
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Hoja de datos

Tabla 56
Hoja de datos en la Progresiva 10+300

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 1l - KM 10+300 - 154300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS COM SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED [ TTT— ]
| Progresiva 10300 - 15+300 | | munan | 01
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| Catads | [ |
INSPECCIONADO POR FECHA 11l BN
|JC)SE MELGAR SANTOS YACHAS | 31 - diciembre - 2020
M
DANOS
1. Piel de cocodrile 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion §. Grista de reflexion de juntas 14. Cruce de via famea
3. Agriztamiento en blogue 8. Desnivel caml | berma 13. Ahuellamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugatiin 11. Parchen 17. Grieta parabolica (slippags)
6. Deprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
13. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARD | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 1200 1200 8.1 130
M 735 T35 nl 480
18 M 350 HED 100.0 420
3 W 5.2 552 175 7.0
T M 50 150 48 100




148

Tabla 57
Hoja de datos en la Progresiva 10+350

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN 8UB TRAMO 111 - KM 104300 « 16+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY « JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUAGION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFIGIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTID 6413 (2003)
ANCCION FROGIE SIVA INICIAL UNIDAD DE WUESTREO M
| Prograniva 10+00 « 18+300 | | km 100380 | | 0003 | (]
CARRIL PROGRE BTV FINAL AREA DE MUEBTREO
| ©nleain | | km 104400 | | 118 m* |
\NAFECCIONADO POR FECHA
l‘,nql" MELOAR SANTOS YACHAS | [ 31+ dowmbre + 1020 ]
ANDE M
DANE -
1. Minl de sovodrie h b
2, Exvdatwin 0, Oneta de ellexidh de junitay e vin Teites
3, AQIEIAMIBNIG 8h Disgus 0, Dernivel oaril / berma 0 N0
A ADUILBMISNLOS Y hRBIYWNOs 10, Oriatas \onglludinales y LIansyesales 10, Desplazamunte
0 Cotrugnoion 11 Paroheo 17 Crintn parsbdlion (wippags)
G Deprenion 12 Pulimento de agregados A0 Hinohaminnio
A1) Desprandimisnio (e sgregsdes
VALOR
bafio AEVERIDAD GANTIDAD TomL DENSIDAD DEDUCIDO
W no FIIK) LK 180
(. W W0 Il il I ) wa | A8 E:L)
w W 3160 o wa KX
) W N3 32 "na 190
M "o M0 e 3.0
Tabla 58
Hoja de datos en la Progresiva 10+400
EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED M
I Frograsiva 10:300 - 15:300 ] I km 10+400 ] L
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED —

Calzada | | ke 10+450 | 315 m*
INSPECCIONADD FOR

FECHA
I JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 31 - diciembre - 2020
DANOS EM
1. Fiel de cocodrile 13. Huepos
2. Exudacién n de juntas 14. Cruce de via farea
3. Agristamiento en blogue berma 13. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 3les y transversales 16. Desplszamisnto
5. Corrugacian 11. Parcheo A7 Gri arsbdlica (slippags)
&. Depresidn 12. Pulimento de dos 18. Hin o
VALOR
DA SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 3.0 8.0 1.4 200

15 M 120 120 :X:] 20

19 M 315.0 315.0 100.0 43.0

3 M 3.0 8.0 1.4 16.0

T M 15.0 15.0 45 10.0
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Tabla 59
Hoja de datos en la Progresiva 10+450

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 104300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ T
I Frograsiva 10+300 - 15:300 ] I ke 104450 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Catiz | [_fmiiw | T
TNSPECCIONADO POR FECHA
[70SE WELGAR SANTOS VACHAS ] 31 - dicembre - 2020
DARCS L

1. 7. 13. Huecos
2 8. lexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en biegue a il / berma 13. Ahusllamiento
4. Abultsmizntos y hundimizntos 10. Griztaz longitudinales v transvearsales 16. Desplazamiznts
3. 11. Parcheo 17. Grista parabdlica {slippags)
6. 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamisnto
18. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEN SIDAD DEDUCIDO
L Ti4 Ti. T 43.0

5 M E0.0 B80. 19.1 3.0

2 M 84.5 5 0.0 8.0

3 M 73.5 T35 252 200

Tabla 60
Hoja de datos en la Progresiva 10+500

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I11 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ Han
| Progresiva 10+300 - 15+300 | km 10+500 | [ |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRECQ
Calzada | | km 104550 | 315 v
INSPECCIONADO POR FECHA
[755E WELGAR SANTOS YACHAS | | 3t -diciembe= - 2020 |
M [loN
13. Huecos
14. Cruce de via ferea
15. Ahuellamiento 5M
les y transwversales 16. Desplszamisnto 1M
11. Parcheo 17. Grizta parabdlica (slippags)
12. Pulimente de agregados 18. Hinchamiento
13, iento de agregados
DARID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE\gljg:T:K]
M 150 15.0 48 1.0
M 235 2335 il i)
5 M 42.5 428 35 480
] M 315.0 315.0 100.0 43.0
2 M 812 61.2 19.4 17.0




Tabla 61

Hoja de datos en la Progresiva 10+550
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EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 104300 « 154300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX “PCI*

METODO £5 TANDAR DF EVALUACION DEL INDICE OF LA CONDICION SUPEIRFICIAL 6L PAVIVENTO
CARRETERAS CON SUPERIICIE ASE AL TICA
ABTM [ 643) Q0D

Tabla 62

Hoja de datos en la Progresiva 10+600

MCCON FROGINE BV MIC I UDAD OF MU §TRED
{ Pragroary s 100300 - 194320 ] I o B0 ] | oon | m F’ﬁ
AN PHOGIE BV FiriaL ANEA DF MUE STIEC)
) L
I ) | I PR | [ T ]
W APECCROMADO FON FECMA
LIO0E WILOAR BARTON YAC AN | | ¥ osenan . 3000 |
a0
9 Moo
Trens 8 via fervee oea
. PR
4 Afunarienie ) Restererim W Orapraraners
§ Corrspocase LT 17 Ot pabdene [Mgrmgn
& Daprosine 11 Puamasin e ageganns 1 Hrarammty
18 Sevwtraris te apagenns
ol AEVERIDAD CANTIDAD o DM 00 e
EDUCHO
“ | E “ "s
' ¥
“ | 19
, w L | 200 " 9
4 -
u - | a 3 =3
- . - -
] ” | » . "o
PHOME DO 12| Pote |

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO |11 - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

150

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

o

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ
| Progresiva 10+200 - 15+200 | | km 10+600 | | 0007 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Cazada ] I e 10850 ] 315 fism it
INSPECCIONADO POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciemirs - 2020 |
DARIOS hom
1. Piel de cocodril 7. Grieta de borde 13. Huecos.
2. Exudacién 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via famea
3. Agristsmisnto en blogue 9. Desnivel camil / berma 135. Ahuellamisnto
4. Abultamizntos y hundimisntos 10. Grietas longitudinales y transvarsales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacidn 11. Farcheo 17. Grista parabdlica (slippags)
&. Dizprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento FM
19. Daenendim iento de ﬁﬁados
VALOR
DA SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEN SIDAD DEDUCIDO
M 7.0 7.0 5.4 12.0
15 M 0.0 500 159 51.0
0 M 3100 3100 384
3 M 1125 25 35T 250
T M 8.0 6.0 1.9 6.0
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Tabla 63
Hoja de datos en la Progresiva 10+650

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO II1 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ 19L
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 10+550 | | 0008 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREC
Calzada | | km 104700 | | 315 m? |
INSPECCIONADO POR FECHA 1M
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciemtre - 2020 | M iL
DAROS i
cooodrile . borde 13. Huscos
ion . Grigd flexion de juntas 14. Cruce de via ferea
iento en bloque i 13. Ahuellamiento
tos y hundimientos 16. Desplszamisnto
17. Grizta parabdlica (slippags)
6. Deprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiznto
19. Desprendimiento de agregados.
VALOR
DAfIo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD

L B0 8.0 1.4 4.0
& M 712 732 3z 56.0
i9 L 250.0 2500 724 18.0
3 M 425 415 i38 18.0
7 M 19.0 19.0 6.0 1no

Tabla 64

Hoja de datos en la Progresiva 10+700
A

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I1l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR: DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 1oL
| Frogresiva 10+300 - 15+200 | | o 104700 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzsds | | km 10+750 | 315 m*
INSPECCIONADO FOR FECHA M
IJDSE MELGAR SANTOS YACHAS I 21 - diciembre - 2020 E
DANOS
1 7. de borde 13. Huecos
2. B =flexidn de juntas 14. Cruce de via feres m
3. Agrie X el can 13. Ahuellamiento
4. Abultamizntos y hundimientos 10. Gristaz longit 16. Desplazamiznto
5. Corrugacisn 11. Parches 17. Grista parabdlica {slippags)
6. Deprazidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamisnto
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 10.0 10.0 32 0.0
12 L 3150 315.0 00.0 16.0
3 M 43.0 43.0 56 5.
7 M
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Tabla 65
Hoja de datos en la Progresiva 10+750

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUE STREOQ 190 5M
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 10+750 | | 0010
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calzada | | km 104800 | | 315 m° ]
INSPECCIONADO POR FECHA H
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31-diciembe= - 2020 |
DANOS
H
1. 7. Grizta de borde 13. Huecos
2. 8. Gri flexién de juntas iz i
3. miento en blogus 8. D il / berma
4. ientos y hundimientos. A inales y tranzverzales plazamiento H
5. Corrugacion izta parsbdlica (slippags)
&. Depresidn 12. Pulimento de agregados miento
imiento de dos
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
H 320 330 10.5 63.0
10 M 248 248 [§:] 16.0
15 M 200 200 6.4 80
19 M 315.0 315.0 100.0 42.0
3 H 4568 468 4.9 B0
4 H o o 86 T2.0

Tabla 66
Hoja de datos en la Progresiva 10+800

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO [1l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDIGE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 10+800 | 0011
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzads | | ke 10+850 | 315 m?
INSPECCIONADD POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 -giciembre - 2020 |
DANOS

i

1. Piel de cocodrik 7. Grigta de borde 13. Huscos m
2. Exue 8. Gris lexxidn e juntas 14. Cruce de via fermsa
3. Agristamiento n bloque 5. Desznivel caril / berma 15. Ahusliamiznto
4. Abultamisntos y hundimientos 10. Gristas longitedinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parabdlics (slippags)
§. Deprasiin 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiznto EH |
19. Desprendimiento de agregados.
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 00 &80 220 78 58.0
12 L 3087 8.7 8.0 16.0
3 H 50 .0 4.0 13.0 330




153

Tabla 67
Hoja de datos en la Progresiva 10+850

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 104300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM [ 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ Hom Hsk |
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | kmn 10+850 | 0012 m
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| = I =
INSPECCIONADD POR FECHA fn
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | 31 - diciembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrike 7. de borde 13. Huscos
2. Exu n 8. reflexion de juntas 14. Cruce de viz femrea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahusllzmisnto
4. Abultamisntos y hundimientes 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormuegacion 11. Parcheo 17. Grista parabdlica (slippags) m
€. Deprasidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiznto F
19. Desprandimiento de agregados.
oafio | sEveRiDaD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD | pemion
H 725 T25 220 T.0
5 M 12, 2. iz 20
] M 254.4 254.4 808 40.0
3 H 15.0 15.0 48 180
4 M 198 198 6.3 310

Tabla 68
Hoja de datos en la Progresiva 10+900

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 154300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

INSPECCIONADO FOR

JOSE MELGAR SANTOS YACHAS

| 31 - diciembee - 2020 |

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO Tom
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | kmn 10+300 | | 0013 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ m
Calzada | | km 10+850 | 315 m* F |
FECHA

1. Piel de cocodrile
2. cion
3. Agristamiento en blogus . = 1ait
4. Abultamientos y hundimisntos 10. Gristas long s y transversales 16. Desplazamisnto
5. G 11. Parcheo 17. Grista parsbdlica (slippage)
€. Depresidn 12. Pulimanto d= agragados 18. Hinchamisnto E T
13. Desprandimisnto de sgregados "
VALOR
DAfID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
H 200 200 6.4 55.0
5 M 48.8 48.8 4.3 50.0
19 M 315.0 315.0 100.0 430
] H 80 80 pd:} 120
4 M 200 200 6.4 310
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Tabla 69
Hoja de datos en la Progresiva 10+950

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I1l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ th
| Progresiva 10+300 - 154300 | | km 10+850 | | 0014 | | T E—
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calkada | | km 11+000 | | HEm* | El
INSPECCIONADO POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 3t -diciembe= - 2020 |
DANDS |‘M
1. Fi T. borde 13. Huecos
2. Exy 8. flexidn de juntas 14. Cruce de vis femes
3. Agristamiento en blogue 9. il / berma 15. Ahuellamisnto
4. Abultsmisntos y hundimisntos 10. Grigf gitudinsles y transverssles 16. Desplszamisnto
5. Corugacitn 11. Farcheo 17. Grizta parabdlica (slippage) [
&. Depresion 12. Pulimento de agregados 18 H miento
19. Desprendimisnto de agregados
VALOR
DARID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 15.0 5.0 48 8.0
M TE TE 4 18.0
15 M 5T BT . 240
19 M 2891 2881 818 4210
2 M 180 8.0 T 15.0
4 M 240 24.0 78 40

Tabla 70

Hoja de datos en la Progresiva 11+000

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ th 5N
| Frogresiva 10+300 - 154300 | | ko 11+000 | | 0015 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ:
Calzzds | | km 11+050 | | 35 m |
INSPECCIONADD POR FECHA
l6.3 | | 31 - diciembre - 2020 |
DARDS
1. Fiel de cocodrile T e borde 13. Huecos
2. Ex 8. lexicn de juntas 14. Cruce de via femea M
3. Agristamiznto en blogue 5. Desnivel camil / barma 15. Ahusllamiznto M
4. Abultamisntos v hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parchen 17. Grizta parabdlica (slippags)
. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprandimiento de agregados.

DAfle | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD e
W 120 120 57 0
5 m 23 33 4z =0
3 m =40 =0 513 20
7 m 185 s 52 a0
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Tabla 71
Hoja de datos en la Progresiva 11+050

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED 9
| Progresiva 10+200 - 15+200 | | km 114050 | | 0018
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED h[lM
Calzzds | | km 11+100 | | M5m*
INSPECCIONADO POR FECHA
[JCEE WELGAR SANTOE YACHAS | | 21 - diciembre - 2020 |
DANOS e
codrilo 13. Huecos
14. Cruce
miento en blogus a3
ientoz y hundimizsntos = y transversales
5. Corrugacion 17. Grieta parabdlica (slippage)
&. Depresicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento M |
18. Desprendimiento de agregados. II
DAfio SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE‘;IL_Ig:-‘I.:K)
M 125 12.5 4.0 #B.0
10 M .0 0 114 20.0
15 M 24 24 08 160
19 M 315.0 315.0 100.0 43.0

Tabla 72
Hoja de datos en la Progresiva 11+100

EVALUACION TECNICA Y ECONGMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO [II - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA IMICIAL UNIDAD DE MUESTRED th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 11+100 | | 0017 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUE STREQ
Calzads | | km 11+150 | | 315 m* |
INSPECCIONADD POR FECHA
IJC)SE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembre - 2020 |
]
DANOS
7. 13. Huecos
B flexion de juntas 14. Cruce de via fermea
9. Desnivel caril / berma 13. Ahuellamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitedinales y transversales 18. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grizta parabdiics (slippage) D
. Drepresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
VALOR
DAfID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M T2 7.2 23 280
19 M 289.1 289.1 91.8 42.0
3 M 40.0 40.0 127 16.0
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Tabla 73
Hoja de datos en la Progresiva 11+150

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)

12. Pulimento de agregados.

18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUE STREO [T
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 11+150 | | [ |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| Calzsds | | km 114200 | 35 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31- diciembre - 2020 |
DANOS
7. 13. Huscos
8. . m
9. berma 15. Ahuellamiznto
10. Grigtas longitudinales vy transversales 16. Desplazamisnto
11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)

L

DARID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE"E.‘ULEE;O
M 180 180 57 41.0
15 M 6.0 6.0 E] 240
19 M 284.2 284.2 %02 41.0
3 M 150 50 48 14.0

Tabla 74

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

INSPECCIONADO FOR

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ Fom
| Frogresiva 10+300 - 15+300 | | km 114200 | | 0013 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calzzds | | km 114280 | 315 m°

FECHA

JOSE MELGAR SANTOS YACHAS

| - diciembre - 2020 |

DARDS
1. Fiel de cocodrile 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exuw n B. Gris reflexitn de juntas 14. Cruce de via ferrsa
3. Agrietamiento en blogus : & il { berma 13. Ahusllsmisnto
4. Abultamientos y hundimientes . gitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corugaciin 11. Parcheo 17. Grista parabolica (slippage) Eﬁ
&. Deprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregades
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEN SIDAD DEDUCIDO
M T2 T2 23 80

5 M 5.0 5.0 i} 290

] M 284, 2840 §3.3 42.0

3 M 23 23 07 10
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Tabla 75
Hoja de datos en la Progresiva 11+250

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC M T
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 114250 | I
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
o I =
INSPECCIONADC POR FECHA
I JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 31 - diciembre - 2020
DANOS
1. Fiel d= cocodrile 7. Grista de borde 13. Huscos
2 8. Grista de reflexidn de juntas 14. Cruce de via fames D
3. Agristamiznto en blogus 9. Desnivel caril 13. Ahusllamiznto
4. Abultamientos y hundimientos. 10. Grietas longitudinales v transversales. 16. Desplazamisnto M
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grizta parabdlica (slippags)
6. Depresiin 12. Pulimento de agregados iento
imiento de agregados
DARID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE‘glL_Ig:T:K]
M 8.0 19.0 B0 420
15 M 0.0 0.0 G4 380
19 M 2ET0 2570 843 420
2 M 2.0 2.0 28 2.0
M 200 200 6.4 no

Tabla 76

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC th
| Frogresiva 10+300 - 15+300 | | km 11+300 | | 0021
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Caizsdz | | km 11+350 | 35 m?
INSPECCIONADD FOR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |
DANOS
1. Fiel de cocodrilo 15 13. Huecos.
2. Exudacion B = reflexidn de juntas 14. Cruce de via famss
3. Agristamiento en blogue 9. | camil / berma 13. Ahugllamisnto p
4. Abuttamizntos v hundimizntos 10. Gristaz longitudinales y transverszles 16. Desplazamiznto
5. Cormugacion 11. Farches 17. Grieta parabdlica (slippage)
§. Drepresidn 12. Pulimente de agregados 18. Hinchamiento Ii|'|| |
13. Desprendimiento de
VALOR
Dafo SEVERIDAD CANTIDAD: TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M 15.0 5.0 48 8.0
5 M 4.0 4.0 1.3 200
] M 3150 3150 100.0 43.0
3 M 15.0 15.0 4.8 14.0




Tabla 77
Hoja de datos en la Progresiva 11+350

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO II1 - KM 104300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003}

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 114350 | | 0022 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Cakada | | km 11+400 | | 5 m* | M
INSPECCIONADC POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |
DANOS it
1. Piel de cocodril 7. 13. Huecos
2. Exudacitn B ion de juntas 14. Cruce de via fen=z
3. Agristamiznto en blogus 9. |/ berma 15. Ahusllamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grist gitudinales y transversales . D= iento D
3. Cormug 11. Parcheo . Grista parabdlica (slippags) M
§. Depresién 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiznto
18. Desprendimiento de agregados I
VALOR:
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M 7.5 2.0 8.5 6.2 43.0
12 M 29839 2589 243 4.0
3 M 4.0 4.0 13 30
T M /.0 B0 .4 14.0

Tabla 78
Hoja de datos en la Progresiva 11+400

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO II1 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ [T
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | kmn 114400 | | 0022 | |‘5"'I|
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calada | | km 114450 | 35 m?
INSPECCIONADG POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |

m

DANCS M
L codriky . Grig 13. Huecos
Ext . Gri 14.Cru wia femea
bes

1
I
3. Agristamiznto =n blogue . 15. Ahusllamiznto
4. Abultamisntos v hundimientos 10. Grizta= longitudinzles y transverssles 16. Desplazamiznto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parabdiica (slippage)
§. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados.
VALOR
DARID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 198 158 6.3 43.0
15 M 80 20 5 270
13 M 2989 989 4.3 420
3 M 180 18.0 T 15.0
T M 5.0 5.0 5.2 130
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Tabla 79
Hoja de datos en la Progresiva 11+450

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 11+450 | | 0024 | m
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzadz | | km 11+500 | 315 m?
INSPECCIONADO POR FECHA
IJDSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembrs - 2020 |
1. Piel de cocodrile 7. 13. Huecos
2. Exudacicn 8. 14. Cruce de vis feres
3. Agrietamiento en blogue 8. Desnivel carrl/ berma 15. Ahusllamisnto [T
4. Abultamisntos y hundimientos 10. Gristas longitudinales v transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugaciin 11. Parchen 17. Grizta parabdlics (slippags)
. Diepresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
18. Desprandimiento de agregados
VALOR
DAfID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 56.0 56.0 78 56.0
] M 2589 2585 34.3 42.0
3 M 20.0 20.0 254 200

Tabla 80
Hoja de datos en la Progresiva 11+500

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 154300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ Fom
| Progresiva 10+200 - 15+300 | km 114500 | | [ El
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
Calzada | | km 11+550 | M5m* D
INSPECCIONADG FOR FECHA

| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31- gicizmbre - 2020 |

DANOS

1. Piel de cocodrile

2. Exudacion

3. Agristamiento en blogus

4. Abultamizntos y hundimizntos
5. Corrugacion

13. Huecos
14. Cruce de via femea M
13. Ahuellamiento

16. Dezplazamiznto

17. Grista parabdiica (slippage)

10. Griztaz longitudinzles y tranzverzsles
11. Parcheo

§. D=presidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DARC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEN SIDAD DE\gbg:T:K)
M 60.0 60.0 19.1 58.0
5 M 5.0 5.0 i6 20
] M 340 340 533 420
3 M 10.0 0.0 32 10.0
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Tabla 81
Hoja de datos en la Progresiva 11+550

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED th
| Frogresiva 10+300 - 15+300 | | km 114550 | | [
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ U D
Calzads | | km 114800 | | 315 |
INSPECCIONADD POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS WACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |
DAfCS l
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exuw B B, Gris lexion de juntas 14. Cruce de via fersa
3. Agrietamiento en blogue 8. Desnivel caril / barma 15. Ahuellamisnto m
4. Abultamientos y hundimisntos. 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corugaciin 11. Parcheo 17. Grista parabalica (slippage)
§. Deprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 6.0 /.0 420 133 54.0
5 M 2.0 5.0 23 30
9 M 23839 2589 543 42.0
3 M 0.0 0.0 8.5 16.0

Tabla 82
Hoja de datos en la Progresiva 11+600

Ucssi:

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 104300 - 154300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003]
SECCION PROGRESIVA INICIAL UHIDAD DE MUESTREQ HaM
I Frograsiva 10+300 - 15+300 ] I m 11500 ] E
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
e | ==
INSPECCIONADD POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I
oM
13. Huecos
14. Cruce ¢
15. Ahusl l.lL |
, 16. Desplazamisnto
11. Parcheo 17. Grista parabdlica (slippags)
6. Depresion 12. Pulimento de sgregados 18. Hinchamiento ||L
19. Desprendimiento de agregados.
DAflD | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD T
L 8 2.0 29 210
10 M =0 89 18.0
15 M . 4. 3.0
13 M 315 25D 100.0 430
2 L 252 252 8.0 80




Tabla 83

Hoja de datos en la Progresiva 11+650

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 111 - KM 10+300 - 154300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

161

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ: th m
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 114650 |
CARRIL PROGRE 5IVA FINAL AREA DE MUESTRED
o I e
INSPECCIONADD POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | 31 - diciembre - 2020
14. Cruce de via feres
3. Agristamisnto en blogus 13. Ahusllamisnto
4. Abultamientos v hundimientos 16. Desplazamiznto
5. 17. Grista parabolica (slippage)
6. 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamisnto ||L
13. Desprendimiznto de agregados
DAfD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSIDRD DE‘;EE:T:K]
L 240 4.0 TE 30.0
5 L 1.0 1.0 03 20
] M 3150 3150 100.0 43.0

Tabla 84

Hoja de datos en la Progresiva 11+700

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021

METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

5. Comugacion
&, Diepresion

. 16. Desplazamiento
11. Parcheo

12. Pulimento de agregades

ASTN D) 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED Ham
| Frogresiva 10:+300 - 15+300 | | km 114700 | | 0023 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Cakzada | | km 114750 | | 315 m? =
INSFECCIONADO FOR FECHA _
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - giciembre - 2020 |
[ ]
13. Huecos
14. Cruce de via fames
13. Ahuellamicento

Dafio SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEN SIDAD DE\ngLg:T:K]
L 2.0 2.0 38 240
15 L 16.8 16.8 53 8.0
19 M 315.0 315.0 100.0 43.0
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Tabla 85
Hoja de datos en la Progresiva 11+750

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO IIl - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO TR
| Frogresiva 10+300 - 15+300 | | km 114750 | | 0030 | s
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calzada | | km 114800 | 315 m*
INSPECCICNADD POR FECHA
| JOEE MELAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |
DANOS
iL
1 13. Husoos
2 lexicn de juntas 14. Cruce de viz ferea
3. Agristamiento en blogue SIS 13. Ahusllamiento
4. Abultamientos y hundimisntos longitudinzles v transversales 16. Desplazamiznto
5. Corrugacion 11. Farcheo 17. Grista parabdlica (slippage)
. Depresion 12. Pulimento de agregadas 18. Hinchamiento
18. Desprendimiento de agregados.
VALOR
DAfl SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
L 08 168 128 w0
15 L 200 200 B4 280
12 L 2340 2540 833 16.0

Tabla 86

Hoja de datos en la Progresiva 11+800

e

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 1l - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIWENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVE IMICIAL UMIDAD DE MUESTRED th
| Progresiva 10+200 - 15+300 | | km 114800 | D021
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzads | | km 114850 |
INSPECCIONADD POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 31 - diciembre - 2020
1. Piel de cocodrik T.
2. Ex n 8. i3
3. Agristamiento en blogue : 13. Ahusllamisnto
4. Abultamientos y hundimisntos 10. Griztas longitudinales y transverzales 18. Desplazamizsnto L
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippags)
6. Dieprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
VALOR
Diflo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSIDAD DEDUCIDG
L 320 3.0 10.5 320
19 L 204.0 Z84.0 3.3 16.0
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Tabla 87
Hoja de datos en la Progresiva 11+850

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 1 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED T r_r,M
I Frogresivz 105300 - 155300 ] I e 115550 ] m
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calzada ] I e 114500 ]
TNSPECCIONADD FOR FEGHA

I JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | 31 - diciembre - 2020

DANOS
i

13. Huecos

14. Cruce de via fames

13. Ahuellamiento

16. Desplazamiznto

17. Grista parabdlics (slippags)

Agrietamiento en blogue
tos y hundimizntos

Dreprazion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiznto
19. Desprendimiento de agregados.
DAflo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE\ghg:TIK)
M 46.2 462 4.7 55.0
5 M 12.0 20 8 320
12 M 03z a3z M|z 420
3 M 0.0 0.0 5.5 16.0

Tabla 88
Hoja de datos en la Progresiva 11+900

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 154300
CARRETERA FERNANDQ BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003}
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED th
I Prograsivs 104200 - 15:300 ] I ke 11+500 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
o | =
INSFECCIONADDO FOR FECHA
I JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 21 - diciembre - 2020
M
1. Pigl de cocodrilo 13. Huecos
2. Exudacidn 14. Cruce
3. Agristamiento en blogus 15. Ahusl h5m
4. Abultamisntos y hundimientos 16. Desplszamisnto
5. Corrugacicn 17. Grizta parabdiica (slippags)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
13, D imiento de agregados
VALOR
DARC SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M 0.0 0.0 5.5 50.0
15 M 4.4 i4.4 46 4.0
13 M 038 338 5.4 42.0
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Tabla 89
Hoja de datos en la Progresiva 11+950

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO o
I Frograsiva 104300 - 150200 ] I ke 114350 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Catzada ] [ wmaom |
TNSPECCIONADD FOR

FECHA

[ JOSE MELGAR SANTOS VACHAS |

1. Fi 7. 13. Huscos
I 8. 14. Cruce de via femea
3. Agrietamisnto en blogue 5. Desnivel caril / berma 13. Ahuellamiento hM
4. Abultamizntos y hundimizntos. 10. Griztzs longitudinales v tranzverzales 16. Desplszamiznto
5. Corrugacién 11. Farchao 17. Grieta parabédlica (slippage)
§. Drepresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
13. Desprendimisnto de agregados.
VALOR
Dafo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M - B’z 124 53.0
15 M g4 g4 27 280
15 M 2340 2340 533 420
3 M 216 216 6.9 16.0

Tabla 90
Hoja de datos en la Progresiva 12+000

UCSS:

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ th
| Frogresiva 10+300 - 15+300 | | km 124000 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calzada | | ke 124050 | 315 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
| JOBE MELGAR BANTOS YACHAS | 31 - diciembre - 2020
DANOS i
1. Fiel de cocodrilo de borde 13. Huecos m
2. Exi reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea P
3. Agristamiznto en blogue 9. Desnivel carrl / berma 15. Ahuellamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento M
5. Corrugacidn 11. Farcheo 17. Grista parsbdiica (slippags)
6. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiznto
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 6.0 6.0 4 52.0
5 M 26 26 0.8 i70
] M 25340 2240 5312 420
3 M 200 200 8.4 150
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Tabla 91
Hoja de datos en la Progresiva 12+050

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UHIDAD DE MUESTREQ th
| Progresiva 10+200 - 15+300 | km 12+050 | D03
CARRIL PROGRESIVE FINAL AREA DE MUESTREOQ
= | L oz | L__ew | r—
INSPECCIONADC POR FECHA
JOSE MELGAR BANTOS YACHAS | | 21 - diciembre - 2020 |
DAROS M M
1. Fiel de cocodrike 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exi i 8. Gri b= raflexion de juntas 14. Cruce de via famea
3. Agristamiento en blogue 3. D= | carril / berma 15. Ahuellamizsnto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacisn 11. Farcheo 17. Griata parabdlica (slippags)
&. Depresicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M o 20 70 48.0
15 M 40 240 T8 40.0
12 M 020 302.0 859 420
3 M 5.0 5.0 5 2.0

Tabla 92
Hoja de datos en la Progresiva 12+100

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO III - KM 104300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UMIDAD DE MUESTREQ th
| Frogresiva 10+300 - 15+200 | kom 124100 | 0037 | El
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Catzada ] [ mim ] 318 M
INSFECCIONADO FOR FECHA
[J5EE MELGAR SANTGS YACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |
DANOS n
1. Fiel de cocodrile T 13. Huecos
2. Exi i B = reflexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamizento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamisnto
4. Abultamisntos v hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parabdlics (slippags)
§. Diepresin 12. Pulimente de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSIDAD DEDUCIDO
M 3Z4 324 103 51.0
15 M 50 50 L] 20
19 M 303.2 303.2 252 4210
3 M 750 75.0 238 5.0
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Tabla 93
Hoja de datos en la Progresiva 12+150

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVR IMICIAL UNIDAD DE MUESTREQ th
| Progresiva 104300 - 154300 | | km 124150 | 0038
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| Calzads | km 12+200 | 35 m*
INSPECCIONADC POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 1 iembre - 2020
DARDS
||5r.|
1. Fiel cosdrite 13. Huecos M
2. Exu n 14. Cruce iz farrea
3. Agristamiznto en blogus 13. Ahusllsmiznto U]
4. Abultamientes y hundimientos . Grietas longitwdinales y trans versales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
§. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamisnto
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M 45.0 45.0 4.3 54.0
15 M 4.0 4.0 16 40.0
19 M W38 3.8 6.4 42.0
3 M 19.2 192 6.1 150

Tabla 94
Hoja de datos en la Progresiva 12+200

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
FECCION PROGRESIVA INICIAL UHNIDAD DE MUESTREQ for
| Frogresiva 10+300 - 15+200 | | ko 124200 | | 0023 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREC
Calzads | | km 12+250 | | 315 m |
INSPECCIONADD POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21- diciembre - 2020 | m
. 150
DANCE
13. Huecos
Cion n de juntas 14. Cru via ferrea
3. Agrietamiento en blogus / berma 13. Ahusllamisnto
4. Abultamisntos y hundimientos L itudinales y transverssles. 16. Desplazamiento
11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) I"'|
. Deprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
imiento de agregados
VALOR
DAfID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M 30.0 30.0 5.5 50.0
15 M 8.1 8 26 270
19 L 2585 2385 5435 16.0
3 M 30.0 300 9.5 16.0
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Tabla 95
Hoja de datos en la Progresiva 12+250

UCSS(ix

£
ped

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO III - KM 104300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDIGION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003}

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED 9
| Progreziva 10+200 - 154300 | | km 124260 | | 0040 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzsta ] [z ] [ 35w | T
INSPECCIONADO POR FECHA
I JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I I 31 - diciembre - 2020
DANCS "
1. cosdrilo 13. Huecos
2. n 14. Cru wia ferza
3. Agrietamiento en blogue 13. Ahusllamiento
4. Abultamisntos v hundimizntos 16. Desplazamiznto M
3. C 11. Parcheo i
6. 12. Pulimento de agregados
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M 18.0 180 5T 41.0
15 M 8.4 24 27 280
19 M 2 32 56.2 420
3 M 5.0 2.0 235 2.0

Tabla 96
Hoja de datos en la Progresiva 12+300

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T r5|l.| |
| Progresiva 10+300 - 154300 | | ks 124300 | | 0041 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED M
Catzadz | | km 12+350 | 315 m*
INSPECCIONADO FOR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembre - 2020 |

1. P
vl M
3. Agrietamiento en blogue i 15. Ahuellamisnto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippags)
§. Deprasidn 12. Pulimento de agragados 18. Hinchamiento
13. Desprendimiento de agregados
VALOR
DAfIO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSIDAD DEDUCIDO
M 132 13.2 42 o
15 M 9.0 2.0 8.0 o
19 M 3038 303.8 55.4 420
3 M TR0 T5.0 2.8 12.0




Tabla 97

Hoja de datos en la Progresiva 12+350
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EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 111 - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION FROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | kom 124350 | | 0042 |
CARRIL FROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzadz | | km 12+400 | M5 m
INSPECCIONADO POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembre - 2020 |
DANDS
1. Fiel de cocodriks 13. Huecos
2. Ex ion
3. Agristamiento en blogue
4. Abulta tos y hundimientos
5. Coru F
6. Depresion 12. Pulimento de agregados E
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DAflo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M 50 50 L] 250
15 M 24 2.4 0.8 16.0
19 M 303.8 3028 96.4 420
3 M 13 13 0.4

Tabla 98

Hoja de datos en la Progresiva 12+400

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 90
| Progreziva 10+200 - 15+300 | | km 12+400 | | 0042 | m
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calzada | | km 124450 | 315 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciembre - 2020 | ]
DANOS
1. Piel de cocodrile 7. 13. Huscos
2. Exudacion 8. lexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 13. Ahuellamiente
4. Abuttamientos y hundimientos 10. Grigtas longitudinales v transversales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parchzo 17. Grieta parabolica (slippags)
&. Drepresién 12. Pulimento de agregados. 18. Hinc o
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
Dafio SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 525 528 8.7 EB.D
15 M 40 40 3 200
15 M £l c:] Ehc:] 5.4 420
3 M 10.0 10.0 32 10.0
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Tabla 99
Hoja de datos en la Progresiva 12+450

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC th
| Frogresiva 10+300 - 15+200 | km 124450 | | 0044 |
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTRED
[o— ] km 124500 ] e AT |
INSPECCIONADO FOR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |
DANOS
1. Fiel de cocodrile 7. Grists de borde 13. Huecos
2. Exudacién &, Grig lexion de juntas 14. Cruce de via femea E
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 13. Ahusllamisnto
4. Abultamizntos y hundimientos 10. Gristzs longitudinales y transverzales 16. Desplazamiznto
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippags)
§. Diepresicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprandimiento de agregados
DA SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE“I?:ES:T:K]
M 19 19 06 7.0
i5 M Z4 z4 0.8 6.0
12 M 3038 303.8 584 420
3 M 33 33 1.1 20

Tabla 100
Hoja de datos en la Progresiva 12+500

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ: th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 12+500 | | 0045 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUE STREQ ———
Calzada | | km 12+550 | 315 m*
INSPECCIONADD POR FECHA ]
JOSE MELGAR SANTCS YACHAS | | 31 - diciembre - 2020 | m
1 13. Huecos
2
3 Ag miento en blogue |/ ben
4. Abultsmizntos v hundimizntos = longitudinsles v transversales 16. Dezplazamiznts
5. Corrugaciin 11. Parcheo 17. Grista parabdlica (slippags)
&. Deprasicn 12. Pulimento de agregados 18.H miento
19. Desprendimisnto de agregados. F
Dafio | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD WRLOR
DEDUCIDO
M 24 24 [X:} 19.0
15 M 4.0 4.0 13 200
19 M 303.8 3028 26.4 420
3 M 252 252 B0 16.0
T M 250 X 5.2 12.0




Tabla 101
Hoja de datos en la Progresiva 12+550

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I1I - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021

METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 12+550 | | 0045 | o
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calzada | | ko 124800 | | 315 | T ——
INSPECCIONADO POR FECHA 5
[755E WELGAR SANTOS YACHAS | | 21 -diciembrs - 2020 |
DARDS 0
7. Grieta de borde 13. Huscos
8 reflexidn de juntss 14. Crus i
3. Agristamiento en blogue 9. il § berma 15. Ahusllamiznte B
4. Abultamientos y hundimientos 10. Griztss longitedinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugaciin 11. Parcheo 17. Grizta parabdlica (slippags)
&. Deprasién 12. Pulimanto d2 agragados 18. Hinchamiznto
imiento de agregados.
VALOR
DAfIO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M 13z 132 42 o
0 M 210 210 B.7 15.0
5 M k] e 12 40.0
] M 038 303.8 26.4 420
3 M 420 420 122 16.0

Tabla 102
Hoja de datos en la Progresiva 12+600

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO IIl - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021

METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDIGE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

3. Agristamiznto en blogue

. berma
4. Abultsmientos y hundimientos

les y tranzversales

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ aM
TR — o ] fsv_]
CARRIL FROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
o I o
INSFECCIONADO FOR m
[ICSE MELGAR SANTOS YAGHAS ] mibre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrile 13. Huscos
ian ion de juntas = de via farmes

3. Comrugacion parabdlica {slippags) IIH |
€. Depresicn 12. Pulimento de agregados amients
esprendimiento de agregades.
VALOR
DAfID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 2.0 2.0 29 2.0
10 M 38.0 /.0 12.4 210
15 M 55 55 ] 3.0
-] M 303.8 038 6.4 420
3 M 4T.5 4T.5 15.1 16.0
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Tabla 103
Hoja de datos en la Progresiva 12+650

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 154300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED th
| Frogresiva 10+300 - 15+300 | | kem 124650 | DB M
CARRIL PROGRESIVA FINAL ARER DE MUESTREQ
= | Ceem ]
INSPECCICNADO POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | 31 - diciembre - 2020
DANDS
1. Piel de cocodrik 7. ta de borde 13. Huscos
2. Exudacion 8. 2 reflexian de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agristamisnto en blogue : R 3rril / berma 13. Ahusllamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 1. Parcheo 17. Grizta parabdlica (slippags)
&. Depresion 12. Fulimento de agregados 18. Hinchamiento I|5M | FM |
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
m 4.4 44 45 350
5 M 8.6 896 3.1 3.0
] M 303.8 3038 S84 420
3 M 5.0 5.0 4.8 14.0

Tabla 104

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 104300 - 154300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ hg|_ HOM
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | kem 124700 | | 0049 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzads | | km 124750 | M5 m
INSPECCIONADO POR FECHA HOM
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21- diciembre - 2020 |
DANOS pL
1. Fi cocodrile 7. 13. Huecos
2 Ex B ion de juntas
3. A nto en blogue : / &
bultsmizntos y hundimientos. 10. tudinzles v transvarssles 16. Desplazamiznto
5. Cormugacion 11. Farcheo 17. Grista parabdlica (slippage)
§. Depresian 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
13. Desprendimiento de agregados D
VALOR
Dafo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
H a0 a0 13 9.0
0 M 0 140 250 75 16.0
] L 338 338 6.4 16.0
3 L 21E 218 55 7.0
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Tabla 108
Hoja de datos en la Progresiva 12+750

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11 - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MU ESTREO
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 124750 | | 0050 BM El
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzada | | ko 12+800 | L zsm |
INSPECCIONADOC POR FECH.R
[I5SE WELGAR SANTOS YACHAS | | 21-giciemtrs - 2020 |
M
1. b= cocodrile 1. 13. Huecos
2. 8 14. Cruce
3 i2nto en blogue 9. ben 15, Ahusliamiento
4. Abl.lhn’Prto:y hundimientos 10. arPh: longitudinales y transverzales 16. Desplazamiento
5. Comugaciin 11. Parcheo 17. Grizta parabdlica (slippags)
&. Deprasisn 12. Pulimanto de agragados 18. Hinchamisnto
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DAfIO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M L} 6.8 53 40.0
0 M 8.0 8.0 4 200
5 M 50 5.0 8 20
] M e 3028 26.4 420
2 M 6.0 8.0 192 6.0

Tabla 109
Hoja de datos en la Progresiva 12+800

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDQ BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCICN PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ hom fm
| Frogresiva 10+200 - 15+300 | | km 12+800 | 005
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzada ] I km 12850 ] m bl
FECHA

INSPECCIONADD POR
IJOSE MELGAR SANTOS YACHAS

| bre - 2020

DANOS
1. Fiel da soso*nlo 13. Huecos
= reflexdion de juntas 14. Cruce de via ferea
3 Agrietamiento en blogue berma 13. Ahuellamiento
4. Abulttamisntos v hundimientos 10. Gristas longitedinales v transwversales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacidn 11. Parcheo 17. Grizsta parabdlica (slippags)
6. Dipresiin 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprandimiento de agregados
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEN SIDAD DEDUCIDO
M 65.0 65.0 208 58.0

0 M 8.0 8.0 4 200

] M 3038 3028 25.4 420

2 M B5.4 854 T4 210




Tabla 110
Hoja de datos en la Progresiva 12+850

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)

SECCION PRO-GRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ th m L
| Frogresiva 10+300 - 154300 | | km 124850 | | 0052 | 0
CARRIL PRO-GRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzsds | | km 12+800 | 35 m*
INSPECCIONADC POR FECHA
[70SE WELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |
DANOS
1.F 7. Grista de bords 13. Huzcos B
2. Exi 8. Gris flexidn de juntas 14. Cruce de via fersa
3. Agristamiznto =n blogus 9. Desnivel ril / barma 15. Ahusllamiznto
4. Abultamientes y hundimientes 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 1. Parcheo 17. Grizta parsbdlica (slippage)
§. Depresicn 12. Pulimento de agregades 18. Hin i
19. D -
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 30 30 10 210
10 M 1.0 1.0 a5 5.0
15 M 30 30 10 180
19 M 3.8 3.8 5.4 2.
3 M 255 255 8.1 16.0
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Tabla 111
Hoja de datos en la Progresiva 12+900

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ th Al
| Progresiva 10+200 - 15+300 | | km 12+500 | | 0053 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL ARER DE MUESTREQ
Cateada | | km 12+350 | 315 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
[ JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |
DARDS pr
13. Huecos
14. Cruce de via fames
miznto en blogue 15. Ahusllamisnto
ientos y hundimizntos g 16. Dezplazamiznts 1
5. Corrugacién 11. Parcheo 17. Grizta balica (slippage)
&. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamisnto
19. Desprendimisnto de ag
VALOR
DARID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M k] k-1 T2 45.0
0 M 14.0 14.0 4.4 1no
12 M 302.8 3038 584 420
3 M 108 108 34 1o
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Tabla 112
Hoja de datos en la Progresiva 12+950

)

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 104300 - 16+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
e ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 9M'|M_
| Frogranive 104300 - 154300 | | ke 124550 | | 0084 | M
CARRIL PROGRE §IVA FINAL AREA DE MUE STREO M
Calzadn | | fem 134000 Ith mt
INSPECCIONADO POR FECHA
|Jmc MELGAR SANTOS YACHAS | [ 31 - diciembre - 2020 |
DANCS
1, Pinl de conodriio 1. Grista de borde 13, Huecos
2. Exutacién 8. Gnwle de reflecdn de juntas 14, Cruce du vin fetres U
3 Agristamiento e blogue 8, Daunivel catrl / batma 15, Ahusllaminnts
4, Abultamisnton y hundimisntos 10. Griatan longiludinalun y Lraneyerssles 16. Desplazamisnto
5. Cormugacion 11. Faroheo 17. Grieta paratélioa (shppage) w
6. Dopresion 12, Pulimanto de agregados 18. Hinchamianto v
19. Desprendimiento o 3are0ados
oao | sEvERIDAD CANTIDAD oL | DENSIOND by
: > DEOUCIDG
M et LX) 274 510
10 " 450 o 142 220
18 [ 20 T 20 00 140
9 M wie 036 04 20
3 ] W w1 80 180
! [ .0 M0 10,8 14.0

Tabla 113

Hoja de datos en la Progresiva 13+000

ucss(%@

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 1l - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX “PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003}
SECCION PROGRE 51VA INICIAL UNIDAD DF MUESTREQ ham
Progreniva 10+300 - 15+300 | | km 13+000 | | 0088 fm
CARRIL PROGRE 51V FIMAL AREA DE MUE STRED
Calesdn | | kit 134050 315 m*
1N SFECCIONALD FOR FECHA
I.lnm: WELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciembrs - 2030 |
DANGS "
1. Piel de conodrik 7. Grieta de borde 13, Huecos b1 U
2. Exudseibh 8. Griata da rallioodh da juiles 4. Cruss 8@ via lafias
3. AQrietaniento en blogue 9. Desnivel caril / berma 13. Ahuellamients
4, Abuliamientos y hundimigntos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
B, Coffugcitn 11. Parchis 17, Griata patabdlicn (#Hippage)
8. Depresion 12. Puliments de 3gregados 18. Hinchamiento
18, Cesprendimignic g ajeegaios
VLOR
nafio SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M a5 7.5 BE 8.0
] M 7] 8.2 27 130
1] M 10.0 10.0 a2 0.0
19 " 3033 3033 =3 430
3 M 7] 8 T2 18.0
4 7 EX] CE] 03 80
7 M 7.0 7.0 X 10.0




Tabla 114

Hoja de datos en la Progresiva 13+050

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I1l - KM 10+300 - 154300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ th T
| Progresiva 10+300 - 15+200 | | km 134050 | | D056
CARRIL PROGRE 5IVA FINAL AREA DE MUESTREQ:
GCalzada ] [ km 13+100 ] 315 m Hom|
INSPECCIONADD POR FECHA fu
[JGSE WELGAR SANTOS VACHAS | | 31- diciembee - 2020 |
DANOS
1. Piel de cocodrile 7. Grista de borde 13. Huscos
2. cidn 8. Grista de reflexidn de juntas 14. Cruce de via femrsa
3. Agristamiznto 2n blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahusllsmiznto
4. Abultamientos y hundimientos. 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiznto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parabdlica (slippage)
&. Depresicn 12. Pulimento de agregados 18.H misnto
19. D=
DafO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE\gLILg:T:K]
M B7.2 67.2 213 56.0
10 M 8.0 8.0 121 210
19 M 2582 2982 4T 420
3 M 83.1 831 ez X ] 20
T M B0 B0 4 140

Tabla 115

Hoja de datos en la Progresiva 13+100

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 1l - KM 10+300 - 154300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUAGION DEL INDIGE DE LA CONDICION SUPERFIGIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED m T
I Frogreziva 10+200 - 15:300 ] I em 13100 ] oM
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
o I
INSPECCIONADO POR FECHA P
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 31 - diciembre - 2020
DAROS
1. P 13. Huecos
2 de juntas [
3. rril / barma 15. Ahusl =nto
4. dinales y transversales 16. Desplazamiznto
5.C 17. Grista parabdlica (slippags)
&. Deprazién 12. Pulimento d= agragados 18. Hinchamiznto
19. Desprendimiento de agregados.
VALOR
DAR SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
H 96.0 26.0 0.5 75.0
0 M 120 12.0 i 10.0
19 M T T 4.5 420
3 M 8.0 8.0 75.0 228 19.0
7 M 2.0 2.0 28 80

175




176

Tabla 116
Hoja de datos en la Progresiva 13+150

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

WETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED I |“]M
| Progresiva 10+200 - 15+300 | | km 134150 | | 0058 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRECQ EM
Calzads | | km 124200 | | 35w | W
INSPECCIONADOC POR FECHA
| /OSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembre - 2020 | W
DAROS
1. Fiel de cocodril 7 13. Huecos
2. Exi ian B ion de juntas 14. Cruce de vis ferrsa
3. Agristamisnto en blogus 9. Desnivel camil / berma 135. Ahusllamisnto
4. Abultamientos y hundimisntos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacién 11. Farcheo 17. Grieta parabdiica (slippage)
§. Depresién 12. Pulimento de agregados 18.H mignto
19. Desprendimiento de agregados.
Dafio | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD | pemnOR
M 128.0 128.0 406 60.0
0 M 50 50 16 40
19 M 2989 2989 248 420
3 M 425 425 136 16.0
7 M /.0 /.0 124 15.0

Tabla 117
Hoja de datos en la Progresiva 13+200

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC th I"l‘
I Frogresiva 10+300 - 15+300 ] [ km 13+200 ] oM
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| = T ——
INSPECCICNADC POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I mbre - 2020
DANOS
il de cocodrile 7. Grista de borde 13. Huecos
Jacidn 8. Grista de reflexidn de juntas 14. Cruce de via ferrea M
. Agrietamiento en blogue a carril / berma 15. Ahuellamisnto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parsbdlica (slippage)
6. Depresidn 12. Pulimento de sgregados Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARIe SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M 1066 105.6 15 58.0
0 M 310 310 5.8 18.0
] M 2989 2989 849 420
3 M 70 17.0 54 14.0




Tabla 118
Hoja de datos en la Progresiva 13+250

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO III - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

177

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM [ 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVR INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ H‘"ﬂ_
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 134250 | 0060
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
E | == e
INSPECCIONADDO FOR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | 31 - diciembre - 2020
7. 13. Huecos o
8. 14. Crucs de via fames
9. 15. Ahuellamiznto
10. Gristas longitudinales v transvarsales 16. Desplazamiznto
11. Parcheo 17. Grizta parabdiica (slippags)
12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiznto
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 528 528 6.8 55.0
i0 M 8.0 5.0 8.0 140
15 M 27 27 0.2 7.0
12 M 2.0 W20 259 410
3 M B0 /.0 4 16.0
T M B0 /.0 4 140

Tabla 119

Hoja de datos en la Progresiva 13+300

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

WETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

UNIDAD DE MUESTRED

Jam

SECCION PROGRESIVA INICIAL
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 13+300 | 0051
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calzada | | km 134350 ] 315 m° m
INSPECCIONADD POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 -diciembre - 2020 | M
0
1. Fiel de cocodrile 1. 13. Huecos
2. 8 14. Cruce de via femea
3. Ag nto en blogus 9. Desnivel / berma 15. Ahusl ento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Griztas longitudinales y transverssles 16. Desplazamiento
5. Comugacid 11. Farcheo 17. Grista parabdlica (slippags)
&. Dizprasicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamisnto
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSIDAD DEDUCIDO
M 61.2 812 2.4 BG.(
10 M 250 250 TS 16.0
19 M 038 3038 565, 42
2 M 128 336 10.7 16.0
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Tabla 120
Hoja de datos en la Progresiva 13+350

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO III - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED a E
I Frograsiva 10:300 - 15:300 ] I e 13+350 ] D
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRECQ
= | C=ee ] . ;
INSPECCIONADO POR FECHA o
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS |
DANOS
1 7. 13. Huscos
2. 8. G lexion de juntas 14. Cruce de via ferres
3. A iento en blogue 9. 2Ima 13. Ahuella
4. Abultsmisntos y hundimisntos 10. Gristaz longitudinales y transverssles 16. Desplszamisnto
5. Corruegacion 11. Parcheo 17. Grists parabdlica (slippage)
6. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamianto
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DAflo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSIDAD DEDUCIDG
M 2.0 5.0 23 320
0 M 250 250 Te 16.0
5 M 1] 8 11 19.0
5 M 303.8 303.8 564 420
3 M 684 68.4 217 180
7 M 3.0 8.0 4 14.0

Tabla 121

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO |11 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | kmn 13+400 | 0053 hom
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzada | | ke 134450 | 35 m
INSPECCIONADD FOR FECHA "
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembre - 2020 |
DARNOS
1. Fiel de cocodrilo 7. 13. Huecos
2. Exuw n 8. Gris lexidn de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 5. Desnivel camil / berma 135. Ahusllamisnto
4. Abultsmizntos y hundimizntos 10. Griztzs longitudinales v transvarsales 16. Dezplazamiznts
5. Corrugacién 11. Farchao 17. Grieta parabdlica (slippage)
. Drepresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DAfo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 432 422 137 4.0
0 M 480 48.0 143 230
18 M e 3028 26.4 420
3 M 54.0 540 171 170




Tabla 122

Hoja de datos en la Progresiva 13+450

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO EELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

WETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED 9
| Progresiva 10+300 - 15+200 | | km 13+450 | 0064 | M oM
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREC
Caizzdz | | km 12:500 | 35 m*
IN SFECCIONADO POR FECHA M
[JC=E VELGAR SANTOS VACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |
DAROS
1. Fiel de cocodrile 7. Grieta de borde 13. Huscos
2. 8. Gris lexion de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agristamiznto en blogus 8. Desnivel il / berma 15. Ahusllamisnto
4. Abultsmientos y hundimisntos 10. Griztas longitedinsles y transverssles 16. Desplazamisnto
5. G i 11. Parcheo 17. Grista parabdlic (slippags)
E. 12. Pulimente de agregades 18. Hinchamiento
VALOR
DAfID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEN SIDAD DEDUCIDO
M 42.2 43.2 137 4.0
0 M 220 20 T0 15.0
] M 3.8 3038 96.4 420
3 M T2 T2 23 10
7 M 48.0 46.0 146 7.0

Tabla 123

Hoja de datos en la Progresiva 13+500

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDC BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 134500 | | 0065 | ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL ARER DE MUESTREOD m
Calzads | | km 12+550 | 315 m*
INSPECCIONADD POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21- diciembre - 2020 |
DANOS
1. Piel de cocodrile 7. 13. Huecos
2. Ex idn B. Grizts de reflexion de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agristamiznto en blogue 9. Desnivel caril / berma 13. Ahusllamiznto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristss longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parabdiica (slippage)
&. Depresion 12. Pulimento de agragados 18. H miento
13. Des iento de agregados
VALOR
DARIO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 945 945 0.0 550
10 M 3.0 30 1.4 200
19 L 338 38 6.4 16.0
3 M z Z 38 120

179




180

Tabla 124
Hoja de datos en la Progresiva 13+550

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 1l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ from
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 134650 | | 0086 | oM m
CARRIL FPROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREC
Calzada | | km 13+600 | 35w
INSPECCIONADD POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciemtre - 2020 | m
DANOS
1. Fiel de cocodrik 7. 13. Huecos
2. Exue n 8. lexidn de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agriztamiznto =n blogue 9. D= arril / berma 15. Ahusllamiznto
4. Abultamisntos y hundimientos 10. Gristas longitedinsles y transversales 16. Desplszamiento
5. Corrugacion 11. Farcheo 17. Grista parabdlica (slippags)
§. Deprasidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento |i5h| |
19. Desprendimiento de agregados.
VALOR
DAfIo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 5.0 5.0 34 580
10 M 250 250 75 16.0
15 M T2 T2 23 2.0
] M 25835 25835 435 420
3 M R R 6.0 15.0

Tabla 125
Hoja de datos en la Progresiva 13+600

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
AST D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVE INICIAL UNIDAD DE MUESTRED th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 124800 | | 0087 M
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Catzada ] I km 13:850 ] [ HEm | | T —
INSPECCICNADDC POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembre - 2020 | o
CANOS
1. Piel de cocodrilo 7. 13. Huscos
2. B lexidn de juntas 14. Cruce de via famea F
3. Agristamiento en blogue : R el caril / berma 13. Ahuellamiento
4. Abultamisntos y hundimientos 10. Gristaz longitedinales y transverssles 16. Desplazamisnto
5. Cormsgacion 11. Farcheo 17. Grista parabdlica (slippags)
§. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiznto de agregsdos
VALOR
DAR SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 49.5 49.5 157 B5.0
10 M 250 250 73 16.0
15 M 54 54 17 230
19 M Ll LR 303.8 26.4 420
3 M 0.0 30.0 25 16.0




Tabla 126

Hoja de datos en la Progresiva 13+650

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

181

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UMIDAD DE MUESTREQ gL hM L
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | hom 134650 | 0066
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
= I e
INSPECCIONADO POR FECHA
IJC)SE MELGAR SANTOS YACHAS I 1 - diciembre - 2020
DANOS
]
1. Piel de cocodrike 7. GCrigta de borde
2. Exudacion 8. Grisf ion de juntas
3. Agristamiznto en blogue 9. Deznivel 2rma
4. Abultsmisntos v hundimisntos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippags)
6. Deprasicn 12. Pulimento de agregados iento
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSIDAD DEDUCIDD
M 299 T4 1073 341 53.0
is L 3038 W38 5.4 6.0
3 L 45 45 1.4 10
T L 8.0 3.0 114 6.0

Tabla 127
Hoja de datos en la Progresiva 13+700

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I11 - KM 10+300 - 154300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTN D 6433 (2003)
SECCION FROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUE STREC | TTH
| Frogresiva 10+300 - 15+300 | | ke 13+700 | | 0053 | o
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calzada | | km 134750 | 315 m* | m
INSPECCIONADD POR FECHA
[JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - giciemtre - 2020 |
M
14. Cruce de via feres
. = ento
0 16. Dezplazamiznto
gacion 11. Parcheo 17. Grizta parabdlica (slippage)
§. Depresion 12. Pulimento de sgregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DAfD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 47.5 475 15.1 55.0

10 L 210 210 6.7 70
18 L 302.8 302.8 25.4 16.0
3 M 180 180 57 15.0
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Tabla 128
Hoja de datos en la Progresiva 13+750

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO IIl - KM 104300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

WETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDIGE DE LA GONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC th

SECCION

| Frogresiva 10+300 - 15+300 | | km 124750 | oM M
CARRIL PROGRESIVA FINAL ARER DE MUESTREQ
Cateada | | km 124800 | 315 m*
INSPECCIONADO POR FECHA
IJOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 1
DANOS
1. Piel de cocodrile T. borde
2. Exudscitn 8. reflexion de juntas
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril ma
4. Abultzmizntos v hundimientos 10. Gristaz longitudinzles v tranzverzales 16. Desplazamiznto BN
5. Corrugacién 11. Parcheo 17. Grizta parabdlica (slippage)
§. Depresién 12. Pulimento de agregados 18. Hin to
iento de
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M T4 T4 3 530
10 M 200 200 6.4 14.0
] M 303.8 303.8 254 420
3 M 330 330 10.5 16.0

Tabla 129
Hoja de datos en la Progresiva 13+800

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 104300 - 154300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 134800 | | 0071 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED o
Calzada | | km 13+850 | 315 o i
INSPECCIONADD POR FECHA U
[ JOSE MELGAR SANTOS YAGHAS | | 21 - diciembre - 2020 |
DAROS
1. Pi 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Ex B = reflexitn de juntas 14. Cruce de via famea
3. Agristamiento en blogue 9. amil / berma 15. Ahuellamiznto
4. Abultamientes y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
§. Deprasiin 12. Pulimente de agregados 18.H mignto
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
D&MD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 840 840 w7 570
o M 12.0 19.0 6.0 140
] M 350 350 100.0 410
3 M 756 756 240 18.0
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Tabla 130
Hoja de datos en la Progresiva 13+850

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBELE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO III - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ: th
I Prograsiva 10+200 - 15+300 ] [ k. 134850 ] 10
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
e I re=—
INSPECCIONADO POR FECHA J15M
I JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 31 - diciembre - 2020
DARDS
1. Piel de cocodrile 7. 13. Huecos
2. Exu ) 8. ion de juntas 14. Cruce de via i
3. Agristamisnto en blogues 8. Desnivel camil / berma 15. Ahusllam
4. Abultamientos v hundimientos 10. Grigtas bongitudinsles y transversskes 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamisnto
18. Desprendimisnto de agregados
VALOR
Daflo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 68.5 66.5 211 56.0
10 M 45.0 45.0 14.3 210
15 M 208 208 86 8.0
12 M W8 3038 5.4 42.0

Tabla 131

Hoja de datos en la Progresiva 13+900

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I1I - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED hm_ II
I Progresiva 10,300 - 15:300 ] e ] 0
CARRIL PROGRESIVA FINAL ARER DE MUESTREQ I“]L
= T =
INSPECCIONADC POR FECHA 15
I JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 1 mibre - 2020
DARNOS
1. P 7. borde 13. Huecos
2. B flexién de juntas 14. Cruce de via famea
3. Ag iento en blogue 9. il / berma 15. Ahusllamisnto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grizta parsbolica (slippags)
. Di=presidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DARID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
L 8.0 410 82.0 6.0 120
15 M 2.0 62.0 197 54.0
ia L 302.8 303.8 254 6.0




Tabla 132

Hoja de datos en la Progresiva 13+950

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO IIl - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED th s
| Frogresiva 10+300 - 15+300 | | km 12+350 | | 0074 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
Calzsds | | km 14+000 | 315 m* m
INSPECCICNADO POR FECHA M
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembr= - 2020 |
DARDS
cocodrile 7. de 13. Huecos
B lexidn de juntas 14. Cruce de vis farea
iento en blogue 9. D el caril / barma 15. Ahuellamisnto
o5 y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
11. Parcheo 17. Grizta parabolica (slippags)
12. Pulimente de agregades 18. Hinchamiento
iznto de sgregados
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE\gbg:T:K]
M 101.5 101.5 el 58.0
15 L 838 88 2% 210
12 M 303.8 3038 564 420
3 M o) i) 71 16.0

Tabla 133

Hoja de datos en la Progresiva 14+000

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I11 - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | kern 14-000 | | 0075 | hom
CARRIL PROGRESIVE FINAL AREA DE MUESTREQ I“]M
Caleada | | kem 14+050 | 315 m*
INSPECCIONADC POR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |
DAROS
1 de cocodrily T. borde 13. Huecos.
2 ion B flexidn de juntas 14. Cruce de via femrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carrl / berma 13. Ahuellamiento
4. Abultamizsntos y hundimientos 10. Griztas longitudinales y transversales 16. Desplazamiznto
5. Comugacic 11. Parcheo 17. Grizta parabolica (slippage)
12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados.
oaflo | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD | pemioreo
M 0.0 0.0 8.5 0.0
10 M 8.0 45.0 B840 |7 290
15 M 10.5 10.5 33 0.0
12 M 3.8 3.8 554 420
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Tabla 134

Hoja de datos en la Progresiva 14+050

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I11 - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021

METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | [T
| Frogresiva 10+200 - 15+300 | | km 144050 | | 0078 | HL L
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Calzsds | | km 14+100 | | 315 m |
INSPECCIONADC FOR FECHA
[ JOSE MELGAR SANTOS YAGHAS | | 21 - diciembre - 2020 |
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacidn B reflexitn de juntas 14. Cruce de via famea
3. Agrietamiento en blogque a i 13. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimisntos 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 17. Grista parabolica (slippags)
&. Depresicn 12. Pulimanto de agregados 18. Hinchami
19. Desprendimiento de —
VALOR
DAfD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
L 218 228 44.1 4.0 a0
M 3] 58 8 6.0
2 L 303.8 3038 5.4 16.0
3 M 82.0 62.0 213 18.0

Tabla 135

Hoja de datos en la Progresiva 14+100

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTOQ FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ th M
I Progresiva 10+300 - 15+300 ] I e 14100 ] o
CARRIL PROGRESIVA FINAL ARER DE MUE STREQ
o I T
INSPECCIONADO POR FECHA
I JOBE MELGAR SANTOS YACHAS I 31 - diciembre - 2020
DANOS
Cion n de juntas
grietamiznto =n blogus . &l 3
4. Abultsmientos y hundimisntos 10. Gristas les y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grizta parsbdlica (zlippage)
§. Deprasidn 12. Pulimente de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
Dafio SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 2.0 2.0 215 56.0
10 M 220 220 10 15.0
132 L 3038 3038 6.4 18.0
3 M 49.5 49.5 157 16.0




Tabla 136

Hoja de datos en la Progresiva 14+150

UCSS(

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

186

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 14+150 | | 0078 El o
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ m
Calzada | | km 144200 | 35
INSPECCIONADDC POR FECHA [ 11
[1CSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembrs - 2020 |
DANOS
1. Fizl de cocodrik 7. Grieta d= borde 13. Huscos
2. Exw n & lexidn de juntas 14. Cruce de via fames
3. Agristamisnto en blogue a nivel caril / berma 15. Ahusllamiznto
4. Abultsmientos y hundimientos 10. Gristas longitudingles y transverzales 16. Desplszamisnto
5. Comugaciin 11. Parcheo 17. Grizta parabdlica (slippags)
§. Depresicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamisnto
19. Desprendimiento de agregados.
VALOR
DAfID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M 68.5 68.5 211 58.0
10 M 6.0 8.0 114 200
1 M 55 280 335 106 320
15 M 54 54 17 230
i3 M 3038 038 8.4 420
3 M 324 24 1032 16.0

Tabla 137

Hoja de datos en la Progresiva 14+200
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EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN S8UB TRAMO Il - KM 10+300 - 18+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY « JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUAGION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 643) (2003)
BECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO 1 '
[ Frograbiva 104300 - 164300 | [ Wi 14200 | 4 1m0
CARNIL PHOGRE SIVA IFINAL AREA DE MUBSTREO
T CCIONADOD PO TECHA
[755E WELGAR BANTGE YACHAR ] T7 Doemore i
DANOS E—M
1. Plol de 0000000 T, Goala 08 Doroe 1), Hueoos
2. Exudacuin I, Crimta de refiexsn de junias A4 Cruce de vin fares
. Agretaniento an blogus B Desnivel garrd / barma 15 Ahusliamienio L
A, Abultamienton y hundimmnios 10 Gomtan longitudinales  taneywissies 10, Dunplazaminnta
B, Conugacién 11, Paroheo 17, Grieta parabdlion (Mippage)
6. Depresion 12, Pulimanto de sgregados 18, Hinohamianto
18 Dmnuu.nn.w, de agregados
Dafio SEVERIDAD CANTIDAD TOmL DENSIDAD m\;bg."m
M 18, 10,0 0.2 10,0
i M 3 3 ) 0
" M 2010 0N "4 420
) \ 40.0 400 2 "o
T 1 LX) W0 (X3 Wo
7 M %0 H0 82 130




Tabla 138

Hoja de datos en la Progresiva 14+250

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 1l - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021

METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T
I Frogresiva 10+200 - 154300 ] I ke 144250 ] I DOED ] ho oL
CARRIL PROGRESIVA FINAL ARER DE MUESTRED M
Galzada | | km 14+300 | 315 m* M
INSPECCIONADO POR FECHA
[IGEE WELGAR SANTOS VACHAS | | 21 - diciembre - 2020 | Em
DANOS
1. Fial d= cocodrile 1. 13. Huscos
2 Ex i 8 = reflexion de juntas 14. Cruce de via femsa
3. Agristamiznto en blogue 8. | carril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Griztas longitudinales y transverzales 16. Desplszsmisnto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parabdlica (slippags)
8. Di=prezicn 12. Pulimento de agregades 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados.
VALOR
DAfiD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 288 40.9 689.7 221 56.0
0 L 12.0 45.0 5T.0 181 5.0
] M 3038 038 56.4 420
2 M 546 B4 6 7.3 7.0

187

Tabla 139

Hoja de datos en la Progresiva 14+300

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021

METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED ||g|_
| Progresiva 10+200 - 154300 | | km 144200 | 0081 T hoL
CARRIL PROGRESIVA FINAL ARER DE MUESTREQ m
= I
INSPECCIONADO POR FECHA
I JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 1 - diciembre - 2020
DANOS
1. Fiel de cocodrile 7. Grista de borde 13. Huecos
2. Exi B. Gri lexidn de juntas 14. Cruce de via feres
3. Agristamiento en blogus 9. Desnivel carrl / berma 13. Ahusllamisnto
4. Abultamisntos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parsbdlica (slippags)
. D=presicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
D&MD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 70 8.0 135.0 429 61.0
i0 L 45.0 45.0 43 80
] L e 302.8 254 16.0
3 M ) 18 06




Tabla 140

Hoja de datos en la Progresiva 14+350
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EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO [II - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 14+350 | 0082 i hora
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
2 N
INSPECCIONADD POR M
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I
DAROS
1.
2. lexidn de juntas
3. Agriztamiznto en blogus =
4. Abultamientos y hundimientos y transversales
12. Pulimento de agregados
VALOR
DARID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 53 40.5 B5.8 05 56.0
10 M 450 450 43 pely]
15 M 40 40 13 20
-] M 038 038 64 420
3 M 35 35 10.0 16.0

Tabla 141

Hoja de datos en la Progresiva 14+400

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 104300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA IMICIAL UNIDAD DE MUESTRED M o
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 14+400 | 0083 o
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ:
= N
INSPECCIONADO POR FECHA
I JOSE MELGAR. SANTOS YACHAS I iembre - 2020 m M
DAROS M
1. Piel de cocodrile 7. Grista de borde 13. Huscos
2. Exu in 8. Grs reflexién de juntas 14. Cruce de via ferea
3. Agristamiznto en blogue 9. Desnivel caril / barma 15. Ahusllam
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
3. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grists parabdlica {slippags)
6. Depresion 12. Pulimente de agregados 18. Hin iento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DA SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSIDAD DEDUCIDO
M 260 .0 81 47.0
10 M 5.0 4.0 230 T3 6.0
13 M 303.8 e 5.4 420
2 M 30.0 0.0 8.5 16.0
T M T5.4 754 233 20




Tabla 142
Hoja de datos en la Progresiva 14+450

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

189

- 15+300

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ hgu] oM
I Frogresiva 10+300 - 15+300 ] I m 144450 ] L m
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREC o
== | e ]
INSPECCIONADO POR FECHA
I JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 31 - diciembre - 2020
13. Huecos
14. Cruce de via fames
135. Ahusllamiznto
= y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 17. Grista parsbdiica (slippags)
§. Drepresion 12. Pulimento de sgregados 18. Hinchamisnto
19. Desprendimiento de agregados. e e—
DA SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE\gbg:TJO
M 86 9.6 2.6 52.0
10 M 250 250 79 16.0
15 M 4.0 4.0 3 200
19 M 038 38 86.4 420
3 M 458 46.8 149 16.0
T W 450 450 143 16.0
Tabla 143
Hoja de datos en la Progresiva 14+500
LG
EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO III - KM 104300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED gL
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 14+500 | | 0085 | M
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ 0N
Calzada | | km 144550 | 35w
INSPECCICNADD POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS ] [ 31 diciembre - 2020 | L
DANCS
lexidn de juntas
il / berma M
gitedinales y transversales 16. Dezplszamisnto
11. Parcheo 17. Grizta parabdlics (slippage)
&. Dreprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados.
DARID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE‘ghg:T:K)
M 40.5 40.5 128 53.0
10 M 19.0 2.0 6.0 14.0
15 M 12 12 0.4 10.0
19 L 3038 e 254 16.0
3 M 48.0 48.0 152 16.0
T M 8.0 8.0 4 14.0
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Tabla 144
Hoja de datos en la Progresiva 14+550

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO |11 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDMCE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTHM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ I
| Frogresiva 10+300 - 154300 | | km 14+550 | | 0085 | 0L
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Catzada ] [ km 144800 ] I 3E me ] i
INSPECCIONADO POR FECHA 151
[ JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 31 -diciembrs - 2020 |
b_obo:rllo 13. Huscos
irarto en bloque A
bors y hundimizntos 10. Griztas longitudinsles v transversales
11. Parcheo
12. Pulimento de agragados
DD | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEBUa o
L 45.0 450 146 2.0
15 L 4.4 14.4 46 270
] L 028 028 .4 6.0
7 L 8.0 380 12.4 6.0

Tabla 145
Hoja de datos en la Progresiva 14+600

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUAGION DEL INDIGE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFIGIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ HaL
| Frogresiva 10+200 - 15+300 | | km 144500 | | 0087 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL ARER DE MUESTRED
Calzads | | km 144850 | | 315 m* |
INSPECCIONADD POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembre - 2020 | M
DANOS
1. Piel de cocodril 7. Grizta de borde 13. Huscos
2. Ex B 8. Grizta de reflexidn de juntas 14. Cruce de viz famrez
3. Agrietamiento en blogue 5. Desnivel camil / berma 13. Ahvellamisnto T
4. Abultamizsntos y hundimizntos 10. Griztzz longitudinales v transverzales 16. Dezplazamisnto
5. Cormugacid 11. Farcheo 17. Grista parabdiica (slippage)
§. Deprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
VALOR
DAl SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 15.6 156 5.0 5.0
8 L 3038 3038 554 16.0
3 M 43.4 43.4 157 16.0




Tabla 146

Hoja de datos en la Progresiva 14+650

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 1l - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTHM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ hgh
I Frogresiva 10+300 - 15+300 ] I km 141650 ] L oL
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Catzsda ] I m 14+700 ]
INSPECCIONADD POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOE YACHAS | 31 - diciembre - 2020
DANOS: fit "
1. Piel de cocodrilo 7. de borde 13.Huecos
2 8. lexion de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel 15. Ahusllamisnto
4. Abultamientos y hundimientos. 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grista parabdlica (slippage)
6. Diepresicon 12. Pulimento de agregados 18. Hinchami
Dafo SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE‘gIL_Ig:T:K)
L 49.5 157 8.0
0 L 250 [ 8.0
B L 23 o7 7.0
] L 3.8 56.4 16.0
3 M 8.2 8.2 g 15.0

Tabla 147
Hoja de datos en la Progresiva 14+700

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 111 - KM 10+300 - 154300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

WMETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 14+700 | M
CARRIL FROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzsda | | kem 144750 | 315 m?
INSPECCIONADD POR 5L
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS |
DAROS "
1. Piel de cocodrile 7.
2. Ex ian 8 lexion de juntas
3. Agristamiznto =n blogue : R berma
4. Abultamisntos v hundimientos. 10. = longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grizta parsbdlica (slippage)
&. Depresicn 12. Pulimento de agregados 18. Hin to
19. Desprendimisnto de sgregados.
VALOR
DAfID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 120 2.0 i 35.0
15 L 525 E25 6.7 1.0
19 L 3.8 038 56.4 16.0
3 M 253 253 80 16.0




Tabla 148

Hoja de datos en la Progresiva 14+750
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EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021

METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | kem 144750 |

CARRIL PROGRESIVA FINAL
Calzadz | | km 144200 |

INSFECCIONADO POR

IJDSE MELGAR SANTOS YACHAS

UNIDAD DE MUESTRED
AREA DE MUESTRED

FECHA

31 - diciembre - 2020

haL

1. Piel de cocodrile 13. Huscos
2. Exudacic
3. Agristamiento en blogue
4, ientos y hundimientos
5. Cormugacion 11. Parcheo
. Depresiin 12. Pulimento de agregados E
VALOR
DAfID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
L 8.0 6.0 19 17.0
10 L 450 48.0 143 8.0
13 L 38 38 554 16.0
3 L 108.0 108.0 4.3 180

Tabla 149
Hoja de datos en la Progresiva 14+800

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 1l - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021

METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

| TN

ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 14+800 | 0031

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUE STREQ

Calzads | | km 14+850 | 3M5m*

INSPECCIONADO POR FECHA

[10SE MELGAR SANTOS YACHAS ] 31 - diciembrs - 2020
DAROS

3. Agristamiznto en blogue
4. Abultamientes y hundimientos
5. Corrugacion

10. Gristas lengitudinales y transversales
11. Parcheo

13. Huecos

14. Cruce de vis femres

13. Ahuellamiento

16. Desplazamisnto

17. Grizta parabolica (slippage)
18. Hi iento

6. Depresion 12. Pulimento de agregados D aionto de zgregados D
D&RID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE\I?IL_Ig:T:K)
M 132 13z 42 To
15 L 36 36 10.0
19 L e e 8.4 18.0
3 L 420 420 133 1.0




Tabla 150
Hoja de datos en la Progresiva 14+850

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I11 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

NMETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDIGE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED th
I Frogresiva 10:300 - 15:300 ] I e 142550 ] 5L
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ "
E I
INSPECCICNADO POR FECHA
JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 31 - diciembre - 2020
DANOS
1. Pigl d= cocodrile 7. =tz de borde 13. Huscos. M
2. Ex ian 8. reflexidn de juntas 14. Cruce de via feres
3. Agristamiento en blogus 8. Desnivel camil 135. Ahusllamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento D
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grizta parabdlica (slippags)
§. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados.
VALOR
DAfID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
M 45.0 45.0 142 54.0
L iz ] 11 20
15 L 1o 1no 35 240
19 L 303.8 303.8 26.4 16.0
3 M 07T 0T 1] 18.0

Tabla 151
Hoja de datos en la Progresiva 14+900

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 104300 - 154300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

193

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED haL
I Frogreziva 10+300 - 152300 ] [ wmiwem | [ 0053 | m
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| Calzads | | km 14+350 | 35m*
INSPECCIONADD POR FECHA
| JOSE MELAR SANTOS VACHAS | 1 mbre - 2020 m
DANOS
13. Huecos
= juntas
S y transversales
12. Pulimento de agregados
Dafio SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD Dggbgﬁ:lo
L 54 15.4 43 EX)
13 L 038 303.8 6.4 180
3 W 189 420 60.9 193




Tabla 152

Hoja de datos en la Progresiva 14+950

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVR INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ th
| Progresiva 10+300 - 15+300 | | km 14+850 | | 0034 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Cataaz ] I e 124000 ] 315 5
INSPECCIONADC FOR FECHA
| JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembre - 2020 |
DANOS
1. Fiel de cocodrile 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Ex 8. Gris lexicn de juntas 14. Cruce de via farea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 13. Ahuellamiento
4. Abultamizntos y hundimientos 10. Griztas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippags)
§. Depresicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento M
19. Desprendimisnto de agregados
VALOR
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
M E4 B E48 T3 520
19 L 3028 3038 254 16.0
3 M 18.0 180 57 150

Tabla 153

Hoja de datos en la Progresiva 15+000

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11 - KM 10+300 - 15+300

CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC th
| Progresiva 10+300 - 15+200 | | km 15+000 | | 0035
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Catzada | | km 15+050 | 315
INSPECCIONADO FOR FECHA
[JCEE VELGAR SANTOS VACHAS | | 31 - diciembre - 2020 |
- M
DANOS
1. Piel de cocodrile 13. Huecos
flexidn de juntzs de via fames
3. Agrietamiento en blogue ¥ berma =nto
4. Abultamisntos y hundimisntos les y transversales 16. Desplazamisnto
5. Corugacion 17. Grista parabolica (slippage) 1
§. Deprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamisnto 'ﬂﬂ
18. Desprendimiznto de agregados.
VALOR
DAfIO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
M 8.0 8.0 25 0.0
15 M B 8.1 26 wo
13 M 3038 303.8 254 420
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Tabla 154

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I11 - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDIGE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED th
| Frogresiva 10+300 - 15+300 | | km 15+050 | | 0096
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
Caizzds | | km 1£+100 | 315w
INSPECCIONADO POR FECHA
[J0SE WELGaR SANTOS YACHAS | | 21 - diciembre - 2020 |
DAROS
1. Piel de cocodrik 7. de borde 13. Huscos
2. Exi G 8. Gri reflexidn de juntzs 14. Cruce de via feres
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 13. Ahuellamisnto
4. Abultamientes y hundimientes 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamisnto
5. Comugacic 11. Parcheo 17. Grizta parabolica (slippage)
12. Pulimente de agregades iento
19. Desprendimiento de 2 Ei.. ]
VALOR
DA SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
L 5.4 g4 T 16.0
5 M 40 40 13 200
] M 303.8 3038 8.4 420
3 L 8.0 8.0 15 1.0

Tabla 155
Hoja de datos en la Progresiva 15+100

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRE SIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ | T E
I Frograsiva 10:200 - 15:300 ] I km 150100 ]
CARRIL PROGRE SIVA FINAL AREA DE MUESTRED
Calzsda | | km 15+150 | 315 m*
INSPECCIONADC POR FECHA
I JOSE MELGAR SANTOS YACHAS I 1 - diciembre - 2020
5M
DANOS
1. Piel de cocodrilo T. 13. Huscos
2. Exudacion 8. lexicn de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agristamiznto en bloque : nivel camil / berma 135. Ahusllamiznto
4. Abultamisntos v hundimizntos 10. Gristaz longitudinales y transverssles 16. Desplazamiznts
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippags)
. Dieprasion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiznto
18. Desprendimisnto de agregados
VALOR
Dafio SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSIDAD DEDUCIDO
M 234 214 T4 40.0
13 M 3038 3038 54 420
3 M 30 30 10 20




Tabla 156
Hoja de datos en la Progresiva 15+150

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I1l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM [ 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRECQ th
| Progresiva 10:+300 - 15+300 | | km 15+150 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRECQ
= I e
INSPECCIONADOD POR FECHA
I JOSE MELGAR. SANTOS YACHAS I 3 iembre - 2020
DANOS
1. Piel de cocodrile 7. Grizta de borde 13. Huscos
2. Exu n §. Grista de reflexidn de juntas 14. Cruce de vis femea
3. Agristamisnto en blogue 9. Desnivel camil / berms 135. Ahusllamisnto
4. Abultsmientos y hundimientos 10. Griztas longitudinales v transverssles 16. Desplazamiento M
5. Corrugacion 11. Parcheo
§. Depresidn 12. Pulimento de agregados
VALOR
DAfD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSIDAD DEDUCIDG:
L 10.4 10.4 ] 230
] M 028 3.8 o6.4 42.0
3 M 45.0 45.0 143 16.0

Tabla 157

Hoja de datos en la Progresiva 15+200

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO 11l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUE STREQ | T
I Frograziva 10+200 - 150200 ] [ om 15:200 ] 11H
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
= I —=—
INSPECCIONADD POR FECHA
[JCSE MELGAR SANTOS YACHAS ] ciembre - 2020 m
DANOS
1. Pial de cocodrile 1. Grizta 13. Huecos
2. Ex ian 8. Grista de reflescion de juntas 14. Cruce de vis famss
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel berma 15. Ahuellamisnto
4. Abultamientos y hundimientos 10. Gristas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippags)
§. Depresidn 12. Fulimento de agregados 18. Hinchamiento
13, D= i
VALOR
DAflo SEVERIDAD ‘CANTIDAD TOTAL DEN SIDAD DEDUCIDD
H 240 240 & 44.0
19 H 038 038 25.4 T8.0
3 H 225 il 7.1 240
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Tabla 158
Hoja de datos en la Progresiva 15+250

UCSS (s

e
R

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO Il - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED Tom
I Frogresiva 10+300 - 154300 ] I e 124250 ]
CARRIL FROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ L

= I =

INSPECCIONADD POR

JOSE MELGAR SANTOS YACHAS | 1 - diciembre - 2020
DANOS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. 8. Gris lexion de juntas 14. Cruce de via femea
3. Agristamiento en blogus 9. Desnivel carrl / barma 15. Ahusllamisnto
4. Abultamientos y hundimientos. 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Farcheo 17. Grieta parabdlica (slippags)
6. Deprecion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de agregados

DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DE\ngLg:T:K)
M 180 180 5T o
9 M 303.8 038 56.4 420
= L 812 81.2 258 16.0

Tabla 159
Hoja de datos en la Progresiva 15+300

EVALUACION TECNICA Y ECONOMICA DE PAVIMENTO FLEXIBLE CON LOS METODOS VIZIR - PCI EN SUB TRAMO I1l - KM 10+300 - 15+300
CARRETERA FERNANDO BELAUNDE TERRY - JUNIN - 2021
METODO: PAVIMENT CONDITION INDEX "PCI"

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2003}

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED | T
I Frogreziva 10:200 - 15:200 ] I e 184250 ]
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED L
Catada ] T
INSFECCIONADO FOR FECHA
[J0SE WELGAR SANTOS YACHAS ] 31 - diciembre - 2020

1. Fiel de cocodrilo 13. Huscos
2. cin 14.Cru iz farrea
3. Agristamiento en blogue 15, Ahus! =nto
4. Abultamientos y hundimisntos. 16. Desplazamiento
5. Corrugacion
8. Deprasion
VALOR
D&RID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEN SIDAD DEDUCIDO
M 180 18.0 57 o
8 M 3038 303.8 8.4 420
3 L 8.z 81.2 258 6.0
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Anexo N° 3

Constancias de instrumentos de validacién (validado por 3 profesionales)

Constancia N° 1-A










Constancia N° 1-B










Constancia N° 1-C
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