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RESUMEN

Los centros poblados a edafios del pais necesitan de vias de transporte para su
desarrollo estratégico de integracion y conexion con sus actividades y comunidades
que viven en areas densamente pobladas. Por ello es fundamental mantener los
caminos vecinal es en Gptimas condiciones y que relina las caracteristicas estructurales
y geométricas adecuadas para € transito vehicular que contribuye a los procesos de

desarrollo y crecimiento econémico de un pais.

La metodologia utilizada en el presente trabajo de suficiencia profesional es de
tipo aplicada con disefio cuas experimental y descriptiva, ya que observa y registra
datos cuantitativos y cualitativos realizando mediciones y juntando detalles de forma

individual o en grupo sobre las variables que se investigan.

El objetivo general del presente trabajo es “Realizar el estudio de condicién
actua devia parael mantenimiento periodico y rutinario del camino vecinal del centro
poblado Santa Rosa de Guinea— Virgen del Carmen, distrito de Neshuya — 2020”; La
cual tiene como fundamento el Manual de Carreteras del MTC: Mantenimiento o
Conservacion Vial-2018. Asimismo, con la experiencia obtenida durante la g ecucién
de dichostrabgjos se desarroll 6 la evaluacion de la condicion actual de lasuperficie de

rodadura del camino vecinal. cuyo resultado final fue de condicion REGULAR.

Palabras Clave: Estudio, M antenimiento, Camino.



ABSTRACT

The neighboring populated centers of the country need transportation routes
for their strategic development of integration and connection with their activities and
communities that live in densely populated areas. For this reason, it is essential to
maintain neighborhood roadsin optimal conditions and that they meet the appropriate
structural and geometric characteristics for vehicular traffic that contributes to the

development processes and economic growth of a country.

The methodology used in the present work of professional sufficiency is of a
type applied with a quasi-experimental and descriptive design, since it observes and
records quantitative and qualitative data by making measurements and gathering

detailsindividually or in groups on the variables that are investigated.

The general objective of this work is "To carry out the study of the current
condition of the road for the periodic and routine maintenance of the neighborhood
road of the town center Santa Rosa de Guinea- Virgen del Carmen, district of Neshuya
- 2020"; Which is based on the MTC Highway Manual: Road Maintenance or
Conservation-2018. Likewise, with the experience obtained during the execution of
said works, an evaluation of the current condition of the rolling surface of the local

road was developed. whose final result was of REGULAR condition.

Key Words: Study, Condition, Maintenance, Road.
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|. INTRODUCCION
1.1. Antecedentesy fundamentacion cientifica.
1.1.1. Realidad problematica.

Las carreteras, caminos vecinales y caminos de herradura son para las ciudades,
centros poblados y caserios como las arterias, venas y vasos capilares de un cuerpo
convida, yaqueimpulsael desarrollo econdmico, educacion, salud y adecuada calidad
de vida para sus pobladores dedicados alaagriculturay ganaderia, siendo los recursos

mas importantes y con el que cuenta e hombre para su subsistencia.

Asimismo, actualmente existe un déficit en el proceso constructivo de obrasviales
a falta de nuevas tecnologias, procesos constructivos ello genera retraso para que las
ciudades se sigan desarrollando, especialmente en paises en viasde desarrollo, por ello
surge la necesidad de construir carreteras con nuevas tecnologias y estudios
preliminares, que garanticen seguridad y durabilidad donde |os usuarios puedan gozar
de las comodidades en €l transporte publico y mercancias, estos servicios requieren
atencién importante debido al constante creciente urbanistico y motorizado que obliga
adesarrollar soluciones que faciliten una adecuada movilizacion urbana, mecanismos
de acceso mas eficientes y perdurables , con el objetivo de impulsar € crecimiento de
los paises en procesos de desarroll 0, para que puedan trasladar con facilidad, seguridad
y en el menor tiempo posible sus productos a los diferentes mercados del Pera y el

mundo.

Del mismo modo, s bien es cierto la escasa participacion e interés de las
autoridades gubernamental es de superar |os indices de pobreza especificamente en los
lugares alejados de las ciudades globalizadas del Pert donde la poblacion rura sufrea
falta de infraestructuravial, actualmente sus vias de transporte en su gran mayoria son
trochas carrozables en estado de abandono, limitando asi €l bienestar y estilo de vida
adecuado para un desarrollo acelerado de la poblacion en especialade lazonarural del
Pais



Por otra parte, Villalobos (2018) manifiesta que varios estudios y fuentes
internacionales de informaciéon como e WEF con sus siglas en inglés (World
Economic Forum), sefialan que Chile es uno de |os paises mas desarrollados en temas
de infraestructura vial de América Latina ya que a potencializado la gjecucion obras
viales, del mismo modo Ecuador y México encabezan lalista de mérito, cuyas ventagjas
para la inversion extranjera es fundamental ya que se convierte en un pais atractivo
para que los inversionistas de diferentes empresas a nivel intensional tomen

decisiones positivas que favorecen el crecimiento industrial y el comercio del pais.

El M.T.C. (2006), recomienda tener més cuidado con el patrimonio nacional de
las importantes redes viales nacionales y departamentales del Peru, asimismo tomar
mas interés en preservar y mantener mediante mantenimientos de conservacion
oportunos, con lafinalidad de brindar seguridad paralos transportistas y beneficiarios
de dichas vias terrestres, ya que es la base para el progreso financiero y social de todo
el territorio del pais. Por otra parte esta totalmente demostrado que un oportuno y
adecuado mantenimiento vial, reduce significativamente los gastos de operacion
vehicular y tiempos de recorrido, mejorando el bienestar y comodidad de la poblacién,
evitando posibles accidentes de transito, concerniente a lo econdmico y social,
proporciona un adecuado traslado de productos de |os agricultores hacia los mercados
locales, nacionales e internacionales, en conclusion alo emitido por el presente autor
es que un mantenimiento vial eficiente y sostenido, por lo general evita una posible
rehabilitacion de carreteras, o cual generan incremento de inversion publica que

podrian ser evitadas.

Asimismo, M.T.C, (2016). habla sobre la importancia de contar con carreteras
operativas en perfectas condiciones de servicio y las acciones que se deben tener en
cuentapara su conservacion en €l tiempo de vida Util, y paralograr tales apreciaciones
se necesita la voluntad de las autoridades competentes para poner a disposicion
parametros y lineamientos técnicos buscando asegurar la uniformidad en las
intervencionesy apreciaciones de resultados. Asimismo, revela que generalmente las
carreteras de tercera clase y trochas carrozables estdn compuestas por materiales

granulares de canteracomo es € afirmado y en muchos casos a nivel de terreno natural



con ineficientes obras de drengje pluvial, cuyos factores en temporadas de intensas
precipitaciones pluviales aligeran su deterioro en la plataforma de rodadura, por €lo
es de suma importancia realizar politicas preventivas en temas de conservacion como
son mantenimientos periodicosy rutinarios cuyas acciones alargan el tiempo de vida

util delas carreteras.

Ademas, Provias Nacional (2019), da a conocer en sus logros obtenidos en dicho
ano basandose en su meta “Lograr infraestructuravial paracontribuir al sostenimiento
de unién de los pueblos y ciudades nacionales e internacionales con el proposito de
desarrollar economia y el ordenamiento territorial, optimizando la competencia
econdémica del pais” sefala en sus logros obtenidos de las inversiones en obras
gjecutadas de rehabilitacion, mgoramiento y construccién de carreteras, como
resultado de ello 98 km de carreteras han sido rehabilitadas y mej oradas, como también
766 km de carreteras pavimentadas y 62 puentes puesta a servicio de los usuarios;
Asimismo 4497 km de carretera pavimentada y 3299 km de caminos rurales sin
pavimento cuentan con operacion y mantenimiento rutinario constante; por otra parte
1033 km con mantenimiento periodico con €l Proyecto Pert; y finamente estan las
carreteras financiadas por Provias Nacional que consta de 17266 km de carretera no
concesionadas y 4653 km concesionada con presupuesto cofinanciado que cuentan

con conservacion constante de acuerdo al nivel de servicio.

El Peruano (2020), frente ala crisis econdmicay sanitaria que enfrenta el paiscon
lapandemiadel covid 19, el poder gjecutivo del estado peruano atravésdel Presidente
de la Republica Martin Alberto Vizcarra Cornejo, expide el Decreto Supremo N° 101-
2020-PCM, donde dio a conocer que retomaria las actividades econdémicas, con €l
objetivo de generar empleo del ambito profesional, tecnicosy obreros a nivel nacional
priorizando los proyectos de “Mejoramiento y Conservacion Rutinarios y Periddicos
de Vias Nacionales, Departamentales y Locales”, dichas actividades facilitaran la
movilizacion de productos agricolas de |os agricultores de las zonas rurales, hasta los
mercados nacionales e internacionales, permitiendo garantizar las provisiones de las

familias de las zonas urbanas en esta etapa dificil parael Peruy el mundo.



Si bien es cierto, la condicion actual del camino vecina Santa Rosa de Guinea —
Virgen del Carmen, se hallan en malas condiciones de servicio, debido a la escasa
intervencidn de hace 5 afos de la carretera, actuamente cuenta con pobre material
afirmado, con existencia de baches, erosién en la plataforma de rodadura, falta
limpieza y descolmatacion de las obras de arte, por consecuencia en temporadas de
invierno presentan una serie de problemas como grietas, fangos, |odazal es, charcos de
aguas detenidas, afalta de una adecuada plataforma de rodaduray trabajos de drengje
pluvial, del mismo modo en temporadas de verano existe la presenciade polvo lo cual
afectalasalud y bienestar de |os pobladores de dichos Centros Poblados.

Si bien sabemos, con un adecuado y oportuna intervencién de conservacion
Periddica y Rutinaria de caminos, generard beneficios como ahorros econémicos
considerables para el gobiernoy su poblacion en conjunto obteniendo como resultado
comodidades de vida y econdmico, por lo tanto, la determinacion de la condicion
actual del camino vecina Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen, serd factible
paralos gobiernoslocalesy todos |os moradores de dichos sectores ya que seraposible
determinar €l tipo de mantenimiento a realizarse con € objetivo de mejorar el estado
actual de transitabilidad beneficiando asi ala poblacion agricultora de dichos sectores

y centros poblados.

Previa problemética expuesta, se requiere como solucion minima laintervencion
con €l estudio de condicion actual del camino y conociendo los resultados, € ecutar las
actividades necesarias con € fin de dar un servicio seguro y duradero a usuario, ya
sea con un mantenimiento periodico, rutinario y/o rehabilitacion de la misma segin
los resultados obtenidos en e estudio de condicién actual de la via, de esa forma se
estaria mejorando significativamente e estilo de vida de los pobladores de dichos
sectores; asimismo se estaria previendo € retraso de un desarrollo acelerado, malas
condiciones de vida en las localidades, complicaciones al momento de trasladarse
vehicularmente, siendo los principales afectados los transportistas y agricultores de

dichas zonas al edanas.
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1.1.2. Antecedentes

Caceda (2016), oriento su teoria de indagacion con la finalidad de establecer s la
mejora de ejecucion de construccion de carreteras se debe a | as técnicas constructivas
y de politicas de riesgo laboral. Ciertamente la realizacién de obras en su mayoria se
elaborasin tener en cuenta adecuadas politicas para el éptimo manejo de riesgos, pues
en la actualidad no se estédn considerando | os efectos negativos que podrian ocasionar
al medio ambiente los proyectos de infraestructuravial. A partir de ello se reaizo una
investigacion aplicada de nivel descriptiva y explicativa utilizando ademas en la

investigacion el Método Cientifico en lo general y el Descriptivo en o especifico.

Como resultado de la indagacién, teniendo en cuenta las dos obras viaes
consideradas para la actual tesis, que se describen a continuacion: la primera obra
referente al distrito de Mariscal Castilla, cuya encuesta realizada a los ingenieros
responsables de los proyectos, se tiene que el 41.32% manifiestan que la mision de
seguridad en las obras de carreteras es adecuada, mientras que el 58.68% de los
mismos manifiesta todo lo contrario. En la segunda obra referente a distrito de
Andamarca, como resultado de la encuesta realizada, tenemos que € 39.62% de los
responsables de proyectos en gecucion que fueron encuestados afirman que el
desarrollo de seguridad para la construccion de carreteras es adecuada, mientras que
el 60.38% afirman que la mision de seguridad realizada en la construccion de vias es

poco 0 nada adecuada.

Partiendo de resultas logrados se podria concluir que la comparacién de los
métodos ejecutados y su manejo respecto a los peligros de trabajo en € transcurso de
operacion de los planes viales en la provincia de Concepcion en la region Junin causa
unaaproximacion en el dudoso peligro laboral, por lo tanto se debe priorizar de manera
eficiente la g ecucion de un Método Compuesto de Gestion de Seguridad, asmismo
tomar en cuenta en la normativa G.050 del RNE, respecto de la Seguridad Durante la

Construccion.
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Zarate (2016), en su indagacion realizada respecto a la problemética de la
asignacion de elevados costos para mantenimientos viales y operaciones vehiculares,
plantealamejora de un model o de gestion que consientala conservacion vial, teniendo
como objetivo disminuir tales costos, también manifiesta que en naciones en proceso
de progreso asi como €l Pery, en relacion a tema de conservacion de vias terrestres no
se cuenta con una apropiada gestion, ocasionando que se produzca en las vias un ciclo
de vida fatal incluyendo su gecucion, abandono, deterioro en exceso y su colapso,
concluyendo asi en una reconstruccion. Asimismo es comun observar una gran
diferencia de costos en las carreteras del pais a causa de no haber redizado la
intervencion de la via para su conservacion en el momento oportuno, sin tener en
cuenta las consecuencias que se podrian generar por |os elevados costos, al no haber
realizado una adecuada intervencion en e momento oportuno; Producto de tales
errores con e paso del tiempo surgen necesidades de gjecutar nuevas y costosas
reconstrucciones, debido al prolongado tiempo de completo abandono que va
generando €l descontento de los usuarios de dichas vias de transporte.

La presente investigacion es de tipo descriptiva, realizada a lo largo del camino
vecinal en estudio, tiene como poblacién muestral alos caminos vecinales del Distrito
de Culebra, utiliza en su investigacion el méodo aplicado que consiste en la
compilacién de fichas reales sobe las intervenciones realizadas en una via de tercer

nivel, para adaptar su aplicacion en Organismos provinciales o Distritales del Per.

De los resultados al canzados teniendo como base el inventario vial, se establecio
el tréfico total con un IMD, generado parael afio 2025, de 462 veh/dia, de esta manera
se opta por un mantenimiento integral que concierta trabgjos de mantenimiento
periddico y rutinario, después de haber analizado los diferentes esquemas. Es asi que
anualmente los precios de sostenimiento vial respecto ad mejoramiento Vs
sostenimiento es de US$ 169,405.28. asimismo concluye disefiando |a propuesta que
los costos de operacion vehicular redujeran en relacion a los costos generados con €
transito vehicular debido alas malas condiciones transitabilidad en los caminos por la

falta de intervencion de actividades de mantenimiento y conservacion vial.
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Del Rosario (2017), en su estudio realizado respecto al mantenimiento de las
infraestructuras viales en la Republica Dominicana a través del disefio de un plan
estratégico. A partir de la carente politica de mantenimiento preventivo de
infraestructuras viales en Republica Dominicana se han limitado en los Ultimos afios
las inversiones destinados por el estado para tal fin, ademas se ha ocasionado la
continuaciéon de deterioros consecuentes en las importantes carreteras del pais asi
como en las vias secundarias por la falta de un adecuado plan de mantenimiento,
situacion que ha ido generando mayores costos a momento de redizar las

correspondi entes reparaciones.

Es por ello convenientemente se ha tenido que realizar lainvestigacion aplicando
una metodologia que se basa en revisar bibliografia sobre libros, articulos, tesis
doctorales y de master relacionados con laconservacion y mantenimiento de carreteras
buscando con ellos conseguir una base convincente para tratar respecto de este tema.
De la misma manera se estudiaron aspectos que influyen significativamente en la
conservacion y mantenimiento de Carreteras, talescomo el IMDA, €l registro historico
de accidentes, su condicion actua y elementos financieros e institucionales.
Posteriormente se creard para la conservacion de las carreteras un plan de
mantenimiento en infraestructura vial luego de haber anaizado los factores de
informacién, también se detallan agunas recomendaciones a tener en cuenta para e

mejoramiento de los caminos en Republica Dominicana.

Para implementar €l disefio de formas en la conservacion, se han calculado sobre
la via aspectos como € disefio geométrico, estudios de tréfico, situaciones climaticas,
entre otros, dando como resultado laasignacion de factores que para cada vianecesita
un plan de mantenimiento diferente. Se concluyd que el desarrollo de este estudio
podriaservir de base parala elaboracion de un manual de mantenimiento de carreteras,
que estd acargo de la Direccion General de Regulacion y Sistemas del Ministerio de
Obras Publicas y Comunicaciones de la Republica Dominicana, con el objetivo de
promover dentro de la mencionada ingtitucion un alto nivel de gobernabilidad en el

mantenimiento de lainfraestructura vial del pais.

13



Huaripata (2018), realiza una evaluacion de carreteras con reducido volumen de
trafico no pavimentadas a partir de su disefio geométrico en el tramo C.P. El Tambo —
C.P. Laguna Santa Ursul a, apoyandose en el manual del plan de carreteras con transito
de bajo volumen — MTC, como es sabido en América Latina, nuestro pais es uno de
losmés deficientes s deinfraestructuravial setrata, puesto que la poblacién alin sigue
transitando por trochas carrozablestotal o parciamente para poder llegar a su destino,
sobre todo en las zonas aledafias del Pert. En la region de Cajamarca, en la actuaidad
existe & camino de 4.69 km que une a los Centros Poblados anteriormente citados, se
encuentra ubicado en el Distrito de Llacanora y es considerada como un camino de

herradura.

Es por ello que se ha visto necesario realizar € presente trabajo de investigacion
para conocer el camino vecinal en su situacion actua y de esa manera proponer
mejoras, con lafinaidad que las condiciones de seguridad y transitabilidad mejoren,
teniendo en cuentalos radios de curvatura adecuados, pendientes longitudinal es segiin
lo establecido por la normativa y las secciones transversales apropiadas. En la
metodol ogia de la actual indagacion se trata de un disefio no experimental, transversal
y de naturaleza descriptiva, ya que observa y describe en su forma natural a los

fendbmenos que estudia.

De acuerdo con los datos topogréficos éstos arrojaron como resultado que el
camino de herradura muestra una supeficie ondulado — accidentado, de 2300msnm a
3500msnm, con la evaluacion realizada del disefio geométrico, se concluye que con €
estudio de IMD tiene como resultado 08 veh/dia, setratade unacarreterade bgjo indice
de circulacion. También se tiene que el valor del radio minimo es de 12m, por lo que
en donde no se encuentre estalongitud minimo debera modificarse, ademas se observo
gue la distancia de transicion de peralte no es correcto en agunos tramos con o
requerido, en cuanto a la longitud de tangente, en curvas de diferente sentido es de
56m, el sobreancho es de 0.30m ya que es una via de bgjo indice de circulacion, €l
valor de peralte es 8% y por ultimo e ancho de calzada se determind con un valor

mejor aproximado de 3.5m.
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Gonzales & Soria, (2019), En su trabajo de suficiencia profesional, tiene como
propdsito o metarealizar una propuestaasu criterio personal como opciédn de solucién
a las carencias de los trabajos de mantenimientos periddicos de las vias rurales, a su
vez tomacomo muestraa camino Emp. 102 acceso a San Martin, si bien sabemos que
en |los ultimos afios |os productores agricolas de las zonas rurales han tenido muchas
dificultades a momento de trasladar sus productos del campo a la ciudad debido al
estado de abandono y precariedad de sus principales carreteras que conduce a sus
caseriosy centros poblados, y alavez generando pérdidas econdmicas considerables,
es por ello que se ha tenido a bien realizar una propuesta que pueda ayudar a los

gobiernos locales a solucionar dicha problematica.

En ta contexto para la realizacién de la presente propuesta se empled una
metodol ogia de tipo aplicada, debido a que se aplican conocimientos adquiridos para
solucionar un determinado problema, y para ello se harealizado e andlisis de datos
cuantitativos recolectados de una realidad existente, asmismo es de tipo cualitativa
realizada a través de la observacion y descripcion de realidades encontradas en la via

Como resultados obtenidos, en primer lugar se realiz6 un conteo de trafico con un
resultado de 123 vehiculos por semana, por o tanto decimos que es una carretera de
reducido indice de tréfico lo cual se clasifica como una carretera de tercera clase, por
lo tanto para la propuesta se tomara un ancho de calzada de 4.00m, asimismo de
acuerdo a su orografia es de tipo 11, por ende la velocidad de disefio para la presente
propuesta varia entre 30km/hr y 50km/hr, un bombeo de 2.5% a 3%, por tratarse de
una zona lluviosa, @ radio minimo normal y excepcional es de 15m y 9m
respectivamente, cunetas triangul ares en terreno normal de 0.70m por 0.30m; por otra
parte se gecutd un estudio topogréfico, exploracion de suelos y la verificacion del
espesor del afirmado existente, logrando definir que los primeros 1300 metros de
longitud no necesita un mantenimiento periodico o reposicion del afirmado. En
conclusion, se logra el objetivo trazado de proponer una aternativa de solucién, que
consiste en intervenir los tramos afectados y reponer el espesor del afirmado faltante,
como también realizar una escarificacion del material existente, con la finalidad de

mejorar la transitabilidad en dicho camino.
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Simon (2019), a partir de la aplicacion de la normativa del MTC, plantea la
reduccion en |os costos de manteni miento por medio de la g ecucién de una guia piloto
para la gestion y conservacion de carreteras. Actualmente las personas usuarias han
tenido que incrementar |os costos para arreglar sus medios de transporte debido al
estado precario en la que se encuentran las carreteras, juntamente con e incremento
en las horas de traslado de un lugar aotro y algunos incidentes producidos debido ala
precaria situacion de la carretera, y tampoco han sido reparadas teniendo en cuenta su
necesi dad que presenta. En ese sentido, aplicando lostipos de investigaciOn de caracter
descriptivay explicativa, se ha visto necesario realizar una guia piloto parala gestion
y mantenimiento de carreteras; la presente tesis tiene como proposito establecer una
guia piloto para el mantenimiento de carreteras, que tiene por finalidad la disminucion
de costos en mantenimientos de carreteras, Asimismo, el disefio para la presente

investigacion es no experimental de caracter cuantitativo.

Habiendo realizado € inventario vial, en los resultados obtenidos de acuerdo con
el planteamiento, se observa que no se han realizado adecuadamente los
mantenimientos, ya que la via se encuentra en proceso de deterioro, logrando calificar
su estado actua entre regular y malo, del estudio de trafico se alcanzé un IMDA de
1826 veh/dia, el que con una programacion de 10 afios tiene un IMD de 2365 veh/dia.
También se tiene que el estado situacional de la carretera PCl es regular, con una
estructuraactual de pavimento de: MAC = 10cm, Base G.=15cmy Sub Base G.=15cm,
con un aumento de gastos en mantenimiento vial que ascendieron con un valor
mensual estimado de §/ 22,217.37

Sobre el particular, €l estudio llegd a desenlace de que mediante la aplicacion de
una Gestion de Conservacion Vial se pudo disminuir los gastos en la conservacion
(periédico y rutinario) con un resultado de hasta 5 veces menor, significando de esta
manera la realizacion de trabajos oportunos y eficientes que permitan mantener en
condiciones Optimas de transibilidad las vias de transporte. De la misma manera la
presente investigacion nos permitié constatar que la inversidon en intervenciones
realizadas durante 10 afios ha sido mediante administracion directa con un costo
ascendente a $ 23°689,737.50 de dolares.
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Alatta & 1zagarre (2019), desarroll 6 unainvestigacion a partir de la estimacion del
nivel de servicio en los caminos vecinales para proponer la insercion de los modelos
de conservacion del MTC. Pues como se sabe que actuamente no determina una
designaci On precisa de capacidades dentro de la parte que posibilite efectuar de manera
precisalostipos deintervencion areadlizar en los caminos vecinales. Es por ello que se
desarrollé una investigacion de tipo aplicada, mixta 'y descriptiva, en la que se han
desarrollado €@ andlisis y la verificacion personalizda de variables e indicadores
presentes en € tema de estudio, la exploracion tiene un disefio no experimental
transversal y prospectivo teniendo en cuenta el proceso de evaluacién al momento de
recolectar los datos. teniendo como muestra la via vecinad R20 empalme LM 105
Ambar — Tamboén Provincia de Huaura.

En ese sentido, se puede decir que a partir de |os resultados |ogrados es aceptable
el estado actual de lavia, la plataforma de rodadura es de tipo afirmado de acuerdo
con lo que indica el estudio realizado, ademéas debe realizarse un mantenimiento
periodico asi como un mantenimiento rutinario de tipo Bacheo, teniendo en cuenta el
valor de tréfico obtenido; del mismo modo a redlizar la estimacion del contexto actual
de la via tomando como referencia el manual de conservacion del M. T.C, se obtuvo
que un promedio de la mitad de la via vecinal se encuentra en regular estado; por otro
lado al redlizar un andlisis comparativo de costos obtuvimos como resultado que al
cumplir con € mantenimiento rutinario de acuerdo alos esténdares propuestos, el val or
estimado en ahorros seria de 10.12 veces mas de 10 que genera € gasto de una
rehabilitacion.

A partir del desarrollo de la investigacion, se consiguio orientar funcionalmente
las vias vecinaes, habiendo utilizado la metodologia dd IMD permitiendo su
clasificacion acorde al tipo de via perteneciente ala Red Vial y su condicion actual de
conservacion, por ultimo de acuerdo con € Manua del M.T.C se obtuvo como
conclusién que la carretera se encuentra en condicion BUENO, |o mismo sucede con
el Manual URCI, ya que en los dos casos tratan sobre politicas de mantenimiento

rutinario, generando asi un parecido entre ellos.
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Campos (2019), en su estudio de investigacion plantea conocer las condiciones en
las que se encuentra actualmente, y €l tipo de intervencion a gjecutar, y paralograr tal
resultado desarrolla un inventario de conservacion vial para la programacion
estratégicadelared vial rural, de los diferentes gobiernos locales, s bien es cierto con
el paso del tiempo de ha venido gecutando proyectos de conservacion periodica en
aguellas carreteras que requieren de mantenimientos rutinarios, en ese sentido los
gobiernos locales se ven en la necesidad de contratar servicios para la gjecucion de
dichos mantenimientos; sin embargo no se esta realizando ninguna evaluacion previa
sobre el estado actual de la via, por ello tampoco puede haber un correcto nivel de
intervencién, generando incluso el aumento en los costos 'y teniendo como principales
afectados a |os usuarios del camino.

Por |0 anteriormente mencionado se hatenido por conveniente reali zar €l presente
trabajo de investigacion, en € gue se ha utilizado la metodologia de inventario vial
paralaplanificacion vial estratégica, e mismo que constade 4 etapas que son: Andlisis
y programacion, Medicion y procesamiento de datosy el Informe Final.

Del estudio de inventario vial realizado se obtuvieron como resultados que los
dafios en & camino son de 2906.00 m de longitud, el cua constituye e 37.74% de
perjuicios generados en €l camino vecinal; € Estado de condicion del camino vecina
da como resultado la suma total de 500 metros, restandole la suma del puntge
caculado a actual de la carretera, obteniendo un puntae promedio de 485.18%
puntos, por lo que se concluye que e estado de condicion es BUENO; con una
evaluacion de condicion de 485.43 puntos como resultado, alcanzando de esta manera
conocer € nivel deintervencion que esdetipo MANTENIMIENTO RUTINARIO.

Se concluye que, luego haber recopilado lanecesariainformacion, partiendo desde
la observacion en campo y haber realizado el analisis del procedimiento de datos, se
evidencio que la condicion actual de servicio del camino vecinal “Magllanal — Loma
Santa” se encuentra en buenas condiciones para la circulacion seguro de vehiculos

moroizados y peatones en general.
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1.1.3. Fundamentacién cientifica

El Ingtituto Peruano de Economia (2008), reconoce la importancia del
mantenimiento de las infraestructuras viaes, sin embargo, expresa que en la mayor
cantidad de |os caminos no se considera su real dimension. Muchas de las veces no se
realizan trabajos de mantenimiento periddicos o rutinarios en las carreteras, hasta
cuando las condiciones de servicio del camino sean pésimasy cuando la € ecucién de
un mantenimiento ya no sea suficiente, a pesar de que las carreteras tienen un proceso
lento de deterioro no se actla oportunamente. En este tipo de casos en los que es
necesario realizar trabajos de rehabilitacion se generan mayores gastos, que pueden
ser de hasta 8 veces més en comparaci én con | 0s gastos generados por unaintervencion

periédica o rutinaria.

Ferreyra (2012), expresa la importancia de la g ecucién de trabgjos con €l fin de
rescatar €l nivel de transitabilidad de una carretera a través de trabgos de
mantenimientos periddicos rutinarios, debido a que con ello se esta protegiendo y
cuidando las principal es arterias de comunicacion parael desarrollo de un pais, ademés
permite la comunicacion constante de los diferentes pueblos aledarios a las grandes
ciudades, esta situacion genera gue tanto una ciudad como un pais progrese y con ello

el desarrollo econémico de toda su poblacion.

Grey (2014), afirma que € escaso acceso de construcciones vial es especial mente
en los caminos rurales transitables, es una problemética que afronta e Pert en €
desarrollo de suslocalidades que se encuentran alejadas delaciudad y en zonasrural es,
situacion que esta generando un impacto significativo a no permitir la superacion de
la pobreza y con ello tampoco se permite superar la condicion de vida en las
pobl aciones rurales, asimismo concluye su estudio manifestando que la rehabilitacion
y mantenimiento de los caminos rurales tiene como principa beneficio el de
desarrollar las comodidades de las familias, puesto que con €elos se genera €
incremento del transporte de vehiculos y también la mejoraen la eficacia 'y seguridad

al acceso de empleo, mercados, educacion y salud paralas familias aledafias del Peru.
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Torres (2016), expresa que laintegraci on hacia un crecimiento econémicoy social
en cualquier parte del mundo las carreteras constituyen un medio indispensable para
tal fin, debido a impacto de crecimiento que esto ocasiona, cabe mencionar que toda
obra vial bien planificada permite la reduccion de costos operativos y tiene como
consecuencia un importe intercambio comercial, asmismo de bienes y servicios;
ademés y como parte final de su estudio que seguin informe recabada de la Camara
Mexicanade la Industria de la Construccion, serca de 5.6 millones de ocupaciones se
generarian en € sector de lainfraestructuravial, cantidad que representa el 13.2% del
empleo total en el pais, afirmando con ello que las carreteras forman la columna
vertebral del transporte, teniendo como estrategias a utilizar la construccion y el
mantenimiento para generar desarrollo y crecimiento en un pais que ambiciona €l

crecimiento del comercio tanto interior como exterior.

Del Rosario (2017), afirma que para € crecimiento econdmico de un pais es
fundamental la infraestructura vial, ya que ello genera un mejor estilo de vida de las
personas teniendo un seguro y adecuado transporte terrestre, sin embargo, se requiere
de un constante mantenimiento que permita mantener los niveles de servicios
apropiados para los usuarios que garanticen e buen estado de transitabilidad,
conociendo la importancia significativa que posee |os estados en niveles ascendentes
de crecimiento y desarrollo.

La Direccién General de Caminosy Ferrocarriles (2018), da a conocer gque en €l
Perti el desarrollo vial y transportes tiene una especia importancia debido a que ello
permite que sus tres regiones naturales se encuentren comunicados, pues en la
actualidad se sabe que muchas provincias y distritos estan aisados de las grandes
ciudades y con mayor razon los pueblos aedafios del Per(, debido a ello es de suma
importancia la gjecucion de obras viales que rompan el aisamiento en € que se
encuentran actual mente, ademés|as actividades orientadas hacia una conservacion vial
contempla trabgjos de ingeniria que son necesarios para conservar las carreteras
vecinales en buenas condiciones, paraello se debe realizar trabajos de prevencion para
verificar los deterioros constantes que se generan con el paso del tiempo y éstas deben

ser monitorizadas con regular freciencia para su respectivo mantenimiento.
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Ademés, Direccion General de Caminosy Ferrocarriles (2018) también afirmala
importancia y necesaria de la conservacion periddica que implica la intervencion en
obras teniendo en cuenta los registros del estado del camino, demanda de tréfico para
que de acuerdo a €llo se programe su g ecucion por tramos. La realizacion correctade
los trabajos periddicos y rutinarios en carreteras y caminos vecinales disminuye los
gastosde servicio paralosusuarios, debiendo realizarse de manera oportunay eficiente
para reducir los costos y cumplir los objetivos programados con el presupuesto del

periodo anual.

Pert Construye (2018), declara que, segun el Centro de Comercio exterior, lared
vial en e Peru esta integrada por 95 836 km de carreteras, sin embargo, considera
preocupante e hecho de que solo & 16% de |as carreteras se encuentren pavimentadas
mientras que e 84% se encuentran en estado afirmado o en trochas carrozables. Del
mismo modo precisd que segun World Economic Forum (WEF) la infraestructura es
uno de los 12 pilares para el crecimiento econdémico, considerando a Peru en el tema
de infraestructura vial como uno de los paises més vulnerables. Finamente estima
como conclusion la importancia de la infraestructura vial, puesto que permite mayor
comunicacion entre sus regiones, acortando |os tiempos de recorrido y generando un

pais competitivo y con oportunidades para todos.

Comex Perti (2020), manifiesta que la gjecucion de obras de carreteras, puentesy
caminos vecinales es especiamente favorable en los gastos de transporte, sin dejar de
lado que reduce los tiempos de desplazamiento, ademés dinamiza la actividad
comercial en las zonas de influencia, facilitando de esa manera acceder |os beneficios
publicos como educacién, salud y trabajo que en actualidad existen muchos lugares
algjados de las zonas rurales donde contar con estos beneficios es limitado para gran

parte de la poblacion.

En ese sentido se concluye afirmando que en cualquier parte del mundo la
infraestructura vial es de significativa importancia para el desarrollo comercial como
pilar fundamental de lacompetitividad y determinante para el crecimiento econémico

especia mente en naciones en en proceso de crecimiento como sucede en € Per.
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1.2. Justificacion de lainvestigacion

El mantenimiento periddico de carretas, es sumamente importante y que el estado
peruano debe fomentar su gjecucion, porque permite conservar las diferentes caminos
vecinales con capa de rodadura a nivel de afirmado, que por lo general son vias de
transporte para los caserios, centros poblados y distritos aledafios del territorio
peruano, que actualmente son grupos sociales olvidados por € estado nacional, y que
en su totalidad son personas dedicadas a la agricultura, ganaderia y apicultura, como
fuentes principal es para la subsi stencia humana, asimismo cuentan con vias de acceso
en muy mal as condiciones de servicio, que de unau otramaneraatrasan en crecimiento
econdmico de |los pobladores y el Perd. Cuyo objetico principal es realizar un estudio
de condicion actual de via, paraunaintervencion de conservacion periddicay rutinaria,
con €l proposito de mejorar latransitabilidad del camino vecinal Santa Rosa de Guinea
— Virgen del Carmen en el distrito de Neshuya, provincia de Padre Abad, region
Ucayali.

El presente informe de suficiencia profesional tiene una relevancia importante
dentro del &mbito social y econdmico consiguiendo mejoras de transitabilidad en las
vias de comunicacion. Con € desarrollo del estudio de la condicion vial del camino
vecinal, se realizara una adecuada intervencién de mantenimiento periodico y
rutinario, que beneficiara directamente a mas de 2000 habitantes de los centros
poblados de Santa Rosa de Guinea y Virgen del Carmen, e indirectamente a los
caserios al edafios como; Cadena, Perladel Mayo, entre otros, todos ellos en su mayoria
dedicados a los cultivos de Cacao, Papaya, Maiz, Palma, hortaizas y frutas, que sor
percibidas con el transitar por dicha carretera, € presente estudio permitira conocer el
estado actual de la carretera, asimismo € tipo de intervencion arealizar ya sea con un
mantenimiento periddico o rutinario, con el Unico objetivo de mejorar latransitabilidad
de vehiculos, de esa manera los usuarios de dicha via tendran mas seguridad,
comodidad y sobre todo reduccion de costos de transporte para sus diferentes

productos que son |levados a diferentes lugares de comercializacion del Peru.
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El presente estudio, se rediza en un marco metodoldgico bgjo € cumplimiento
con lo sefidlado en el M.T.C donde demanda un estudio y estimacion de la condicion
de servicio y estructural del afirmado y pavimentos, para asegurar una correcta

inversion en | os trabaj os de conservacion de carreteras.

Esteinforme de suficiencia profesional, en el ambito socio econémico se pretende
mejorar las condiciones de vida poblacional, para garantizar mayor empleo y asi se
pueda adquirir mayores ingresos econdmicos para sus hogares, logrando determinar el
estado real de la via se procedera a redizar la meor propuesta para la intervencion
con mantenimiento periddico y rutinario, con la finalidad de conocer la magnitud de
dicha intervencion, beneficiando a estado econdmicamente y a la poblacion con un
correcto y eficiente g ecucion de proyectos.

Las implicancias préacticas de |a presente investigacion, pretende que la poblacion
de Santa Rosa de Guinea y Virgen del Carmen, siendo dos centros poblados muy
productivos en el tema agrario necesitan de una carretera en Optimas condiciones para
trasladar productos agricolas, a la vez contribuira en los futuros tesistas que decidan
investigar sobre el mantenimiento de carreteras a nivel de afirmado en cualquier zona

del pais.

Finalmente, se justifica el presente tema de estudio con promover |os proyectos
conservacion vial, donde tendra como resultado la disminucion de costos en la
realizacion del mantenimiento periodico y rutinario de los caminos de la red via
nacional, en consecuencia, el gobierno dispongade mayores recursos econémicos para
lograr atender |os problemas que aquejan a otros sectores de la poblacion. Asimismo,
a redlizar e estudio de situacion actual de carretera permitird conocer € tipo de
intervencién que se necesita; consecuentemente optimizar de esta maneralos recursos
econdmicos para luego ser utilizados en proyectos que beneficien ala comunidad; se
busca con ello incrementar las redes viales a nivel nacional, realizando trabajos
duraderos y acorde alas necesidades de la poblacién, de esa manera se contribuird en

el desarrollo de las comunidades a edafias del Pera.
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1.3. Problema
Problema gener al

¢Cual es la condicion actual de via para el mantenimiento periddico y rutinario,
del camino vecinal del centro poblado Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen,
distrito de Neshuya — 2020?

Pr oblemas especificos

¢De qué manera la observacion y registro de deterioros y fallas existentes, ayudara a
realizar € estudio de condicion actual de via, del camino vecinal del centro poblado

Santa Rosa de Guinea— Virgen del Carmen?

¢De qué manera la evaluacion del nivel de gravedad de dafios, ayudaré a redlizar el
estudio de condicién actual de via, del camino vecinal del centro poblado Santa Rosa

de Guinea— Virgen del Carmen?

¢De qué manerala calificacion final de condicion de via, permitirarealizar € estudio
de condicion actual de via, del camino vecina de centro poblado Santa Rosa de

Guinea— Virgen del Carmen?

24



1.4. Conceptuacion delasvariables

_ - | - Escala de
Variable Definicién conceptual Definicién Operacional Dimensiones L
medicion
El estudio de condicién actual Observacion y registro
_ ] _ de via, se redizara en base a dedeteriorosy falas
Documento requerido con carécter previo a _
V.1 _ N datos recolectados en campo  existentes. _
. laintervencion de un proyecto de carretera L _ Ordinal
Estudio de _ T . con la utilizacién de equipos B _
L existente, yasea habilitacion, construccion, . . Evaluacion del Nivel de
condicion o ) _ mecanicos y tecnol 6gicos, con .
rehabilitacion, mejoramiento ylo . N gravedad de darios.
actual devia o . la orientacion de un grupo de o
mantenimiento de vias terrestres. _ ~ Cdificacion fina de
profesionales con amplia o )
o condicion de via.
experienciaen larama.
_ _ o Pararealizar laintervencion de
Son trabajos que se g ecutan con el objetivo o o »
_ mantenimiento periédico y Programacion de
V.2 de prevenir un mayor desgaste y o _ _
. _ rutinario, es  importante trabgjos _
Intervencion de  agravamiento de las carreteras, y estas son Ordinal

mantenimiento
periédicoy

rutinario

realizadas por lo general cada afo.
Asimismo, € mantenimiento rutinario es
constantemente  en

gecutado una

determinada carretera. MTC, (2006).

conocer el estado actua de la
via, para proceder a intervenir
de manera eficaz y oportuna,
reduciendo costos de

mantenimiento vial.

Costos de intervencién

Logistica administrativa
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1.5. Objetivos
Objetivo general

Realizar el estudio de condicion actual de via para € mantenimiento periddico y
rutinario del camino vecinal del centro poblado Santa Rosa de Guinea — Virgen del
Carmen, distrito de Neshuya — 2020

Objetivos especificos

Realizar |a observacion y registro de deterioros y fallas existentes, para e correcto
estudio de condicion actual de via, del camino vecinal del centro poblado Santa Rosa

de Guinea— Virgen del Carmen

Realizar la evaluacion del nivel de gravedad de dafios, para el correcto estudio de
condicién actual de via, del camino vecinal del centro poblado Santa Rosa de Guinea

—Virgen del Carmen

Realizar lacalificacion de condicion final devia, parael correcto estudio de condicién
actua de via, del camino vecinal del centro poblado Santa Rosa de Guinea — Virgen
del Carmen
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Il. METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION
2.1. Tipo de estudio

De acuerdo con Gonzales & Soria (2019), el presente trabgjo de investigacion
contribuye a dar solucion a un problema a través de un nuevo conocimiento centrado
en las suposi ciones que se estudiaron con anterioridad generando una proposicion que
sea aplicable alarealidad del proyecto, por lo tanto, es de Tipo Aplicada.

Por otro lado, €l estudio planteado esta dentro de este tipo de clasificacion porque
pretende dar solucién ala problematica de las carreteras rurales, ya que mediante este
informe de suficiencia profesional se busca determinar la gravedad del estado actual
del camino, y a su ver €l tipo de intervencion a realizar para recuperar €l nivel de

servicio de dichavia
2.2. Disefio deinvestigacion

El presente trabgjo de investigacion es de disefio cuas experimental; segun
QuestionPro (2021), es un disefio cuya caracteristica es que € sujeto u objeto de
estudio se establece previamente mas no de forma aleatoria y también por ser
descriptiva ya que observa el comportamiento de los objetos o individuos de las

variables sociales y registra datos tanto cuantitativos y cualitativos.
2.3. Método de investigacion

Segun Hernandez (2010), mencionay reafirma que lainvestigacion es Descriptiva
ya que “al estado descriptivo procura hacer mediciones juntando detalles de forma
individual o en grupo sobre la opinidn que se tenga o las variables que se investigan™.
El presente estudio es descriptivo, porque dara un andisis de lavariable independiente
“Estudio de condicion actual de via” y la variable dependiente “Intervencion de
mantenimiento periddico y rutinario”, describiéndolas a través de la medicion y
anadlisis de cada una de €elas. a través de la observacion y medicion de patrones

individualesy su estabilidad o modificaciones alo largo de un tiempo.

28



[11. METODOLOGIA DE LA SOLUCION DEL PROBLEMA
3.1. Bases Teoricas
3.1.1. Carreterasno pavimentadas

Son las vias que estan compuestas por una capa de superficie de rodaduraformada
por materiales granulares previamente tratadas superficiamente con un disefio
geométrico aceptable tanto en su alineamiento, secciones transversales, perfil
longitudinal, y drengjes adecuados; o como también son aquellas que no han sido
disefiados geométricamente cumpliendo parametros técnicos y sin algun tratamiento
superficial lo cua son denominadas caminos de herradura o trochas carrozables que

son construidos por laurgenciay/o necesidad. (MTC, 2014).
3.1.2. Derecho de Via

Segun el M. T.C (2018), Es el areade terreno que comprende una carretera parala
gjecucion de obras futuras, mejoramientos o0 ensanches en beneficio de la poblacién
cuyas dimensiones es variable de acorde a tipo de clasificacion de la via, asimismo
dicha area es de plena disposicion del estado protegida bajo Reglamento Nacional de
Gestion de Infraestructura Vial. Como indica en €l decreto supremo N° 034-2008-
M.T.C.

Figural
Anchos minimos que corresponde al derecho de via

Clasificacion Anchos minimos (m)

}
| Autopinbas Primerd Clhge | 40

Autaniskas Segunda Clase [
Carralera Primera Class [

arrebera Segunda Lla=e

Camretera Tarcera Clags

Nota. en la figura N°01 se detalla los anchos minimos de derecho de via, de acorde a
su clasificacion, para el presente estudio corresponde a un ancho de 16m denominada

carretera de tercera clase, tomado del Manual de Carreteras DG-2018
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3.1.3. Laconservacion Vial.

Para gue la conservacion vial sea eficiente y cumpla con los pardmetros técnicos
requeridos para un adecuado y seguro transito vehicular, dentro de ellosincluye obras
de arte y drenaje como puentes, alcantarillas, badenes; y toda obra que forme parte de
la via para cumplir su funcionamiento, es conveniente realizar actividades de manera

permanente o rutinaria.

En afios pasados el estado como administrador principal delaeconomiade un pais,
principalmente en América Latina, consideraron la importancia de eecutar obras
viales, y por ello realizaron muchas obras sin un plan de mantenimiento post inversion,
ademas para los organismos del estado lo que importaba era la eficiencia en la
construccion, gue eran medidas con las cantidades de kildmetros g ecutados, tomando

poco interés el desempefio secundario ala conservacion de |os caminos ya existentes.

Actualmente las cosas han cambiado debido a la problematica de las carreteras
encontradas en constante deterioro por ello los gobiernos centrales, regionaes y
provinciales, estdn cumpliendo una tarea muy importante ya que cuentan con mayor
responsabilidad, no solo de gestionar y €jecutar nuevas obras viales, sino también en
la gestion y conservacion vial, con presupuestos designados para el mantenimiento y

conservacion de sus viasterrestres. (Manual de carreteras - Conservacion Vial, 2016)
3.1.3.1. Periodo de existencia “fatal” de los caminos

Las diferentes vias terrestres de trasporte vehicular, se encuentran en constante
deterioro, debido al constante tréfico y a factores naturales a las que estan expuestas,
asmismo s no se interviene al paso del tiempo se vuelven intransitables, y a
consecuencia de ello genera elevados costos de mantenimiento y/o rehabilitacion de la

via, gque no vendria a ser favorable para el estado.

Por otra parte, los caminos tienden a tener un proceso de deterioro hasta llegar a
ser intransitables, inicialmente el deterioro es de forma lenta, y que en muchos no se

perciben a simple vista, conforme pasa el tiempo y el volumen de tréfico crece, estas
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vias pasan a una etapa critica donde a ssimpl e vista se empieza a percibir |os deterioros
en la plataforma de rodadura, y finalmente pasan a una etapa de deterioro acelerado,
donde los dafios aumentan répidamente hasta el punto de convertirse en una carretera

en pésimas condiciones de transitabilidad.

Por consiguiente, paralaintervencion de conservacion vial arealizarse en unavia
ya existente, esimportante conocer el estado actual del camino, para que de tal forma
se realicen trabajos de prevencion y en el tiempo preciso con la meta de rescatar 1os
niveles de servicio y prevenir mayores desgastes, fallas y deterioros en dichas
carreteras, logrando mantener y aumentar la vida Util de las infraestructuras viales.
Emilio Salomon, (2003)

3.1.3.2. Fases de deterior o del camino

Todo camino de transporte vehicular a partir de puestaen servicio Sse encuentra en
constantes cambios y con el paso del tiempo s no se realizan trabajos de

mantenimiento estas [legan atal punto de ser fatal.

Figura?2

Fases del ciclo de deterioro de una carretera sin manteni miento.

Fase Faso
i c2

Fasa B

Fazo D

By bueno
¥ Corisripen
Husmio By e wiE ik

Rguiar Pl raii b g b ik v o e

Deiwricra scelersds v guiabre

O B B BT 1 T

ESTADD DEL CAMIND

MUy
malo

01224568TEI 1091 12 13 14 1516 1718 19 20 21 =2 23
Afos desde terminacion del caming {indicativo)

Fuente: Tomado de la guia conceptual de Mantenimiento Rutinario de Caminos con
Microempresas de Emilio Salomon, (2003)
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Fase A: Construccion.

Toda obrade ingenieria, apartir del dia siguiente de su inauguracién, éstaentraal
servicio delos ciudadanos, por lo tanto, puede tener 0 no una construccion consistente
por logica los primeros dias de servicio se encuentran en éptimas condiciones
satisfaciendo las suplicas de los ciudadanos. Seguin el grafico N°01 corresponde al

punto inicial “A”.
Fase B: Deteriorolentoy poco visible

Conforme pasan |os afios toda obra vial, sufre un proceso de deterioro y desgaste
lento, que debilitan la plataforma de rodadura, y que en muchos casos no son
percibidos visualmente, estos deterioros son producidos debido a fatores climaticos y
volumen de tréfico en la zona entre otros agentes que suman al desgaste del camino.
Si bien es cierto los dafios, deteriorosy fallas se pueden controlar, aplicando medidas
preventivas tales como mantenimientos periddicos y rutinarios tanto en la plataforma

de rodadura como en obras de arte y drenaje existentes en la via.

Segun el grafico N°01, respecto a la fase “B”, la carretera aparentemente, se
encuentra en buen estado para el usuario, porgue no percibe asimple vista el deterioro
y desgaste, |6gicamente € camino sigue en buen funcionamiento pero que se puede

intervenir para prevenir mayores desgastes y Costos en su mantenimiento.
Fase C: Deterioro acelerado

Con el transcurrir de los afios, |os caminostienden atener una menor resistenciaa
las cargas aplicadas por |os vehicul os que transitan en ella, como consecuenciatienden
a tener un acelerado deterioro, segun el grafico N°01 respecto a la fase “C”, que
naturalmente no es percibido por los usuarios, en estafase laestructura base de la capa
de rodadura inicia a deteriorarse de forma invisible y lastimosamente no se detienen
hasta |legar a dafiar la mayor parte del camino en un periodo de tiempo corto, |legado
atal punto que los dafios se homogenicen en todo e camino logrando deteriorar por

completo y de forma acelerada la via.
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Fase D: Descomposicion total.

En estafase, esdonde surgen |os problemas de transitabilidad debido alas pésimas
condiciones de servicio en las que se encuentra la carretera, incrementado el nimero
de accidentes, elevados costos de mantenimiento vehicular, reduccion de velocidad en
los vehicul os generando mayor tiempo de transporte, en nuestro pais existen muchas
carreteras que han a canzado hasta esta fase de descomposicion, con viasintransitables
y que lastimosamente pararecuperar €l nivel de servicio el gobierno tiene que invertir
elevados costos de inversion, que en su momento puedo ser prevenido y evitado de

manera oportuna, habiendo g ecutado trabajos de mantenimientos.
3.1.3.3. Ciclo devida deseable

Lo deseable en toda obra vial, es que los proyectos se deben ser realizados
considerando la post inversiéon, con € propésito de prevenir y menorar |os costos de
inversion en infraestructura vial, cuyo objetivo se deben realizar con la gjecucion de
actividades preventivas para los dafios y deterioros constantes como son los

manteni mientos viales, que permitan conservar 1os niveles de servicio.

Figura3
Deterioro de via aceptable con o sin mantenimiento.
] A, L
¥ ¥ ¥
Faso B . Fasa B v

L] c

E--li-T..._._'.

x
A TR MM i g
g ™

'

ESTADD DEL CARIRO

123456781011 121314151817 181020 21 22323 34 5
Aos desde terminacion del caming {indicativa)

1 CLAYA 1 CoTLE FATA L MO APLECA BAKTCRMRBICHTO FUTIMAR D
= CLTE 3 CHILD DEEEARLE. GOEBIRS MERTERBIERTD MUTISARE: ¥ MERIGHGD

Fuente: Tomado de la guia conceptual de Mantenimiento Rutinario de Caminos con
Microempresas de Emilio Salomén, (2003)
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Paramantener losnivelesde servicio delas carreteras, |as autoridades competentes
cumplen una funcion significativa, ya gue esta en la capacidad de gestionar para que
las diferentes obras viales tengan mantenimiento rutinario, para garantizar y
desarrollar un ciclo de vida deseabl e para sus carreteras, asimismo estara prolongando
su tiempo de deterioro y desgaste de la misma, haciendo més tardo y prolongado el

tiempo paralaintervencion de un mantenimiento periddico.

El mantenimiento periddico en una carretera es realizado cuando los caminos
Ilegan a un estado regular de conservacion, y por ende es necesario reponer la capa de
rodadura del camino para seguir conservando su nivel de servicio en éptimas
condiciones, es por ello que los mantenimientos rutinarios mantienen en buenas

condiciones las vias por un mayor tiempo.
3.1.4. Tipos de deterior os y/o fallas en carreteras no pavimentadas.

Las carreteras no pavimentadas con estructura de pavimento afirmado, su
clasificacion de condicién se realiza de acuerdo a los deterioros y/o fallas en la
plataforma de rodadura, como también su velocidad promedio vehicular como

consecuencia del estado deteriorado de la carretera.

Figura4
Tipos de deterioros y/o fallas, en carreteras no pavimentadas.

codigo de  Deterioros

dafo / Fallas bibaioels
| 1 Husllas hundimiantos ssnsibies al usw@n pero < 5om
i Ceefsrrnacion ) Husllbasundinsentos aptre 5 oy 10 Cim
1 | 3 H..EI!-:15-'|'|.-||U-|":if|'|_r ng = 10 £
1 Sersite al usuario pero profendidad < % om
y Erosién ES |-""-.-!l.llll.ll'.5:'|l.| gntre 5 om vy 10 om
= - = Profundidad = 140 cm
; = | 1z Pusiden repararss par CORsary ACkom M
3 |E||:l;'ll-|-'l_..§| ry Se necesita uea capa de maberial adicksmal
1 i S| nacesha ung reconskriessinn .
1 Senzibe & usuario paro profundidad < 5 om
4 Encalaminads : Profundidad entre S cm v 10 cm 30 Profundidad = 10 cm
i Lodazal y i I'I“‘m-I talifidad |.";-":]{| o Intransatibilidac &n spocis e

cruce de Sgua
e i) Mo se definan niveles de gravedad

Fuente: MTC - Mantenimiento y Conservacion Via
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En los diferentes estudios de determinacion del estado actua de carreteras no
pavimentadas, se realiza la verificacion de los niveles de gravedad de los diferentes
deterioros que puedan existir previa observacion en campo, y finalmente deben ser
localizados.

Seguidamente, se relatan las diferentes tipologias de deterioros y/o fallas:

a) Deformacion.

La deformacion en las estructuras del afirmado de carreteras, las capas que
componen la superficie de rodadura no presentan asentamientos significativos, siendo
la subrasante o cimentacion del afirmado que estan propenso a deformarse, por 1o
tanto, podemosdecir que lasfallas estructural es que alin se presentan en nuestro medio
se deben a una limitada e incorrecta aplicacion de una adecuada metodologia de

€jecucion de la subrasante.

Los rubros que contemplan y las causas respecto ala deformacion de carreteras no

pavimentadas son |as siguientes:

- Ahuellamiento producido en las capas de grava y de subrasante, cuyas causas son
especificamente por un mal proceso de compactacion del material granular o causa
de un inadecuado estudio de tréfico que permita estimar € espesor de afirmado

adecuado para dicha carretera.

- Ahuellamiento producido por el desgaste de la superficie por € trafico, estas son
ocasionadas por el constantetréfico de vehicul os pesados que transitan diariamente,
aplicando esfuerzos sobreestimados hacia la capa de rodadura, como también al
crecimiento de poblacion lo cual demanda conjuntamente un crecimiento de tréfico,

lo que genera un desgate en un tiempo menor alo estimado.

- Hundimientos producidos por la pérdida de la capacidad portante de |a subrasante,
gue generalmente son producidos por la mala aplicacion de una metodologia

correcta para evaluar laresistencia admisible de la subrasante.
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Finalmente podemos decir que las importantes causas por las que se forman los
deterioros o fallas por deformacion son debido a lainsuficiente estructura de afirmado
para un determinado volumen de trafico, asimismo por un mal disefio geométrico de
carretera como consecuencia de ello aumentan el desgaste superficia de la capa de
rodadura, assimismo el factor clima y la falta de drengje, hacen mas vulnerable a
afirmado con un contenido excesivo de agua que finalmente conlleva a una menor
capacidad portante de la capa granular de afirmado y subrasante.

Niveles de riesgo respecto a la defor macion de carr eter as afirmadas.

1. Sensblesal usuario, pero menor a 5cm
2. Entre5cmy 10cm
3. Mayor oigual a10cm

Figura5b
Nivel de gravedad 01: Huellas-hundimientos < 5cm

g -, . — p—
i XV . v i

=

. &

Fuente: MTC -2018 MC: MCV

Figura 6

Nivel de gravedad 02: Huellas-hundimientos entre 5cm a 10cm

Fuente: MTC -2018 MC: MCV
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Figura7

Nivel de gravedad 03: Huellas-hundimientos > = 10cm

’

Fuente: MTC -2018 MC: MCV -

b) Erosion.

Laerosion esun factor que impide lograr un adecuado drengje fluvial delas aguas
pluviales en las carreteras; Por |o tanto, setiene que dar vital importanciaal control de
este deterioro y/o falla en las obras de drengje. Asimismo, este rubro contempla las
diversas lineas erosivas generados por las corrientes de aguas paraelas a ge de la
carretera.

S bien es cierto las escorrentias de aguas ocasionadas por las fuertes
precipitaciones pluviales en una determinada zona estas son formadas después de
haberse consumado la lluvia, y estas escurren violentamente sin un cause definido

ocasionando dafios |lamado erosion fluvial.

Las erosiones se generan en carreteras cuyas caracteristicas son las siguientes:
topografiaaccidentada, que en lamayoria de caminos veci nal es afirmados cuentan con
fuertes pendientes longitudinales y curvas vertical es, que hacen aumentar laviolencia
de escurrimientos superficiales; e climay drengje deficiente favorecen para que las

erosiones sobre la plataforma de la carretera sean mas considerabl es.
Niveles de gravedad respecto a la erosiéon de carreteras con afirmado granular.

- Sensible al usuario, con profundidades < 5cm
- Profundidades que varia entre 5cmy 10cm
- Profundidades > = 10cm
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Figura 8
Nivel de gravedad 01. Sensible al usuario, con profundidad< 5cm

Fuente: MTC -2018 MC: MCV

Figura9
Nivel de gravedad 02. Profundidad de deterioro 5cmy 10cm.

Fuentes MTC -2018 MC: MCV

Figura 10
Nivel de gravedad 03. Deterioros con profundidades >=10cm

Fuentes MTC -2018 MC: MCV
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c) Baches.

Los baches 0 huecos en las carreteras son producto de las aguas detenidas en la
plataforma de rodadura, asimismo €l tréfico beneficia su progreso. mayormente los
baches obstaculizan € tréfico vehicular cuando su tamafio o magnitud del dafio

alcanzan profundidades de 0.20m.

Estos deterioros son calificados de acuerdo al tipo de intervencién que se pretende
realizar ya sea con un mantenimiento rutinario, mantenimiento periédico, bacheo o

reconstruccion delavio.

Las causas del presente deterioro o falla, generalmente por un mal bombeo de la
plataforma de rodadura o drenagje superficial de toda la carretera. Otra de las causas
principales es el climay el drengje deficiente que favorece a estancamiento de las

aguas sobre la superficie del afirmado.

Niveles de gravedad respecto a los baches o huecos de carreteras con afirmado

granular.

1. Sepueden reparar con laintervencion de un mantenimiento rutinario.
2. Esnecesario reponer el material afirmado en |a plataforma de rodadura.

3. Esnecesario unareconstruccion de la carretera de forma general.

Figurall
Nivel de gravedad 01. Deterioros.

Se pueden reparar con laintervencion de un mantenimiento rutinario.

Fuente: MTC -2018 MC: MCV
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Figura 12
Nivel de gravedad 02: Necesitan material granular

Se necesita adicionamente una capa de material granular para recuperar sus

condiciones Optimas de transitabilidad.

Fuente: MTC -2018 MC: MCV

Figura 13
Nivel de gravedad 03: Necesitan reconstruccion general

Fuente: MTC -2018 MC: MCV

Estos tipos de fallas son muy comunes en carreteras afirmadas cuyo espesor de
capa de rodadura se encuentra muy desgastada, es por ello que con la presencia de
lluvias hacen que las aguas se detengan en |os baches existentes, también es producto
de la falta de inclinacion o bombeo de la plataforma de rodadura para un correcto

drengje de guas hacialas cunetas.
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d) Encalaminado

Son aquellas fallas que se perciben en la plataforma de rodadura de una carretera,
de forma onduladas que son producidos por a movimiento plastico en sentido
longitudinal de la via, a causa de la carga aplicada a afirmado de manera vibratoria
generadas por |os vehicul os motorizados sobre el afirmado de material granular.

Los niveles de Gravedad de carreteras con afirmado granular son las siguientes:

1. Sonlosdeterioros con profundidad < 5cm y que por su magnitud son
sensibles al usuario.

2. Son los deterioros con profundidades que varian entre 5cm y 10cm.

3. Son los deterioros con profundidades > =10cm, estas requieren de una

intervencion de suma urgencia.

Figura 14

gravedad 01. Con deterioros < 5cm.

Fuente: MTC -2018 MC: MCV

e) Lodazal y cruce deagua

Los lodazales son muy frecuentes en las carreteras no pavimentadas, que en
general estan compuestas por particulas de material fino, que se caracterizan por €l
bajo volumen de trafico o por ser intransitables en temporadas de invierno o lluvias, y
al no ser intervenidas en temporadas de verano con e mantenimiento respectivo,
previo estudio de situacion actual de la via, los vehiculos que transitan por dichas

carreteras tendran serias dificultades, por las malas condiciones de transitabilidad.
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Las principales causas en estos problemas provienen a falta de bombeo adecuado

para el drenado superficial delaplataformay evacuarlas hacialas cunetas de la via.

A continuacion, se presentan los niveles de gravedad que se presentan en las

carreteras no pavimentadas.

Figura 15
Presencia de lodazal en una carretera no pavimentada.

-.'.'
5
- »

Fuente: MTC -2018 MC: MCV

Presencia de material suelto en la plataforma de rodadura, asimismo, a fata de
obras de drengje pluvial estas particulas sueltas con el contacto con el agua, se saturan

convirtiéndose en charcos de aguas detenidas con presencia de lodos.

Figura 16

Cruce de aguas sobre |a plataforma de rodadura.

Fuente: MTC -2018 MC: MCV
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A causa de la inexistencia de una obra de arte como alcantarilla o baden, se

generan estos deterioros en la carretera.
3.1.5. Procesamiento de la infor macion obtenida en campo.

El procedimiento para € estudio de condicion actual de via del tramo Santa Rosa
de Guinea - Virgen del Carmen, serealizara por secciones de 500m de longitud donde
se cdlificara el estado actua de conservacion superficial de la capa granular de
rodadura, teniendo en consideracién los diferentes deterioros y/o fallas, seguin €l nivel

de estado actual, asimismo la clase de extension del daino.

Los puntosdeinicioy final de lostramos correspondientes pararedizar el estudio
de condicion actual de via serédn georreferenciados con progresivas sefidladas en
campo, asimismo se dividiran en longitudes de 500m cada tramo, se realizara el
recorrido a pie para una minuciosa observacion y registro de darios, fallas entre otros
defectos que se podrian apreciar en la carretera, dichos trabajos se desarrollaran de
acuerdo alatipologia de dafios encontrados durante en recorrido en campo, asimismo
se procederd a detallar la informacion recopilada utilizando una figura descriptiva,
(figura4) donde especificalaclase, tipo y magnitud del dafio, respecto ala seccion de
500m, seguidamente se calculara el area deteriorada dentro del tramo evaluado a la
vez su porcentaje respecto a areatotal detramo, describiendo e resultado obtenido ya
sea leve s es menor a 10%, moderado s est4 entre 10 y 30%, y severo s ésta se
encuentra en un porcentaje mayor al 30% deteriorado, segun la (figura 17),

Por otro lado |os baches 0 huecos se calcula de acuerdo ala densidad que consiste
en sumar la cantidad de huecos o baches encontrados dentro del tramo evaluado y
dividirlo en la longitud total del tramo que es 500m, de la misma forma que
anteriormente con |0s mismos parametros se describen la clase y nivel de gravedad del
dafio como se muestra en la (figura 18), y por ultimo se rediza el registro detallado
completo de la seccion de acuerdo al tipo, gravedad y medidas de las fallas
superficiales encontradas en la superficie de rodadura, tal como se muestraen lafigura

19 del presente informe de investigacion.
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Figura 17
Extensiones de |os tipos de deterioros y/o fallas de una carretera.

Criterio
Clase Descripcidn (porcentaje del drea de la
seccion evaluada)
1 Lave mener a 10 %
2 Madersda antre 10 v 30 9%
3 Severo Mayor a 30 9

Fuente: MTC -2018 MC: MCV

Respecto a los baches, para definir la densidad en la seccidon determinada, se

necesita datos adicionales para su respectiva calificaci on especificamente del tramo de

500m seleccionado, se procede a readlizar la cuantificacion del nimero de baches

observados dentro del tramo en estudio, paraello se utilizarala(figura 18) del presente

estudio donde describe detaladamente la clase del dafio, descripcion del nivel de

gravead y los pardmetros a tomar en consideracion.

Figura 18
clases de dafios y nivel de gravedad de |os baches.

Criterio de densidad de baches

Clasc Descripcidn (huecos) (nmiimern £ 500 r|_1-]
1 Leve menasr 8. 10
" Moderado entre 10 v 20
3 | Seuern mayor a 20

Fuente: MTC -2018 MC: MCV



Figura 19

Calculos detallados y eval uacion de dafios en caminos sin pavimentar.
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El desarrollo de los trabajos en campo se considerd secciones de estudio de 500
metros delongitud en todo el tramo del camino vecinal SantaRosade Guinea— Virgen
del Carmen, cuyos datos obtenidos son registrados en lafigura 19 del presenteinforme
de suficiencia profesional, seguidamente la calificacion del estado actual de dicha
carretera seraigual a 500 menos la sumatoria total de los puntgjes de condicién por

cadatipo de deterioro o falla, que no debe ser mayor a 500 puntos.

A continuacion, se muestra la ecuacion a desarrollar para la obtencion del

resultado de calificacion del estado actual de la carretera:

CALIFICACION = (500) — Y.(PUNTAJE DE CONDICION)

Habiendo efectuado la ecuacién descrita para el célculo de condicion actual devia
de la plataforma afirmada del camino, teniendo el resultado de dicha ecuacion se
procede a calificar las condiciones en las que se encuentra la carretera para ello en la
(Tabla 1) se describe los rangos de puntuacién que definen las condiciones en las que

se encuentra dicha via ya sea bueno, regular o malo.

Tablal

Condicién actual segun su calificacion.

CONDICTON CALIFICACION
Bueno A0
Begular E50 y < 400

Bala = 150

Fuente. MTC -2018 MC: MCV
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Figura 20

Tipos de Conservacién segun calificacién de condicion
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La presente (Figura 20), muestra € tipo de intervencién a gecutar, de acuerdo al

puntaje obtenido en la calificacion realizada de dicho tramo en estudio.

3.1.6. Definiciones de tér minos basicos.
Segun (MTC, Términos més frecuentes utilizados en proyectos viales, 2018)

Afirmado: esel espesor de material granular en estado natural o artificial colocada
por el hombre con lanecesidad de cumplir un propdsito de soporte directo delas cargas
detransito vehicular, asimismo paralas diferentes cargas aplicadas en ella, y éstadebe
estar graduada especificamente por cantidades necesarias de material procesado
seleccionado, con caracteristica cohesivo que permitaamasar |as particul as granulares
gue conformala plataformade rodadura en las diferentes carreteras, caminosvecinales

y trochas carrozables.

Mantenimiento rutinario: Comprende las diferentes actividades programadas
para una carretera con € objetivo de conservar éptimas condiciones la estructura del
afirmado, asmismo las actividades pueden ser realizados de forma manua o
mecanica, |as actividades principales que se desarrollan son: limpieza de los mérgenes
izquierdo y derecho de la via, reparacion de deformaciones y compactado, perfiladoy
nivelacion de la calzada de carretera, roce de malezas, eliminacion de materia por
derrumbes de pequefia magnitud, limpieza de obras de arte como badenes,
alcantarillas, puentes y cunetas, descolmatacion de los cauces en alcantarillas para
facilitar el paso del flujo de agua. (MTC Provias Nacional, 2006, P. 08)
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Mantenimiento periodico: Son las diferentes trabajos programadas, que son
gjecutadas periodicamente en determinados tiempos programados, por o general las
actividades son consecutivas por mas de un afio, el propésito principal es intervenir
preventivamente y reducir la magnitud de los dafios, asimismo consiste en recuperar
las caracteristicas superficiales, mantener la plataforma estructural delaviay de haber
deficiencias o dafios estas se deben corregir o mejorar, reparandolas o reconstruyendo
de forma puntual. (MTC Provias Nacional, 2006, P. 08)

Ahuellamiento: Se define como el agravamiento gradual de la plataforma de
afirmado de una carretera y se manifiesta como una ondulacion bajo las bandas de

circulacion vehicular.

Bache: esladepresion gue se origina en lasuperficie de rodadurade una carretera,
producto del constante tréfico que desgasta el afirmado asimismo son formados por la
humedad que se cuelapor debajo de la propiasuperficie de unacarreteray conlacarga

aplicada sobre ella se generan |os huecos Ilamado baches.

Punto critico: De acuerdo con € Manual de Mantenimiento y Conservacion Vial,
(2018). Define como “sectores deteriorados con fallas excesivas en una carreteray que
son ocasionados ya sea por razones de proceso constructivo, razones naturales

geotécnicos, geol dgicos e hidrolégicos.” (P 32)

Material de cantera: Es el conjunto de particulas granulares que conforman un
material de vital importancia en la gecucion de obras civiles, cuyas caracteristicas
deben ser aprobadas bajo el cumplimiento de estandares de calidad para ser utilizada

en afirmados de carreteras.

Derecho de via: Segun el Manual D.G, (2018) define como franja de terreno con
dimisiones variables cuyas areas estan destinadas para gecucion de obras como
ensanches de carretera, mantenimientos, y otras obras complementarias con derecho
de uso en unavia de comunicacion cuyas medidas son establecidas con resolucion del

titular de la entidad competente respectiva”. (P 10)
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3.2. Materialesy Métodos
3.2.1. Generalidades

En € afio 2020, todos los paises del mundo se enfrentaron a una crisis sanitaria
donde el Peru fue unos de los més afectados a causa de la pandemia covid 19, es por
ello el gobierno central tomo medidas inmediatas a través del poder gecutivo bajo el
mandato del presidente delarepublicael Ing. Martin Alberto VizcarraCorngjo, quien
emitié un Decreto Supremo N° 101-2020-PCM, donde afirma la reanudacion de las
actividades econémicas dando prioridad a las obras de mantenimiento y conservacion
vial de caminos Nacionales, Departamentales y Locales” con €l fin de reactivar la
economia del pais, siendo uno de ellos € tramo del camino vecinal Santa Rosa de
Guinea— Virgen del Carmen en €l distrito de Neshuya provinciade Padre Abad, regién
Ucayali; dicho proyecto consta de tres etapas: |a primera corresponde ala elaboracion
del plan de trabajo tanto mantenimiento periodico y rutinario con una duracion de 20
dias calendarios, |a segunda etapa esla gjecucién del mantenimiento periédico con una
duracion de 120 dias calendarios, y la tercera etapa corresponde a mantenimiento

rutinario con una duracion de 365 dias calendarios.

El inicio de los trabajos se dio realizando |os estudios basicos para la e aboracion
del denominado Plan de Trabajo, primeramente, se elabord el estudio topogréfico,
inventario vial y condicion actual de via, entre otros estudios requeridos para dicho
plan de trabgjo, laintervencion fue anivel de afirmado con un espesor de capa minima
de 15cm, como también limpiezay descolmatacion de obras de arte en todalalongitud
que corresponde a tramo asimismo colocacion de sefides de trafico. Frente a esta
realidad vivida se plantea el presente informe de suficiencia profesional  dominado
“ESTUDIO DE CONDICION ACTUAL DE VIA PARA EL MANTENIMIENTO
PERIODICO Y RUTINARIO DEL CAMINO VECINAL DEL CENTRO POBLADO
SANTA ROSA DE GUINEA - VIRGEN DEL CARMEN, DISTRITO DE
NESHUYA - 20207, con €l que se espera dar un aporte importante para las obras
iguales 0 similares concerniente a mantenimientos periédicos y rutinarios, para una

eficiente intervencion y optimizacién de costos.
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3.2.2. Ubicacion Geogr éficay palitica

La investigacion se realizd en e mes de agosto del 2020, en e camino vecina
Santa Rosa de Guinea— Virgen del Carmen, del distrito Neshuya, provincia de Padre
Abad, region Ucayali. En latabla 2 del presente informe se suficiencia profesional se
presenta los datos geogréficos correspondiente a tramo en estudio, como es sus
coordenadas UTM, altitud respecto al nivel del mar tanto deinicio y final del camino

en estudio.

Tabla?2

Datos geogréficos del tramo en estudio.

Tramo Este {m]} Maorte (m) Adtitmd (s n.m)
i { Borm Q-0 ) B SRS 408 e iR
Fin (Bum G+ ARTIOG. 304 THEDHD T5H 214405

Fuente: Propia del proyecto

En la presente figura 21 se muestra la vista en planta general del camino vecinal
Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen, la cual consta de una longitud total de
6.00 km de longitud, la topografia es generalmente plana, con un clima cédido en los
meses de marzo hasta noviembre, dicho camino une los centros poblados antes
mencionados, la poblacion existente son personas dedicadas cien por ciento a la
agriculturay ganaderialos sembrios con mayor predominanciaes €l cultivo de paima,

cacao, platano y papaya, entre otros.

Asimismo las figuras 22, 23, y 24 se aprecia la ubicacion politica del distrito de
Neshuya en el mapa de la figura 22 se aprecia de ubicacion de la region Ucayali
departamento donde se gjecuto € trabajo de mantenimiento periddico de dicho tramo,
como también en lafigura 23 se observa el mapa politico de ubicacién de la provincia
de Padre Abad, y finalmente en la figura 24 se observa el mapa politico distrital de
Neshuya, lugar donde se encuentran los centros poblados beneficiarios del presente

estudio.
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Figura 2l

Tramo Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen.
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Fuente: Propia del proyecto
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Figura 22
Ubicacion politica del departamento Ucayali

Fuente: Bathmate, (15 de mayo 2016). Mapa Departamental Del Peru

Figura 23
Ubicacion politica de la provincia de Padre Abad

/

-~ o ,‘/.‘—
Fuente: Bathmate, (15 de mayo 2016). Mapa Departamenta Del Peru

Figura 24
Ubicacion politica del distrito de Neshuya

Fuente: FamilySearch, (27 de agosto 2020). Padre Abad Provincia Mapa.
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Accesbilidad

Laviade acceso para allegar a lugar donde se redlizara la presente intervencion
se parte desde la ciudad de Pucallpa hasta el distrito de Neshuya, desplazandose por la
ruta Neshuya — Curimana y aproximadamente en el Kilometro 10 se Ingresa hacia la
izquierda por el camino que se dirige a Santa Rosa de Guinea aproxi madamente 7.00

Km. paraluego empalmarse con €l inicio del tramo.
Climatologia

El climaen € distrito de Neshuya es variado, la presencia se lluvias de producen
en los meses de octubre a diciembre con temperatura minima de 20°C, en los meses

de marzo hastajulio es donde latemperatura llega a un maximo nivel de hasta 33°C.
Topogr afia

Las altitudes que atraviesa €l proyecto de mejoramiento de las carreteras estan
entre las altitudes de 205.00 m.s.n.m. aproximadamente, de topografia plana y
ondulada, El camino vecina Santa Rosa de Guinea— Virgen del Carmen, recorre por
un terreno afirmado con pendientes minimas de 0.09 % y como maximo 4.13%. con

climamuy célido, y alavez lluviosos.
3.2.3. Herramientasy equipos utilizados.

a) Herramientas:

- Tablasy fichas de registro de datos
- Cintamétricay wincha de mano

- Estacas de madera

- Pinturasintéticade color rojo
b) Equipos:

- Ceélular con camara de 48MP
- Sistema de Posicionamiento Global (GPS)
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3.2.4. Método
3.2.4.1 Seleccion eidentificacion de estudios.

La Seleccion e identificacion de las diferentes unidades para € andlisis

correspondiente se desarroll6 cumpliendo |os siguientes procedimientos:

- Se procedi6 aidentificar y localizar €l tramo y las areas destinadas para la
realizacion del presente estudio de condicién actua de carretera, asimismo se
procedié a redlizar la definicion de la estructura de afirmado a ser analizado,
como resultado de ello se puede decir que estamos tratando con una red de
camino vecinal de 6.00 km delongitud, apartir del Centro Poblado Santa Rosa
de Guinea— Virgen del Carmen

- Luego de haber definido el tramo a estudiar, se procede a redlizar €
seccionamiento de todo el tramo cada 500 metros de longitud, para una
minuciosa y eficiente calificacion de la condicion actua de la plataforma de
rodadura, tomando en cuenta los diferentes deterioros y/o fallas segin su
nivel de gravedad, que pudieran existir en dicha seccion de estudio, todos |os
detalles de deterioros y fallas observadas en campo son localizados y
registrados en las tablas y fichas para tal fin, seguidamente los datos béasicos
serdn procesados conforme a la figura 4 que define los tipos de
deteriorog/fallas, la gravedad de dafios de carretera, para las secciones de
500m, gque presenta el deterioro, lafigural7 y 18 sera para evaluacion de los
deterioros o fallasy como también baches o huecos, asimismo lafigura19 se
detalla € procedimiento donde se logré redlizar la calificacion de las
condiciones superficiales de rodadura, asimismo describe el proceso realizado
para determinar dicha calificacion.

- Seguidamente se procedera a desarrollar la ecuacion para la obtencion del
resultado de calificacion del estado actua de la carretera, dicha ecuacion es
igual a 500 menos la sumatoria de puntajes de condicién, de esa manera se
podra conocer las condiciones del estado actua de la superficie de rodadura

en cada seccién de 500 metros.
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3.2.4.2. Métodosy herramientas de registro de datos.

Para un correcto estudio de estado actual de via, del camino vecinal Santa Rosa de
Guinea — Virgen del Carmen, se ha tenido en cuenta los pardmetros técnicos del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en su Manual de Carreteras,
Mantenimiento y Conservacion Vial-2018, en la tabla N°4-1 de la pagina N°74, de
dicho manua, nos menciona 6 tipos de deterioros y fallas en carreteras no
pavimentadas, explicados anteriormente en el presente informe de suficiencia
profesional, asimismo la presente tabla 3 fue elaborado con el programa de software
de hojas de calculo Microsoft Excel, dichaelaboracion fue realizada en gabinete, como

se detalle seguidamente.

Tabla 3
Hoja de registro de datos explorados en campo.

UNIVERSIDAD CATOLICA SEDES SAPIENTIAE - FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIML
IHFORME DE SUFCIENCIA PROFESIONAL: “ESTUDID DEL ESTADC ACTUAL DE VA, PARA UNA
IN TERVE NCICIH DE MaN TEHIMIEN TO PERIGDICO Y RUTINARIO, DE L CAMING VECINAL DEL CENTRD
POELADO SANTA ROSA DE GUINEA — VIRZEN DEL CARMEN, NS TRITO DE MESHUYA - 2020

HOJADE REGISTRO: .

SECCION N ...
HOMBEE DE LA VIA
EJECUTOR
FECHA
Progrosia Amchods  Deleriens Cadigm Knclda Mmoo Archo Lo nagi sl HArca
I Secida (Falas e lafie  Gravedod e del E Deeterion mik
N Evwalusmdn Baches  Dateriorn  Dtericm
=l m Km il [ =) L]

Fuente: Propiadel estudio
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3.2.4.3. Puesta a prueba de la metodol ogia aplicada para la obtencion de datos.

Esta parte del presente estudio corresponde alos trabajos g ecutados en campo, en
donde seregistraralainformacion obtenida, a partir de la observacion e identificacion
de los dafios, deterioros y fallas, visualizados sobre la superficie de rodadura del
camino vecina Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen, asimismo se identificara
el nivel de gravedad del camino, los nimeros de baches o huecos existentes en la
plataforma del camino vecina, dichas evaluaciones se ha realizado en secciones de
500 metros de longitud, si bien sabemos la longitud total a evaluar consta de 6000
metros (6.00 km), por lo tanto se realizaran 12 tablas de registro de datos explorados

en campo, tal como se muestraen latabla 4 del presente informe.

Parala obtencion de los datos se realizo el recorrido desde la progresivadeinicio
0+00.00 hasta la progresiva final 6+00.00, midiendo y describiendo los diferentes
deteriorosy fallas encontradas.

Figura 25
Inspeccion, localizacion y recopilacion de informacion.

Fuente: propia
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3.2.4.4. Aplicacién de la metodologia aplicada para la obtencion de datos.

Luego de haber realizado, |as actividades de inspeccion y registro de datos in citu
los mismos que fueron procesados en gabinete, para ello se utilizé el programa de
software hojas de calculo Microsoft Excel, para una mejor y rgpido célculo de
resultados integrando cada tipo de deterioro y falla, asmismo la precariedad de los
dafos, que han sido inspeccionados en las 12 secciones de 500 metros cada una,
registrandose en los formatos de fichas conforme alosindicado por e M.T.C Manual
de Carreteras, Mantenimiento y Conservacion Vial-2018, logrando resultados

individual es de cada deterioro y falla registrada.

A continuacion, se observa una de las 12 tablas llenadas en campo y
posteriormente registrados en gabinete, con los resultados de la primera seccién de 500
metros de longitud del tramo Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen, realizado

como procedimiento a seguir paralos 6.00 km que lo conforma dicho camino vecinal.

Tabla4
Resultados de evolucion realizada en una seccion de 500m.

UNIVERSIDAD CATOLICA SEDES SAPIENTIAE - FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
NFORME OE SUFICIENTLA AROFESIONAL ESTUDIO DEL ESTADD ACTLAL DE V4, PARA LNA
INTERVENCION OF MANTENIWIENTO PERIGDICE ¥ RUTINARIO, DEL CAMING VEGINAL DFL CENTRO
POBLADO SANTA ROSA DE GLWES — WRGEN DEL CARMEN, DIATRITO DE NESHU'YA - 2020

HOME DE REGIETRT K01
SECCION B0 (¥ 80+0D00 - C0+530)
HONBRE DE L8 A8 Cammo vecimal Saska Ros s ce Gunes - Yegen el Carren
EJECUTOR. Joel Crersdn Slanco
FECEA: OT0DI020
Brogpesna heghocde Detenceos | Cadige Hvelde  Hommern Ancho [ BT Hres
la

Fallas de  Grawedsd e del del D terme ada
D’!’I.: A S i Dhiathin Bac-hia Dt s Daweriann
- ™ Ewaluatin imj i)
m

BO+00  O0+0G0 400 Bathes 3 2 42 B0 00

Thiuirsea)
00+180  Dp+220 .00 Erasin z 2 0.0 0000 2200
M+5M DO« 4.00 Encalammads 1 2 4.0 00 a0 i
D400 00430 400 Bachas 3 i 15 2000

iiriberes)
DO+450  DD+500 400 Defarmazien 1 7 120 anoa 4800

Fuente: Propiadel estudio
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En latabla 4, se aprecia la hoja de registro de los primeros 500m de la longitud
total que corresponde a 6000 metros de longitud del tramo en estudio, cuyos datos

obtenidos en campo se haregistrado y representado en dichas tablas.

La hoja de recoleccion de datos ha sido tomada del Manua de Carreteras,
Mantenimiento o Conservacion Vial de MTC-2018, donde de manera clara y
ordenada se registran los datos obtenidos en campo, como son €l ancho de seccién
evaluada que corresponde a la seccion transversal de la calzada existente, asimismo
los tipos de deterioros o falas, como son: Deformacién, erosion, baches,
encalaminados, lodazales, y cruces de agua, cada uno de ellos son representados con
su respectivo codigo de dafio, como también se registra €l nivel de gravedad de la
deformacion o falla corroborados en campo, en caso que € tramo represente
deterioros/ dafos de baches, seregistralacantidad respecto aunalongitud determinada
y €l ancho del deterioro, observados en campo, respecto alas demas deteriorosy fallas
solo se registra el ancho y longitud del mismo, y finalmente se cacula el érea de
deterioro multiplicando el ancho y longitud del mismo.

Enlatablab, se especificae procedimiento de calculo realizado para cada seccion
de 500 metros de longitud, cuyo objetico es determinar el estado de condicion actual
de lavia, de acuerdo al &rea de deterioro calculada, de cadatipo de deterioro y/o falla
detectada, como se apreciaen latabla 3, el cllculo del puntaje de condicion resultante
se realiza a cada falla existente de tramo en estudio, cuya sumatoria de puntagjes de
cada tipo no debe ser mayor a 500 puntos, segun la grafica 1 el puntgje obtenido de la
primera seccion esigual a 124 puntos, s bien desarrollamos |a ecuacion de condicidn
de via, que seria 500 menos 124 puntos, tenemos como resultado 376 puntos tal como

se detallaen latabla 5, que segiin los parametros lacondicion del tramo esregular.

En capitulos siguientes se detallan el procedimiento de célculos, para obtener el

estado de condicion de la de acuerdo a cada seccién evaluada.
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Gréfica01

Desarrollo de evaluacion de condicién, tramo de 500m
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Fuente: Propia del estudio
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3.2.4.4. Procedimiento de calculos para obtener la condicion actual de via.

Siguiendo los procedimientos anteriores para obtener € resultado de la

calificacion de condicion actual de lavia, se aplicd laformula siguiente:
CALIFICACION DE CONDICION = (500) — > (PUNTAJE DE CONDICI()N)

Dicha ecuacién permite conocer el puntgje de deterioro y/o falla en la seccién
evaluada, segin los lineamientos fijados en e manua de mantenimiento y
conservacion vial. En latabla 5 se detalla el calculo realizado para la calificacion de

cada seccion correspondiente.

Tablas
Desarrollo de calificacion de via.

Tabla de calificacion del estado de transitabilidad del cam ino vecinal (500m )

CALIFICACION = 300 -  (Puntaje de Condicion)

SECCION Puniaje obdcnido= 12400 Resolviendo la operackin = 376,00
01 : KM

Biuetyis = 4K}

(-0 —

A -+5dHy Fepndar = 150 y ==400 REGULAR
halo <= |54

El trano estudiado se encuenita en estade de conservaciin REGULAR

Fuente: Propiadel estudio

El presente procedimiento, se gecutd para todas las 12 secciones de 500m que
comprende los 6.00km del tramo en estudio, y que finalmente se procedera a realizar
el cdculo correspondiente para conocer el valor total promedio de todas las
calificaciones realizadas en cada seccion que determinaré el estado de condicién fina

promedio de lavia.
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IV. ANALISISY PRESENTACION DE RESULTADO
4.1. RESULTADOS

En latabla 7, se detalla los resultados adquiridos en la evaluacion y calificacion
realizada en todo € recorrido realizado del camino que corresponde a una longitud
total de 6.00km (Santa Rosade Guinea— Virgen del Carmen), donde se puede observar
la sumatoria total de cada deterioro y/o falla evaluada en todo el tramo que lo
conforman las 12 secciones de 500 metros. en la mencionada tabla muestra la

sumatoria de | as &reas deterioradas segun €l tipo de falla registrada.

En la gréfica 2 hasta la 7, se representan graficamente |os resultados obtenidos,

seguin el resumen de resultados calculados en latabla 7.

Seguin latabla 7 nos muestra los diferentes resultados en resumen de los célculos
realizados de cada deterioro y falladel camino vecinal en estudio, de las 12 secciones

eval uadas con longitudes de 500 metros.

Como resultado final del estudio realizado, con la finalidad de conocer el estado
actua de via, con el objetico de determinar la magnitud de intervencion con un
manteniendo periddico y rutinario de dicho tramo se muestraen lagréfica 8, asmismo

se observan dichos resultados en la tabla 7.

Finalmente en latabla8 se muestrad célculo promedio final delacondicién actua
de via del camino vecinal Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen, asimismo
permite conocer la magnitud y el tipo de intervencion a gjecutar con la finalidad de
recuperar |as caracteristicas estructurales en 1o mas optimo posible del afirmado, que
permita transitar de manera segura, comoda y sin contratiempos, logrando beneficiar
al sector agricola en € transporte productos de primera necesidad realizando
intercambios comercial es que de una u otra manera ayuda al desarrollo laregiony €l

pais.
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Tabla6
Resultados de sumatoria de areas deterioradas.

Cadigo

ﬁ:. . Deteriorosifallas  Nivel de gravedad iﬂfﬁfm das)
;hHuellas.lhundimierdns sensibles al usuario, pero < 5 130.00
1 Deformacian 2. Huellas/hundimientos entre 5 v 10 cm 365.00
3. Huellas/hundimientos == 10 cm 0.00
1. Sensible al usuario, pero profundidad < 5 cm §3.00
2 Erasicn 2. Profundidad entre 5 y 10 cm 44.00
3. Profundidad == 10 cm 0.00
1. Pueda repararse por conservacian rutinaria 123.00
3 Baches (Huecos) 2. Se necesita una capa de material adicional 2342 .00
3. Se necesita una reconstruccion G65.00
1. Sensible al usueno, pero profundidad < 5 cm 1,368.00
4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5 y 10 cm 857.00
3. Profundidad == 10 cm 0.00
5 Lodazal I“L.J;I;;amitabilidad bajs o intransitabilidad en época de 45 00
5 Cruce de Agus 1. Transitabilidad baja o intransitabilidad en 2poca de 54.00

lluvia

Fuente: Propiadel estudio

Nota. La tabla 6, muestra los diferentes dafios, nivel de precariedad de los mismosy
la sumatoria de &reas deterioradas segln las eval uaciones reali zadas en campo, donde
podemos verificar que € deterioro de baches predominé en mayor sumatoria de érea
afectada.
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Seguidamente se detallan graficamente | os resultados calculados de los diferentes

deteriorosy falla, en el tramo de carretera eval uada respecto alos niveles de gravedad.

Grafica 02

Deformacion en la via.

DEFORMACION
ke 400.00
& 350.00
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g 200.00
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& 100.00 ~
2 5000 | ——
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Huellas/hund Huellas/hund Huellas/hund
imientos imientos imientos >=
sensibles al entre 5y 10 10cms
usuario pero cms
< 5 cmis.
|- Areas Deterioradas 120.00 368.00 0.00
Fuente: Propiadel estudio
Grafica 03
Erosion delavia.
EROSION
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[ = AREA DETERIORADA 68.00 44.00 0.00

Fuente: Propiadel estudio
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Grafica 04

Baches (huecos) en la via.

BACHES (HUECOS)
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Fuente: Propiadel estudio
Grafica 05
Encalaminado en la via.
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Gr afica 06

Lodazal enlavia.
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Fuente: Propiadel estudio

Gréfica 07

Cruces de agua en la via.

CRUCE DE AGUA
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Tabla7

Calificacion final por secciones de 500m.

CALIFICACION
SECCION c OND];E CION CONDICION
SECCION 01: KM (00-000 — 00-500) 376.00 REGULAR
SECCION 02: KM (00+500 — 01+000) 365.72 REGULAR
SECCION 03: KM (01+000 — 01+500) 385.94 REGULAR
SECCION 04: KM (01500 — 02+000) 300.24 REGULAR
SECCION 05: KM (02+000 — 02+500) 374.51 REGULAR
SECCION 06: KM (02+500 — 03+000) 363.60 REGULAR
SECCION 07: KM (03+000 — 03+500) 377.52 REGULAR
SECCION 08: KM (03+500 — 04+000) 381.00 REGULAR
SECCION 09: KM (04+000 — 04+500) 378.86 REGULAR
SECCION 10: KM (04500 — 05+000) 383.96 REGULAR
SECCION 11: KM (05-000 — 05+500) 382 60 REGULAR
SECCION 12: KM (05500 — 06+000) 383 81 REGULAR

Fuente: Propiadel estudio

Gré&fica 08

Resultado total de condicion actual de via.

RESULTADOS DE LA CALIFICACION DE CONDICION
DE VIA

= REGULAR

Fuente: Propiadel estudio

Nota: segun los resultados obtenidos la condicion actud de via, € camino vecina

Santarosa de Guinea— Virgen del Carmen se encuentra en estado regular.
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Tabla8

Resultado final promedio de calificacion de via.

CALIFICACION DE CONDICION PROMEDIO DEL CAMINO VECINAL.

CALIFICACION PPROMEDIO = 378.83

Bueno = 400
Regular > 150 y <= 400 REGULAR
Malo <= 150

Fuente: Propia del estudio

Nota: En la tabla 8 se detalla el resultado final promedio del estudio realizado del
camino vecinal Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen, donde € resultado
obtenido es de 378.83, y aplicando |os parametros indicados en la norma nos da como
resultado final que dicho camino se encuentra en estado RGULAR; por ende, la

intervencion areadlizar es de tipo periddica.
4.2. ANALISISY DISCUSION DE RESULTADOS.

Habiendo realizado el procedimiento respectivo conforme los lineamientos de la
norma, el presente “estudio de condicion actual de via, para el mantenimiento
periodico y rutinario del camino vecina del centro poblado Santa Rosa de Guinea —
Virgen del Carmen, distrito de Neshuya 2020 tiene como objetico principal conocer
el estado de condicion actual de dicho camino, asimismo identificar el tipo de
intervencion a gecutar ya sea periodica, rutinaria o rehabilitacion de la misma, de

acorde alos resultados obtenidos.

Finalmente habiendo procesado la informacion obtenida como se detalla en €
capitulo anterior 111, del presente informe se procedera a redizar la discusion de los
resultados calculados con la finalidad conocer la magnitud de intervencion con el
mantenimiento periddico o rutinario, y el propdsito de recuperar la estructura del
afirmado de dicho camino vecinal.
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4.2.1. Andlisis de Resultados

Luego de haber cumplido con |os procedimientos paralacalificacion de condicién
actua de via, segiin el Manual de Carreteras. Mantenimiento o Conservacion Vial -
2018”, que corresponde al camino vecinal “Santa Rosa de Guinea — Virgen del
Carmen”, con €l propésito de conocer el estado de condicion actual de via asimismo

el tipo de intervencion que ésta requiere.

La tabla 06 muestra en resumen la sumatoria total de las 12 secciones evaluadas
cuyos resultados cal culados con mayor érea af ectada corresponde a encal aminados con
un nivel de gravedad 1 con un &rea deterioradatotal de 1,366.00 m2, Por otra parte, se
encontrd que el deterioro/falla que menos se presentan en la via los lodazales con un
nivel de gravedad 1 con un area deteriorada de 45.00 m2.

De acuerdo alos célculos realizados de las 12 secciones eval uadas segun lafigura
19 el tramo con mayor puntaje de deterioro calculado corresponde ala seccion 2 que
corresponde a la progresiva km 0+500 hasta 1+000, con una puntuacion de 134.28, y
la seccidn de menor puntuacion fue la nimero 4 que corresponde a la progresiva km
1+500 hasta 2+00 con un resultado de 109.76 cuyos resultados detallados se anexan
en el presente estudio.

En lagréficaN°08 se puede observar € resultado final de la evaluacion realizada
en los 6.00km de longitud que corresponde al tramo en estudio dando como resultado
que el 100.00% del total de las secciones inspeccionadas presentaron una condicion
REGULAR (calificacion de condicion > 150 y < 400); no Se encontraron Secciones en
condicion BUENO (calificacion de condicidn > 400). No se encontraron secciones en
condicién MALO (calificacion de condicion < 150).

Agrupando los resultados del tramo, que comprende desde la seccién 1 hasta la
seccion 12, la calificacion promedia de condicion fue de 378.83, lo que corresponde a
una condicion REGULAR.
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Se puede afirmar, por lo tanto, que el tramo: Santa Rosa de Guinea — Virgen del
Carmen, en los 6.00 KM analizados, present6 una condicién REGULAR (calificacion

promedia de condicion fue de 378.83).

Los resultados obtenidos nos permiten tener datos reales y técnicos para la
respectivaintervencion del camino vecinal con el mantenimiento periédicoy rutinario
de dichavia, que segun los datos obtenidos se encuentra en estado REGULAR, lo cual
no corresponde a una intervencion muy significativa ya que la carretera aun cumple

con las caracteristicas estructurales del afirmado.

Conociendo € puntagje promedio total de la condicion de la via, equivalente a
378.83, seguin el Figura N°20 que indica los tipos de mantenimiento segun el estudio
de condicion, podemos definir que el tramo del camino vecinal en estudio, requiere
una conservacion periodica de la plataforma de rodadura, segin e Manua de

Carreteras: Mantenimiento o Conservacion Vial -2018.
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V. CONCLUSIONES

Se concluye que serealiz6 el estudio de condicion actual de viadel camino vecinal
Santa Rosa de Guinea — Virgen del Carmen, habiendo efectuado |a identificacion,
medicion y evaluacion de las diferentes fallas y deterioros encontradas en dicho
camino se concluye que actualmente la via se encuentra en estado REGULAR con una
calificacion promedio de 378.83 como se representaen latabla N°08, por consiguiente
segun la Figura N°20 donde indica los tipo de mantenimiento a g ecutarse segun la
calificacion de condicién total promedio obtenida, paraeste caso se debe aplicar € tipo
de CONSERVACION PERIODICA. Asimismo es importante mecionar que Campos
Hilas, Albert (2019) utilizo la misma metodologia para definir el estado de
transitabilidad y €l nivel deintervencion; del camino vecina Magllana — Loma Santa
en el Distrito de Jaén- Cagjamarca 2017. cuyo resultado de calificacion de condicion
fue de 485.43; concluyendo gue la Intervencion a gjecutar fue de tipo mantenimiento

rutinario.

Se realizo la observacién y registro de deterioros y fallas existentes en € camino
vecinal Santa Rosa de Guinea - Virgen del Carmen, utilizando tablas dinamicas,
equipos y herramientas necesarias para la adquisicion de datos, por consiguiente se
concluye que los deterioros y fallas que predominaron en mayor cantidad en los
6.00km eval uados son: los encalaminados, deformacion y baches, asimismo en menor
cantidad se presenciaron losdeteriorosy fallestales como: Erosion, Lodazalesy cruces
de agua. Dichos datos han sido registrados en la tabla N°06 del presente informe de
suficiencia profesional.

Se redliz6 la evaluacion de los diferentes niveles de gravedad y de dafios en la
plataforma de rodadura de los 6.00km que representa el total del tramo en estudio,
dicha evaluacion se gecutd segin la tabla 4-1 del Manual de Carreteras.
Mantenimiento o Conservacion Vial - 2018, concluyendo con los siguientes resultados
que representan en mayor cantidad: Los ENCALAMINADOS contempla un érea de
deterioro de 1366.00 m2 con un nivel de gravedad 01 (Sensible a usuario pero
profundidad < 5cm); asimismo las DEFORMACIONES con un éreatotal de deterioro
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de 368.00 m2 con nivel de gravedad 02 ( Huellas’hundimientos entre 5y 10 cm); y
finalmente los BACHES con un area de deterioro de 342.00 m2 que corresponde aun
nivel de gravead 02 (Se necesita una capa de material adicional). Todos los datos
anteriormente mencionados se registran en la tabla N°06 del presente informe de

suficiencia profesional.

Serealizo lacalificacion de condicion final deviadel tramo Santa Rosa de Guinea
— Virgen del Carmen, conforme a Manua de Carreteras. Mantenimiento o
Conservacion Via - 2018; concluyendo que las 12 secciones de 500m cada una se
obtuvo resultados dentro de los para metros de condicion REGULAR ( > 150y <
= 400); como se muestra en la tabla N°07, finalmente se realizd € calculo promedio
de condicién final deviatal como se muestraen latabla N°08, cuyo resultado obtenido
es de 378.83 que corresponde a un estado REGULAR de via, asimismo segun la
Figura N°20 la calificacion promedio total obtenida corresponde a realizar una
CONSERVACION DE TIPO PERIODICA con €l fin de recuperar las condiciones
deseabl es de transitabilidad en dicho camino vecinal.
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VI. RECOMENDACIONES

Conforme a estudio realizado de condicion actual de viadel camino vecina Santa
Rosa de Guinea — Virgen del Carmen en el distrito de Neshuya, con €l propdésito de
conocer su condicion actua y el tipo de conservacion a gjecutar, ya sea periodico,
rutinario o rehabilitacion de la misma, lo cual se concluye realizar una conservacion
periddica, por lo tanto se recomienda realizar actividades como: escarificacion,
perfilado, limpieza, reposicion de material afirmado, conformacion de cunetas
longitudinales, ya que seguin €l estudio realizado amerita ejecutar dichas actividades,
de tal manera se estaria recuperando las condiciones deseables de transitabilidad,
asimismo habiéndose eecutado dichas actividades, se recomienda continuar con
actividades de conservacién rutinaria para mantener en condiciones aceptables para

|os usuarios de dichavia.

Habiendo realizado la observacion y registro de las diferentes deterioros y falas
existentes con el objetivo de determinar la condicién actual de via, se recomienda
realizar dichos trabajos de campo con movilidad personal para lograr analizar y
registrar cada deterioro encontrado de manera detallada y contar con los equipos
necesarios como wincha de mano, regla de aluminio liviano, GPS, y tablas dindmicas
Impresas para un correcto y efectivo registro de deterioros y fallas existentes en todas
las secciones de la via en estudio.

Asimismo, teniendo conocimiento de los dafios y deterioros que predominan en
mayor magnitud como son |os encalaminados, deformacion y baches como resultado
de la evaluacion dd nivel de gravedad de dafios realizado, se recomienda realizar
trabajos de mantenimiento periddico tales como la conformacién de la plataforma de
rodadura con materia afirmado seleccionado y un bombeo de 3% direccionado hacia
las cunetas por tratarse de una zona con alto nivel de precipitacion pluvial, y una

compactacion optima con una densidad relativa de 95%.
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Teniendo como resultado de la calificacion de condicion final de via, donde se
concluye que las 12 secciones de 500m cada una se obtuvo resultados dentro de los
para metros de condiciéon REGULAR, con una puntuacion promedio de 378.83, se
recomienda gjecutar un mantenimiento periodico en toda su dimension del tramo, 1o
que corresponde reponer el material afirmado, reconformar cunetas de drenge y
limpieza de obras de arte y drengje, y se debe redlizar con los materiales, herramientas
y equipos necesarios para su correcta g ecucion de dichas actividades para recuperar

las mejores condiciones de servicio de lavia.

se recomienda a las entidades publicas distritales, provinciales y regionales
realizar recorridos por |os diferentes caminos vecinales de su jurisdiccion, encabezado
por sus equipos técnicos con la finalidad de verificar las condiciones actuales en las
que se encuentran las vias de transporte y redlizar expedientes técnicos para su
financiamiento de mantenimiento periodica o rutinario segin las condiciones en las
que se encuentre, de tal manera se estaria previniendo que con el paso de tiempo siga
incrementado la magnitud de dafios y que en consecuencia se estaria realizando una
reconstruccion o rehabilitacion de la carretera lo cual €evaria significativamente los

costos de | os proyectos.

Finalmente se recomienda a Ministerio de Transportes y Comunicaciones
designar mayores presupuestos a |os gobiernos locales y regionales para mejorar las
sus vias vecinales de bajo volumen de transito, asmismo exigir redizar una
evaluacion y diagnostico general de sus carreteras generando una data de informacién
técnica de la condicién de sus carreteras y posteriormente intervenir ya sea por
administracion directa o contrata, de esta manera se tendr& un costo justificado en la
gjecucion de actividades de conservacion vial logrando generar ahorros econdmicos
de inversién para € estado peruano, de esa manera se estaria invirtiendo de manera
eficiente y oportuna las conservaciones viales del pais consiguiendo asi optimar el
estilo de vida de | as personas que viven en zonas rurales y también alos transportistas
de los caserios y centros poblados aledafios de la nacién, ya que en la actualidad se

encuentran olvidadas.
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ANEXOS
ANEXO A

Seguidamente se presenta las hojas de registro de los resultados obtenidos en
campo de los 6.00km de longitud que corresponde a camino vecinal Santa Rosa de
Guinea — Virgen del Carmen, distrito de Neshuya, cuyas fichas han sido elaboradas
para cada seccion de 500 metros de longitud. Asimismo, se presentan las hojas de
célculo de la caificacion de condicion actual de via de dichos tramos de la carretera,
con fuente bibliografica propia del presente estudio.
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Gréafica 09

Desarrollo de puntaje calculado, tramo 1
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Gréfica 10

Desarrollo de puntaje calculado, tramo 2
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Gréficall

Desarrollo de puntaje calculado, tramo 3
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Gréfica 12

Desarrollo de puntaje calculado, tramo 4
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Gréfica 13

Desarrollo de puntaje calculado, tramo 5

R Funts s de Condicée sagin Extmada de Cads Tipcde
Ai=i{Areas dal | Ancho de s -
. Armm de Osfericre i ! Long fud de a trEmnmien Ostericre o Falla
Cédige . distericre x Zaccitn
dis Dufc = o """“"':"‘: == cogiud del | Evelusds o Saccie R 1= Al - “":""‘:‘fn Elsve |2.Mcderade | 3. Savers
manmre (A bees (mi il el I ErRmARsErE EFp = Mamr | EFp = EFp = mayor |de Dsteriors |
! =% W%y 30% a30% Falls
2 5 2
A ) D 1 Crand d 2
. 2 e e (i sl . N I =
it = Arc B 2.3 i L 2 ] Oy w2 =20y 1
s 5y T
xu
T Gt sl 3
x x A 2 i 2 0.4 ooo om 0.0
2 Cruvasal 1
x x A 2 - &
ams
Hp = [ ZixAzZ b
3 2.0 2 @ & EF22x AZZ S EFE P i) gt .
1 = AE AL +AZD
PRI
Y D e~
. Aza=Langi 2 = 2 ang ] ono 0 ogn
] Ligvs |2-Mederade | oo
1 i s (M EFp =u
'||r-||'.i?1|| wain - it r:f: ET F = W ayer
e aimFallaa @ 10 Haches v u20 Hachas
—— Saches
. S op— . e (M3 ] S S MITROT
a1 T 2] D ak P R B
rodsri i |G
2 2 ELTL] ] L] LT wa
2 5 2
Ik s s s | (A Y Ll 3 it 2
2 E . Asz=longiud tur 2 2 Oy w2 =20y x
i
. | A A D S Gt 3
- 4 2 = 2 XL 2. 0 2400
- 2 2 ang o e lye 1 S g, = o
L Crusds A 2 2 ang ] =y T -y v = [
Swma de Pantaje de Condicon 12843

88




Gréfica 14

Desarrollo de puntaje calculado, tramo 6
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Grafica 15
Desarrollo de puntaje calculado, tramo 7
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Grafica 16
Desarrollo de puntaje calculado, tramo 8
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Grafica 17
Desarrollo de puntaje calculado, tramo 9
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Grafica 18
Desarrollo de puntaje calculado, tramo 10
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Gréfica 19

Desarrollo de puntaje calculado, tramo 11
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Gréfica 20

Desarrollo de puntaje calculado, tramo 12
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Tabla 21

Desarrollo y resultado de la situacién actual (tramo 1)

Tabla de calificaciin ded esindo actual da via (geccGn o 500m)

CALEFIACION DE COMDICKIN = K00 —  (Puniaje de Condicidng
Fupinje ohtemido = 24 Besalviends s opemncidn = 13601
SECCIGN 01 J
mum ~ Busan = 40
OE+5400)
Feguiar = |8y < = 400 REGLULAR
Mala <= 50
Tabla?22

Desarrollo y resultado de la situacién actual (tramo 2)

Tabla de calificacion del esiado achual de via (seccion de S00m)

CALIFRCACION DE GONDICHIN = 500 = T (Puntape de Condicitn)
I tlle = 34 2 - = -
sEcmonog | Uousebnde= 13428 Resobvicnds ln vperacain 36
m‘m — Ml":‘ = m
{01 4000)
ouar = 150 ¥ = =400 REGULAR
Mnlo «= 150
Tabla 23

Desarrollo y resultado de la situacién actual (tramo 3)

Tabda de calfcacion del estado actual d= via [secckin de SHom|

CALIFICACION DE CONDIGICON = 500 - I {Puntaje de Condician)
Pantaje ohtepido = Li4406 Resobiendo o operacitn = IB594
SECCION 03
KM
{01 4000 — Bueno = 400
D+500)
Regudar = 150y < =400 REGULAR
Iaio <= 150
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Tabla 24

Desarrollo y resultado de la situacion actual (tramo 4)

Tabia de calificacion del estado actual de via (secciin de S00m|

CALIFIACION OE COMDICION =

ROl — I (Puniaje de Condicion)

Puntaje obdspido = 10876 Resolviendo in opermciin = 36024
SECCION D4
(L]
[014spg_  Bueno > 400
02+000) :
Reguiar = 150y < = 400 REGLILAR
Fala == 1E]
Tabla 25
Desarrollo y resultado de la situacién actual (tramo 5)
Tabla de calificacion del estado actual de via |seccion de S00m|
CALIFIZACION DE COMDICION = 500 - I {Punbaga da Condiciing
Pantaje obtenido = 123490 Besalviendo In cperacico = 343
SECCHIM 05
e Buenn 2 400
{B2+000 -
Q2+600)
Aesgulsr =150y < = 400 REGULAR
Mimio 4= 150
Tabla 26
Desarrollo y resultado de la situacion actual (tramo 6)
Tabla de calificacion del estado actual de via [seccitn de 500m]
CALIFICACION DE CONDICION = 500 - L {Puriaje de Condicidn)
Pancaje obtevddo = 134,40 Resolvieds la operacidn = £l
SECCION 06
M
(024800 - Bueno =400
OO0
Flesguiar > 150 y < = 400 REGULAR
Ml =m 150
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Tabla 27

Desarrollo y resultado de la situacion actual (tramo 7)

Tabla de calificacion del estado actuwal de wia [seccion de §00m)

ChL IFICACEON DE CONDICION =

500 - ¥ {Puntaje de Condicidn)

Puntgje obtemudo = 12245 Resalviemdo la operacidn = 37752
SECCION 07
HWEW_ Bueno = 40K
03+500)
Rieguéar = 150 v < = 400 REGULAR
Il == 150
Tabla 28

Desarrollo y resultado de la situacion actual (tramo 8)

Tabla de calificacion del estado actual o via (seccion de S00m)

CALIFICATCION DE GCONDICEIN = 500 - L {Puntaje de Condicibn)
Punfaps obtensdo= 11890 Resobhaesdo la aperaciin = ELI R
ﬁccm 08
(034500 — Hunna = 400
D#000)
Feegular = 4560 y = = 400 REGULAR
Mala == {50
Tabla 29
Desarrollo y resultado de la situacién actual (tramo 9)
Tabla de calificaciin del estado actual de via [seccidn de S00m)
CALIFICACION DE COMNDECION = 500 - T [Funiaje da Cordicitn)
Puntape ebtensdo = 12104 Rasolviende la opirscidn = 1TR.86
SECCION 08
KM
(642000 = Bueno 3 44000
Dd+50)
Regular =160y < =400 RESULAR
Malo <= 150
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Tabla 30

Desarrollo y resultado de la situacion actual (tramo 10)

Tabla de calificocion del estado actual de vin [seccion de 500m)

SALFIGACION DE CONDIGION =

500 - L {Puniaje de Condicidn

Puistape oblenado = | 16,04 Resolvienda la operacitn = AEL QA

SECCION 10

L

B4+500 — Buano & 40

'
Rugular > 150y < =400 REGULAR
L = 150
Tabla 31

Desarrollo y resultado de la situacién actual (tramo 11)

Tabla de calificacion del estado actual de via [seccion de 500m}

CALIFICACKON DE CONDICION = 500 - £ (Puntaje o Condisdn)
Puntaje ofbtenido = 11731 Resolviendo |2 operacidn = 182 68
SECCION 11
KM
(OE+00 = B = 400
DE+500)
Ragules =150y < =400 REGLLAR
Ml <= 150
Tabla 32
Desarrollo y resultado de la situacién actual (tramo 12)
Tabla de calificacion del estads sctual de via (seccion de S00m|
GALIFICACION DE CONDICION = 500 — ¥ (Puniaje de Candicidin)
Puntzje obtenude = 11619 Reschoendo la operackin = ELEE
SECCION 12
KM Bus=no =400
(O5+E500 -
DE+000)
Regular =150y« = 400 REGLILAR
Malko =150




ANEXO B

A continuacion, se presentan las imagenes capturadas durante los trabajos
realizados en campo, observando, midiendo y registrando en las tablas dindmicas
elaboradas especificamente para este trabajo, donde evaluamos los diferentes

Deteriorosy fallas encontradas en la via.

Figura 26
Se observa la erosion de gravedad 02, (Prog. 00+000 — 00+500).

Figura 27
Deformacién de gravedad 2, (Prog 02+000 — 02+ 500).
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Figura 28
Baches de gravedad 3, (Prog. 02+ 500 — 03+000)

Figura 29
Encalaminado de gravedad 1, (Prog. 03+000 — 03+500).
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Figura 30
Erosion de gravedad 2, (Prog. 03+500 — 04+ 000).

Figura 31
Baches de gravedad 3, (Prog. 04+ 000 — 04+500).
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Figura 32
Erosion de gravedad 2, (Prog. 04+500 — 05+ 000).

Figura 33
Deformacion de gravedad 3, (Prog. 05+000 — 05+500).
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